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0 Vorbemerkungen

In den Jahren 2012 und 2013 wurde flr den ehemaligen Verkehrslandeplatz Kassel- Calden ein
Bebauungsplanverfahren aufgestellt und durchgefuhrt, mit dem Ziel die Flachen als Gewerbe-
und Industriegebiete fiir flughafenaffine Betriebe zu entwickeln. Dem zweistufigen Verfahren
folgte im September 2013 eine erneute Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und eine
erneute Offenlage nach 8§ 4a (3) BauGB. Damals wurde der Satzungsbeschluss nicht gefasst,
weil die Erschlielung nicht vollstandig gesichert war.

Fur den noch in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan Nr. 22 ,,Interkommunales Gewerbe-
und Industriegebiet Kassel — Calden* wurde vom Januar bis Februar 2022 erneut ein Verfahren
nach 8 4 a (3) BauGB durchgefuhrt. Angestof3en durch dieses wieder aufgenommene Bauleit-
planverfahren entwickelte sich fir das Plangebiet eine hohe Dynamik hinsichtlich ErschlieSung
und Energieversorgung des Gebietes.

Malgebliche Ansiedlungsinteressen werden voraussichtlich entscheidende Folgen fur die Er-
schlieBungsplanung haben, die sich in den Festsetzungen des Bebauungsplanes widerspiegelt.
Die Auswirkungen der malRgeblichen Ansiedlungsinteressen kdnnen jedoch aktuell noch nicht
abschlieRend formuliert werde. Darlber hinaus werden aktuell auch noch die Details eines ener-
getischen Arealnetzwerkes entwickelt, die auch Auswirkungen auf die Festsetzungen haben
werden.

AbschlieBende Entscheidungen zu den o.g. Punkten werden friihestens fir den Sommer 2022
erwartet.

Grundsatzlich soll aber an den Kernaussagen des bisherigen Entwurfs festgehalten werden.
Dennoch sind aber fir die Erschliefung des Gebietes kurzfristig Entscheidungen zu treffen und
Mafnahmen durchzufuhren, die vorbereitend bis zum Anschluss des Gebietes den Zeitraum
eines Jahres bedirfen. Dabei geht es um die grundsatzliche ErschlieBung des Verkehrs sowie
der Kanal- und Wasserleitungen inkl. Regenwasserriickhaltung, die entsprechend vorbereitet
werden konnen.

Auch vor diesem Hintergrund sowie dem Hintergrund einer angespannten Wirtschaftslage auf
dem Weltmarkt, die sich seit der Corona-Pandemie entwickelt hat und nun durch die zu erwar-
tenden wirtschaftspolitischen Folgen des Ukraine-Krieges verstarkt wird, mochte die Gemeinde
Calden kurzfristig zu einem Satzungsbeschluss zumindest fur ein Teilgebiet kommen. Dadurch
soll die Voraussetzung fir eine TeilerschlieBung des Interkommunalen Gewerbe- und Indust-
riegebietes Kassel-Calden geschaffen und erste Unternehmensansiedlungen erméglicht wer-
den.

Die Flachen im Nordosten des Geltungsbereiches, sudlich der aktuell vorhandenen Start-/Lan-
debahn kdnnen als eigenstandige Flachen entwickelt werden. Darin ist die verkehrliche Anbin-
dung an den Kreisel der B 7 enthalten sowie die Schnittstelle aller notwendigen Ver- und Ent-
sorgungsleitungen, so dass der Teilgeltungsbereich A als eigenstdndiges Plangebiet entwickelt
werden kann, um auch die Nachfrage erster Unternehmen befriedigen zu kénnen.

Aus dem Beteiligungsverfahren nach 8§ 4 a (3) BauGB aus diesem Jahr stehen fiir diese Flachen
keine rechtlichen oder fachlichen Griinde / Anregungen entgegen.
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Daher plant die Gemeinde Calden, nur den Teilgeltungsbereich A des Bebauungsplanes Nr. 22
als Satzung zu beschlielen. Unmittelbar nach Abschluss aller notwendigen Entscheidungen zu
den noch offenen Punkten wird der Bebauungsplan fiir den brigen Teilgeltungsbereich ent-
sprechend zu (berarbeiten sein und in eine weitere Verfahrensrunde gem. 8 4 a (3) BauGB
gehen. Dabei kann es sein, dass der aktuell zu beschlieRende Teilgeltungsbereich A in den Ge-
samtgeltungsbereich eingebunden werden muss, um ihn an die entsprechenden Bedarfe anpas-
sen zu kénnen. Die dann ggf. schon ausgebauten Infrastruktureinrichtungen werden auch in der
weiteren Planfassung Bestand haben.

Begrundung und Umweltbericht werden fir den Satzungsbeschluss zum Teilgeltungsbereich A
wie folgt behandelt:

- Erhalt des Textes in seiner Gesamtheit, wie er im Januar / Februar 2022 im Verfahren gem. 8
4 a (3) BauGB vorgelegen hat, einschlieRlich der Anhange.

- GroRenangaben, die sich im Ursprungstext auf den gesamten Geltungsbereich beziehen, wur-
den ebenfalls farblich reduziert (grau). An gleicher Stelle erfolgte eine Erganzung der jewei-
ligen GroRenangaben der betreffenden Teilflache im Teilgeltungsbereich A (TGB A).

- Zitate aus den Gutachten wurden unverdndert beibehalten, obwohl sie sich auf die Gesamt-
grole des Plangebietes beziehen. Damit soll eine Verféalschung der Zitate vermieden werden.

- Kurze Erlauterungen zum besseren Verstandnis wurden erganzt.

1 Lage und Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes

Die Gemeinde Calden befindet sich im nordhessischen Landkreis Kassel und umfasst eine Fl&-
che von insgesamt 54,84 kmz2. Die gemeindlichen Gemarkungen sind Teil der naturrdumlichen
Haupteinheit ,,Westhessische Senke* und werden ostseitig vom ,,Reinhardwald* und westwarts
vom ,,Habichtswalder Bergland* begrenzt. Der Ortsteil Calden ist als ,,Grundzentrum® im Sys-
tem der zentralen Orte Klassifiziert und als groter gemeindlicher Ortsteil im ,,Ordnungsraum
Kassel“ zu verorten. Calden ist vom ndchstgelegenen Mittelzentrum (Stadt Vellmar) rund sie-
ben und von der Innenstadt des Oberzentrums Kassel rund 13 Kilometer entfernt. Calden wird
Uberregional Uber die westlich tangierende Bundesautobahn 44 erschlossen und grenzt an die
BundesstraRe 7, welche sich als unmittelbare Anbindung an das Ballungsgebiet Kassel darstellt.

Die Gemeinde Calden hat derzeit ca. 7.500 Einwohner in 6 Ortsteilen.

Die Uberplanten Flachen, der ehemalige Verkehrslandeplatz Kassel-Calden, befindet sich im
sudostlichen Bereich der Gemeinde Calden, zwischen den Ortsteilen Calden, Meimbressen und
Ehrsten.

Im Stden wird das Plangebiet von der Flugplatzstralie (LandesstraBe L 3214) tangiert. Zwi-
schen dem Plangebiet und der FlugplatzstralRe liegen die Flachen der beiden Bebauungspléne
der Gemeinde Calden, Nr. 7 ,,Industriegebiet Flugplatzstrale* (aus dem Jahr 1988) und Nr.
14.1 ,,Industrie- und Gewerbegebiet sudlich des Flughafens* (aus dem Jahr 1998). Im Norden
wird das Plangebiet von der Holldndischen Stral3e (BundesstraRRe B 7) begrenzt. Jenseits der B
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7 befindet sich der neue Verkehrsflughafen Kassel — Calden. Der Geltungsbereich wird im
Westen durch einen landwirtschaftlichen Weg begrenzt, der die Zufahrten zu den anschlieRRen-
den Acker- und Grunlandfléchen herstellt.

Der Teilgeltungsbereich A hat eine GesamtgroRe von ca. 9,27 ha und betrifft folgende Flurstu-
cke:

In der Flur 28 sind die Flurstiicke 113/3, 113/7, 113/9, 113/10, 119/2, 119/4, 119/7, 119/9 und
129 ganz betroffen, die Wegeparzellen 113/2, 113/4, 113/5, 113/6, 113/8, 119/6 ganz und die
Wegeparzelle 131/39 nur teilweise.

In der Flur 3 ist das Flurstiick 52/141 teilweise betroffen.

Abbildung 1: Luftbild (Quelle: google earth), Gesamtgeltungsbereich: rot, Teilgeltungsbereich A: magenta
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Aus den in Kapitel 0 genannten Grlinden, wurde der bisher insgesamt betrachtete Geltungsbe-
reich auf eine im Nordosten des Plangebietes liegende Teilflache (Teilgeltungsbereich A) be-
grenzt. Es handelt sich dabei um die in nachfolgender Ubersicht umgrenzte Teilflache (ma-
genta) nahe dem Kreisel an der Bundesstralie B 7.

Abbildung 2: Ubersicht Teilgeltungsbereich A (magenta)
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2 Veranlassung der Planung

In den Jahren 2012 und 2013 wurde flr den ehemaligen Verkehrslandeplatz Kassel- Calden ein
Bebauungsplanverfahren aufgestellt und durchgefuhrt, mit dem Ziel die Flachen als Gewerbe-
und Industriegebiete fiir flughafenaffine Betriebe zu entwickeln. Das Gebiet soll interkommu-
nal mit Partnern entwickelt werden. Die interkommunale Kooperation besteht zwischen der
Stadt Kassel, dem Landkreis Kassel und der Gemeinde Calden. Die Kooperation ist Uber eine
Interessenausgleichsvereinbarung geregelt.

Dem zweistufigen Verfahren folgte im September 2013 eine erneute Beteiligung der Trager
Offentlicher Belange und eine erneute Offenlage nach 8§ 4a (3) BauGB. Damals wurde der Sat-
zungsbeschluss nicht gefasst, weil die ErschlieSung nicht vollstandig gesichert war.

Nachdem der neue Regionalflughafen Kassel-Calden im April 2013 in Betrieb genommen
wurde und die Ortsumgehung Calden (B 7) in absehbarer Zeit fertiggestellt werden wird, soll
nunmehr das Ziel der Gemeinde, im Bereich des ehemaligen Flugplatzes gewerbliche bzw. in-
dustrielle Bauflachen anzubieten, erneut verfolgt werden. Vom Ingenieurbiiro Oppermann
GmbH, Vellmar, wurde das Entwéasserungskonzept und das Verkehrskonzept grundlegend
Uberarbeitet und mit den jeweiligen Fachbehorden abgestimmt. Fir die innere und aulere Er-
schlieBung wurde ein neues Konzept entwickelt, woraus sich veranderte Anbindungen an die
Bundesstrale (B7) und die Landdesstrale (L 3214) ergeben. Des Weiteren wurden die plan-
festgestellten Flachen fir den Luftverkehr im Suden Gberprift und der Geltungsbereich des
Bebauungsplanes verandert und vergroRert. Daruiber hinaus stehen die seinerzeit zugeordneten
Kompensationsmalinahmen heute aus verschiedenen Griinden nicht mehr zur Verfigung und
mussten neu erarbeitet werden.

Das Verfahren wurde mit den aktuellen Veranderungen fortgefihrt, ein weiteres Verfahren
nach § 4 a (3) BauGB wurde im Januar / Februar 2022 durchgefuhrt. Die grundlegende Planidee
blieb bestehen, die Festsetzungen waren an die neue technische Planung anzupassen und in
Bezug auf die gednderte Rechtslage zu Uberprifen. Die, wenn auch in Teilbereichen geringfu-
gigen Anderungen, betrafen jedoch vielfiltige Bereiche und Planungsaspekte, so dass die Stel-
lungnahmen zur Gesamtplanung erneut erbeten wurden.
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3 Rechtliche Grundlagen und Verfahren

Im Regionalplan Nordhessen 2009 ist Calden als Grundzentrum beschrieben, welches im Ver-
dichtungsraum des Oberzentrums Kassel liegt. Als zentraler Ortsteil wird Calden bezeichnet.

Die bebaute Ortslage von Calden ist im Regionalplan als ,,Vorranggebiet Siedlung Bestand*
festgesetzt. Am Ostlichen Rand der Kerngemeinde ist eine Erweiterung der Siedlungsflachen
vorgesehen (Vorranggebiet Siedlung Planung).

Im Norden und Nordwesten des Ortsteils Calden ist der im Jahr 2013 fertiggestellte Regional-
flughafen noch als ,,Flughafen Planung* flichenmalRig abgegrenzt. Dartiber hinaus ist das Um-
feld des neuen Flugplatzes als ,,Siedlungsbeschréankungsbereich* dargestellt.

Die gewerbliche Entwicklung der Gemeinde konzentriert sich auf Flachen im Norden und be-
sonders im Westen des Kernortes an der L 3214. Hier stellt der Regionalplan neben ,,\VVorrang-
gebieten Industrie und Gewerbe Bestand“ auch Zuwachsflachen als ,,Planung* dar.

Abbildung 3: Ausschnitt Regionalplan Nordhessen 2009 (weil: Lage des Plangebiets,
schwarz: Teilgeltungsbereich A)

Der unmittelbare Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplans ist noch als ,,Luftverkehr
Landeplatz Bestand* dargestellt. AuBerdem verl&uft durch den Geltungsbereich eine Trasse
»Regional- bzw. Nahverkehrsstrecke Planung®. Hierbei handelt es sich um die geplante Anbin-
dung der Regiotram an den neuen Flughafen.
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Der Standort des ehemaligen Verkehrslandeplatzes westlich Calden und seine Umgebung sind
in den Plankarten als ,,Vorbehaltsgebiet fir den Grundwasserschutz* dargestellt. Sudlich des
Flugplatzes beginnt ein ,,VVorranggebiet Regionaler Griinzug®. ,,Vorranggebiete fur die Land-
wirtschaft” sind im AuBenbereich um die Siedlungsflachen vorhanden.

Im Osten grenzen ,,VVorranggebiete Industrie und Gewerbe* -Bestand und Planung an.

Im Zusammenhang mit dem Flughafenausbau ist in den Karten des Regionalplans ein Teilstiick
der B 7 als ,,Bundesfernstralle zwei- oder dreistreifig Planung* dargestellt.

Im Textteil zum Regionalplan steht:

[...] »Entsprechend der besonderen Standorteignung beim zukinftigen Regionalflughafen sol-
len die ,,Vorranggebiete fur Industrie und Gewerbe* in Calden insbesondere flr luftverkehrs-
affine Betriebe vorgehalten werden, die auf diese besondere Standortqualitat angewiesen sind
bzw. hiervon profitieren. Dies sind in erster Linie Betriebe, die in engem funktionellem Zusam-
menhang mit dem Flugbetrieb stehen (flugbetriebserbringend) oder luftfahrtintensiv tatig sind.
Eine gemeinsame Entwicklung der gewerblichen Flachen mit den Nachbarkommunen ist unbe-
schadet der Aspekte unter Grundsatz 3 (Risikominimierung, regionaler Konsens) auch schon
deshalb geboten, weil Teile der neuen Flughafenflachen auf dem Gebiet der Stadt Grebenstein
liegen. Eine Beteiligung des Oberzentrums Kassel ist bereits mittels der Flughafen GmbH ge-
geben.

Die Nachnutzung des bisherigen Betriebsgelandes sowie die Entwicklung der daran anschlie-
Renden und bereits bauleitplanerisch gesicherten Flachen hat Vorrang vor der perspektivi-
schen Entwicklung weiterer Flachen.« Zitat: Regionalplan Nordhessen 2009, Textteil, Kap.
3.1.2, Seite 70.

Im Teilregionalplan Energie Nordhessen aus dem Jahr 2017 wird zum Thema Solarenergie
der Grundsatz 1 formuliert: »Solare Strahlungsenergie soll vorrangig an gebaudegebundenen
Standorten genutzt werden. Sowohl im Innen- als auch im AuRenbereich sind die Belange des
Denkmalschutzes, des Landschaftsbildschutzes sowie des Arten- und Biotopschutzes besonders
zu bericksichtigen.«

Als Ziel 1 wird dazu formuliert: »Bei der Neuausweisung oder Anderung von Bauflachen zur
Errichtung von gewerblichen Gebauden ist im Zuge der gemeindlichen Bauleitplanung zu re-
geln, dass auf mindestens der Halfte der neu entstehenden Dachflachen baulich dafiir geeigne-
ter Gebaude die Installation von Anlagen zur Gewinnung solarer Strahlungsenergie (Fotovol-
taik oder Solarthermie) zu erfolgen hat. Diese Regelung gilt nur, wenn die GroRe der Dachfla-
che eine raumbedeutsame GrofRenordnung erreicht und die Umsetzung der MalRnahme wirt-
schaftlich zumutbar ist.« (Zitat: Teilregionalplan Energie Nordhessen, 2017, Textteil, Kap.
5.2.2.3, Seite 37)

In der Bestandskarte des Landschaftsrahnmenplans Nordhessen 2000 wird das Plangebiet und
seine Umgebung als gering strukturierter, ackerbaulich gepréagter Raum mit geringer Vielfalt
an Raumtypen dargestellt.

Die Entwicklungskarte macht keine Aussagen zum Plangebiet und seiner Umgebung. Im Text-
teil wird darauf hingewiesen, dass bei der geplanten Erweiterung des Flughafens folgende
Schutzgter besonders betroffen sind:
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- Arten- und Biotopschutz, insbesondere avifaunistisch wertvolle Brut- und Rastgebiete
- Erholungsrdume
- Landschaftsbild

Diese Belange sind bei der Prufung der Raum- und Umweltvertraglichkeit gréRtmaoglich zu
bertcksichtigen. Diese Forderung gilt auch fiir die mit der Ausbaumalinahme in Verbindung
stehenden Folgeinfrastrukturmalen. Das Planvorhaben wird als Folgeinfrastrukturmanahme
betrachtet.

Abbildung 4: Ausschnitt Landschaftsrahmenplan Nordhessen 2000, rot: Geltungsbereich,
magenta: Teilgeltungsbereich A

Die Gemeinde Calden gehort seit dem Jahr 2011 zum Zweckverband Raum Kassel (ZRK), der
fur die Verbandskommunen u.a. die Flachennutzungspléne aufstellt. Fir den Teilbereich Cal-
den weist der Flachennutzungsplan von 2016 vorwiegend gewerbliche Bauflachen aus, die
von StralBenverkehrsflachen durchzogen sind. Ein Teil der gewerblichen Bauflachen ist um-
grenzt von Flachen fur den Luftverkehr (Hubschrauberlandeplatz). Die Flachen im Sudosten
des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurden in Teilen bereits gedndert und sind parallel
zum aktuellen Bebauungsplan bzw. vor dem Satzungsbeschluss erneut zu &ndern, da Teilfla-
chen Bestandteil der Bauleitplanung werden sollen. Ausgehend vom neuen Regionalpflughafen
ragt von Nordosten her die Sicherheitsflache gem. § 12 (2) Luftverkehrsgesetz, mit einem Ra-
dius von 1,5 km, in den Geltungsbereich hinein.
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Abbildung 5: Fl&chennutzungsplan ZRK, Ausschnitt Teilplan Calden

Aulerdem sind im Randbereich Flachen fur Regenriickhaltebecken, flir Begleit- bzw Schutz-
grin dargestellt.

Aulerhalb des Geltungsbereiches sind Flachen fir die Landwirtschaft dargestellt.

Der Landschaftsplan des ZRK aus dem Jahr 2007 macht zur Gemeinde Calden noch keine
Angaben, da die Gemeinde erst im Jahr 2011 beigetreten ist.

Derzeit wird der nicht fertiggestellte Zwischenstand des Landschaftsplans der Gemeinde aus
dem Jahr 2004 in den des ZRK eingearbeitet. Aus dem Jahr 2018 besteht nach Auskunft der
Gemeinde Calden ein Entwurf zum Landschaftsplan, der jedoch noch keine Rechtswirksamkeit
hat, weil auch die Uberarbeitung des Flachennutzungsplans des ZRK noch nicht rechtkraftig
ist.

Fur das Gemarkungsgebiet von Calden wurde vom Amt fiir Bodenmanagement Korbach ein
»Flurbereinigungsverfahren Calden — Ortsumgehung B 7 (UF1804)* angeordnet, in dessen
Zuge auch die Flachen im Westen/ Nordwesten des Geltungsbereichs neu zu ordnen sind. Das
Verfahren ist noch nicht abgeschlossen.

Der Verkehrsentwicklungsplan Region Kassel 2030 (VEP 2030), der vom ZRK (2015) er-
stellt wurde, steht in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Kassel.

[...] »Mit dem regionalen und dem kommunalen Verkehrsentwicklungsplan Kassel sollen so-
wohl fur die Stadt Kassel, als auch fur den gesamten ZRK die strategischen Zielsetzungen und
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Leitlinien fur die zuklnftige Verkehrsentwicklung in den Kommunen des ZRK bis zum Jahr 2030
festgelegt werden.« [...] Zitat: Zweckverband Raum Kassel, VEP 2030, Seite 5.

Der MaRnahmenbericht des VEP 2030 enthalt zur verbesserten Anbindung von Flughafen und
Gewerbegebiet Calden folgende Aussagen:

- Erschlossen und angebunden wird das Gelénde Uber die Bundesstrale B 7

- Zusétzlich ist eine Anbindung Uber die L 3214 vorgesehen

- Mehrbelastungen auf der Hollandischen Stral3e (B 7) der StralRennetze von Kassel, Ve-
IImar und derzeit auch Calden

- Zusétzliche Verkehre sollten so weit wie mdglich reduziert, sinnvoll gelenkt und ver-
traglich abgewickelt werden.

- Der Bau der Ortsumgehung Calden wird durch den VEP unterstitzt, weitere straf3en-
bauliche MaBnahmen werden nicht fur notig gesehen.

- Langfristig sollte auch die Option einer Schienenbindung offengehalten werden

- Durch eine Verlangerung des vorhandenen Schnellbusses zwischen Kassel und Flugha-
fen konnte das Gewerbegebiet optimal in Richtung Vellmar / Kassel und Furstenwald
angeschlossen werden.

- Denkbar wére zudem der Aufbau eines Mobilitatspunktes am Haltepunkt im Gewerbe-
gebiet und am Flughafen.

Das Siedlungsrahmenkonzept 2030 vom Zweckverband Raum Kassel, welches im Mérz 2021
von der Verbandsversammlung verabschiedet wurde, stellt zur kiinftigen Gewerbeentwicklung
in Deutschland fest, dass seit 2018 mehrheitlich Entwicklungsflachen von mehr als 10 ha an-
gefragt werden. Aber auch Anfragen nach kleineren Grundstiicken nehmen zu.

»Gesucht werden Uberwiegend gut erschlossene Grundstiicke mit einer GréRe von 1000 bis
5000 m? bei denen keine Konflikte mit der Nachbarschaft (z.B. aufgrund von Emissionen oder
Lieferverkehr) zu erwarten sind.« (Zitat: Siedlungsrahmenkonzept 2030, ZRK, Kapitel 2.3,
Seite 18, Marz 2021)

Zum Untersuchungsgebiet wird festgestellt, dass sich hier laut den VVorgaben des Regionalpla-
nes ausschlielRlich flughafenaffines Gewerbe ansiedeln soll.

Aulerdem fordert das Siedlungsrahmenkonzept 2030, Klimaanpassungsmalinahmen lokal um-
zusetzen.

Schutzgebiete nach Naturschutzrecht befinden sich nicht im Betrachtungsraum.

Die Wiese auf dem Flughafen Calden wurde bei der hessischen Biotopkartierung im Jahr 1999
als Grinland frischer Standorte, extensiv genutzt, kartiert. Sie ist in der nachfolgenden Karte
hellgrin dargestellt. (Biotopnummer 616)
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Abbildung 6: Kartenausschnitt Biotope und Lebensrdume (Quelle: Natureg-Viewer)

Aulerhalb des Geltungsbereiches liegen sudlich im Bereich Klein Calden die gesetzlich ge-
schutzten Biotope Feuchtgrinland — Gehdlzkomplex (rosa) und Feuchtwiese (lila) (Biotop-Nrn.
15 und 603). Diese befinden sich im Bereich des ebenfalls dort ausgewiesenen Naturdenkmals
»Calder Wiese* (Nr. 3633125)

Im Stdwesten grenzt an den Geltungsbereich ein erhaltenswerter Feldgehdlzbestand (rot) an.

Der Betrachtungsraum liegt in der Zone IV des amtlich festgesetzten Heilquellenschutzgebie-
tes flr die staatlich anerkannte Heilquelle ,,Bohrung Westuffeln 1*, der Johanniter-Quelle H.E.
Kropf, Verwaltungs- und Beteiligungsgesellschaft, Kassel, Gemarkung Westuffeln der Ge-
meinde Calden, Landkreis Kassel. Der Verordnungstext vom 22.12.1986, verdffentlicht im St.
Anz. 2/1987, S. 106, ist bei der Gemeinde Calden und beim Regierungsprasidium Kassel, Abt.
Il - Umweltschutz - Dez. 31.2 einzusehen.

Das aktuelle Bauleitplanverfahren wird nach den Regelungen des BauGB i.d.F. der Verof-
fentlichung vom 03.11.2017 zuletzt gedndert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10.09.2021
(BGBI. I S. 4147) im Verfahren nach den § 4 a (3) BauGB als erneute Beteiligung und Offen-
lage durchgefiihrt.

In der Sitzung am 16.12.2021 der Gemeindevertretung der Gemeinde Calden wurde der Be-
schluss fir die erneute Beteiligung nach § 4a (3) BauGB fir den Bebauungsplan Nr. 22 ,,Inter-
kommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel-Calden* gefasst. Die einzelnen Verfahrens-
schritte sind den Verfahrensvermerken auf der Planurkunde bzw. den textlichen Festsetzungen
zu entnehmen.
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4 Zweck und Ziele der Planung

Die Flachen des ,,Verkehrslandeplatzes Kassel-Calden* sollen der beabsichtigten Nutzung ent-
sprechend als ,,Gewerbegebiete” (GE - § 8 BauNVO)

festgesetzt werden. Das Flachenangebot soll flexibel nutzbar und bebaubar sein, um
einer Vielzahl an Nachfragen auch langfristig gerecht werden zu kénnen.

Die Hohenentwicklung der geplanten Gebaude auf dem exponiert liegenden Gelédnde muss sich
an den vorhandenen Geb&uden im Suden auBerhalb des Geltungsbereichs orientieren, weil die
stidliche Randzone des Geltungsbereichs weiterhin fir Zwecke des Luftverkehrs (Hubschrau-
berflugzone) genutzt wird.

Um die verkehrsméRige ErschlieBung zu sichern und die Abléufe innerhalb des Plangebietes
zu verteilen, ist die Anbindung an die umliegenden klassifizierten StraRen vorgesehen. Bereits
vorhandene Erschliefungsanlagen (StralRen, Ver- und Entsorgungsleitungen) sind bei der Fest-
setzung der Bauflachen zu berlcksichtigen.

Das neue Gewerbe gebiet ist besonders im Norden, Westen und Osten einzugru-
nen. Gleichzeitig sind die Bauflachen durch Grunstreifen zu gliedern.

Zur Minimierung der Umweltbelastungen sind Festsetzungen zu treffen, die dem Klima- und
Umweltschutz, dem Immissionsschutz sowie dem Artenschutz und der Energieeinsparung die-
nen.

Dem naturschutzrechtlichen Eingriff sind Ausgleichsmanahmen verbindlich zuzuordnen, die
insbesondere die Themen Artenschutz, Flachenversiegelung und Landschaftsbild betrachten.

Der Bebauungsplan ist bei sachgerechter Abarbeitung der genannten Themen mit einer geord-
neten stadtebaulichen Entwicklung vereinbar.

5 Festsetzungen und mittelbare Planinhalte

51 Artund MaR der baulichen Nutzung
Als Art der baulichen Nutzung werden festgesetzt:
- Gewerbegebiete (GE) gem. § 8 BauNVO und

Gewerbegebiete dienen vorwiegend der Unterbringung von nicht erheblich beldstigenden Ge-
werbebetrieben.

Zulassig sind: Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhduser, Lagerpléatze und offentliche Betriebe,
Geschafts- Biro- und Verwaltungsgebaude, Anlagen fir sportliche Zwecke.

Lagerhduser werden nur fir die Unternehmen zugelassen, die auch vor Ort produzieren oder
weiterverarbeiten.
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Ausnahmsweise zugelassen werden: Tankstellen, Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschafts-
personen sowie fur Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und
ihm gegeniber in Grundflache und Baumasse untergeordnet sind, Anlagen fur soziale und ge-
sundheitliche Zwecke. Es werden jedoch nur Wohnungen bis 70 m? zugelassen und keine ein-
zelnstehenden Wohngebéude. Die Hauptnutzung ist das Gewerbe , Wohnnut-
zungen sollen nur zweckgebunden ermdglicht werden.

Vergniugungsstatten sowie Anlagen fiir kirchliche und kulturelle Zwecke und Einzelhandelsbe-
triebe (s.u.) werden aus stadtebaulichen Griinden nicht zugelassen, um den Gebietscharakter
des Gewerbegebiets im eigentlichen Sinne zu waren. Veranstaltungshallen sind in dem Gebiet
fur hubschrauberaffines Gewerbe nicht erwiinscht.

Einzelhandel ist in den Gewerbe gebieten nicht zulassig. Damit wird regionalpla-
nerischen Forderungen und dem Schutz des ortlichen Einzelhandels nachgekommen.

In den Gewerbe gebieten ist gemaR § 1 (5) BauNVO in Verbindung mit § 8 (2)
bzw. die Errichtung von Einzelhandelsverkaufsflachen nur fir den Verkauf
selbst erzeugter oder weiterverarbeiteter Produkte an letzte Verbraucher zuléssig. Die Ver-
kaufsflache ist nur auf einem untergeordneten Teil der Betriebsflache zuldssig und ist auf eine
GroRe von 10 % der BetriebsgeschoRflache, jedoch nur bis max. 200 m2 pro Betrieb beschréankt.

In den Gewerbe gebieten sind Speditionen und eigenstandige Transportunterneh-
men, die in keinem rdumlichen und / oder funktionalen Zusammenhang mit einem Produkti-
onsunternehmen auf dem Betriebsgrundstiick stehen, nicht zuldssig. Das gilt nicht fur eine be-
triebsbedingte Logistikfunktion, wenn sie im Zusammenhang mit einem gewerblich
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geprégten Betrieb steht und sich der jeweiligen Betriebsflache unterordnet. In dem
Zusammenhang ist auch der Ausschluss fiir reine Lagerh&user zu verstehen.

Stédtebauliches Ziel des Bebauungsplans ist es, dass sich in den Gewerbe gebie-
ten vor allem arbeitsplatzintensive, hubschrauberaffine Betriebe ansiedeln. Logistikunterneh-
men und Speditionen, die in keinem Zusammenhang mit einem gewerblich ge-

prégten Betrieb stehen, sollen nicht zugelassen werden. Logistikbetriebe sind i.d.R. flachen-
aber nicht arbeitsplatzintensiv. Dartiber hinaus sind die Verkehre im Umfeld des Plangebietes
auf Belastbarkeit der Ortslagen und Straen anzupassen.

Das teilweise bereits erschlossene und fiir gewerbliche Betriebe geeignete Gelande
des ehemaligen Verkehrslandeplatzes ist deshalb fiir produzierendes bzw. weiterverarbeitendes
Gewerbe zu sichern.

Als Mal3 der baulichen Nutzung wird auf allen Flachen eine Grundflachenzahl von 0,8 fest-
gelegt. Damit wird der maximale Wert gem. § 17 BauNVO ausgenutzt. Die nachgefragten Fla-
chengroRen stehen grundsétzlich in der Region nur noch selten zur Verfiigung, der vorbelastete
Standort soll vor diesem Hintergrund einer maximalen, aber dennoch stadtebaulich vertréagli-
chen Auslastung zugeftihrt werden.

Im Nordosten sollen die Gebaudekdrper eine niedrigere Auspragung erfahren, daher wird dort
eine Eingeschossigkeit und eine Geschossflachenzahl von 0,8

festgesetzt. In den brigen Gebieten gilt die 2-Geschossigkeit und eine GFZ von 1,6, wobei
insbesondere nach Osten die Zuldssigkeiten nach Luftverkehrsgesetz zu beachten sind und es
daher zu Einschrdnkungen kommen kann.

Die maximale Hohe der baulichen Anlagen betrégt fiir Gewerbegebiete max. 12 m.

Bezugsebene fir die Festsetzung der Hohe baulicher Anlagen ist die am
jeweiligen Geléndeanschnitt in der Mitte der hangoberseitigen Fassade des jeweiligen Geb&u-
des vorhandene anstehende interpolierte Gelandehdhe als Bezugshéhe und die hdchste Stelle
der fertigen Dachkonstruktion - First bzw. Attika - bzw. der fertigen Dachkante.

Diese Hohenbegrenzung wird erforderlich, um einerseits den benachbarten Nutzungen, z.B. als
Hubschrauberlandeplatz, als auch dem Landschaftsbild Rechnung zu tragen.

Fur untergeordnete technische Bauteile wie z.B. Entliftungen, Krananlagen etc. darf die fest-
gesetzte max. Firsthéhe - First bzw. Attika - baulicher Anlagen unter Beachtung der Festset-
zungen aus dem Luftverkehrsgesetz ausnahmsweise gem. § 18 (2) BauNVO um bis zu 2,0 m
jedoch auf max. 10 % der Dachflachen tberschritten werden.

5.2  Bauweise und sonstige bauliche Nutzung der Grundstiicke

Gemal’ § 23 (3) BauNVO sind die tiberbaubaren Grundsticksflachen durch Baugrenzen im
zeichnerischen Teil des Bebauungsplanes festgesetzt und regeln die Gberbaubaren Fl&chen ein-
deutig.
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Als Bauweise wird die abweichende Bauweise festgesetzt, damit Geb&ude Uber 50 m Lange
errichtet werden kdnnen. Dadurch soll den potentiellen Bauherren die Mdglichkeit erhalten
bleiben gréRere Hallen zu errichten.

Die Verkehrsflachen gliedern sich nach 8 9 (1) Nr. 11 BauGB in Verkehrsflachen

die nach den Erfordernissen der StVO herzurich-
ten sind. Die detaillierte Gliederung der Verkehrsflachen in StraBen, Rad-/Gehwege erfolgt in
der Ausfiihrungsplanung.

Versorgungsleitungen fir Elektrizitat, Gas, Warme, Wasser und Telekommunikation sind aus
Grinden der Beeintrachtigung des Ortsbildes unterirdisch zu verlegen.

In den zeichnerisch festgesetzten Bereichen der Versorgungsleitungen sind Rechte zugunsten
der zustadndigen Versorgungstrager (z.B. bauliche Abstande, Hohenbeschrankungen fur Nut-
zungen und Bepflanzungen nach den einschlagigen Richtlinien) zu dulden, um die Ver- und
Entsorgung der Allgemeinheit bzw. der einzelnen Flachen im Plangebiet und auf angrenzenden
abzusichern.

Nebenanlagen fur die Versorgung mit Elektrizitat, Gas, Warme und Wasser sowie der Ablei-
tung von Abwasser sind ausnahmsweise zuldssig. Sie sind nicht auf die GRZ mit anzurechnen.
Hierbei wird insbesondere an die Versorgung mit erneuerbaren Energien gedacht, die im Falle
der Anwendung nicht durch die einschrankenden Festsetzungen des Bebauungsplanes unattrak-
tiv gemacht werden sollen.

5.3  Landschaftspflegerische und grinordnerische Festsetzungen

Grundsatzlichen werden Flachen zum Anpflanzen von Bdumen und Strduchern und fir MaR-
nahmen zum Schutz und zur Entwicklung von Natur und Landschaft als Griinflachen festge-
setzt. Die Grinflachen werden gemald Planeinschrieb in private und 6ffentliche Grinflachen
unterschieden, wobei die MaRnahmen unabhéngig von Eigentum festgesetzt werden.

Entlang der Verkehrswege, zur Gliederung der Baugebiete und besonders in den Bereichen zur
freien Landschaft hin, werden ,,Flachen zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern™ gem. §
9 (1) Nr. 25 a BauGB festgesetzt. Diese Flachen sind mit Laubgehtlzen aus den Vorschlagslis-
ten im Anhang | bzw. auf der Planurkunde zu begriinen (Pflanzenliste zur Begriinung des Plan-
gebietes entlang von StralRen und Liste zur Begriinung des Plangebietes).
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In den Baugebieten sind 60 % der nicht Giberbaubaren Grundstiicksflachen (hierzu gehdren auch
die Fl&chen mit Pflanzgeboten) als Griinflachen anzulegen und zu unterhalten. Davon sind min-
destens 30 % mit Laubbdumen und Strauchern zu bepflanzen und zu unterhalten (1 Baum ent-
spricht 10 m?, 1 Strauch 1 m?).

Ziele der Griinordnung zum Bebauungsplan sind die Entwicklung breiter Geholzstreifen (min-
desten 5-reihig) am Rande des Geltungsbereichs, zur Ein- und Durchgriinung sowie als Puffer
zu benachbarten Nutzungen. Alle Verkehrswege sollen dabei eine begleitende Baumallee er-
halten, die jeweils die Flachen gliedert und eine gute Durchgriinung des Gebietes mit groRen
Baumen ermdglicht. Im Bebauungsplan ist dazu eine Festsetzung fiir Baumanpflanzungen ent-
halten, die entsprechende Anpflanzungen auf den privaten Grundstticken festsetzt. Damit soll
den geplanten Baumen ein besserer Standraum zu Verfiigung stehen als dies im 6ffentlichen
Stralenraum, Uber zahlreichen Versorgungsleitungen moglich ist. AuRerdem kann damit der
notwendige Kronenraum fiir die Baume besser vorgehalten werden.

Die im Bebauungsplan festgesetzten NN H6hen des Hubschrauber — An — und Abflugkorridors

279, 284 289, ) durfen auch von den innerhalb dieses Korridor
anzupflanzenden B&umen nicht Gberschritten werden. Deshalb ist hier die Endwuchshthe das
entscheidende Kriterium bei der Baumartenwahl.

Die Pflanzstreifen (Fla&chen zum Anpflanzen von Bdumen und Strduchern) dirfen zum Zwecke
der Anlagen von Eingangen, Zu- und Ausfahrten je 100 m Strallenléange je Baugrundstiick
hdchstens zweimal unterbrochen und verschoben werden. Auf den Flachen zum Anpflanzen
von Baumen und Stréuchern diirfen keine Biozide ausgebracht werden.

Auf privaten nicht Gberdachten Stellplatzen ist jeweils fir 6 Stellplatze ein grof3kroniger, hei-
mischer Laubbaum auf dem Betriebsgeléande zu pflanzen und zu unterhalten.

Wege, Stellplatze und vor allem Lagerflachen sind - soweit es aus betrieblichen Griinden und
Grinden des Heilquellenschutzgebietes heraus vertretbar ist (z. B. nicht bei hohem Anteil an
Schwerlastverkehr oder aus Griinden der hygienischen Sauberhaltung dieser Fl&achen) - in einer
Bauweise herzustellen, die eine Versickerung von Niederschlagswasser ermdglichen (z. B.
wassergebundene Decke, Pflaster mit mind. 2 cm breiten Fugen, Dranasphalt).

Abflisse der befestigten Flachen im offentlichen Bereich sind vorzubehandeln (z. B. Filter-
schachte; Filterrigolen). Die geplante Regenwasserbehandlung und die Bemessung der Anlagen
ist entsprechend der versiegelten Flachen und der definierten Abgabemenge in den Kanal zu
berechnen und mit dem FD Wasser- und Bodenschutz beim LK Kassel detailliert abzustimmen.
Die Regenriickhaltebecken und Vorhandlungsanlagen sind auf den Flachen fiir Malnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft zuldssig. Die Becken
sind entsprechend naturnah und begriint zu gestalten und die Flachen randlich mindestens 3-
reihig mit Geholzen zu bepflanzen. Die zentralen Flachen, wo auf die unterirdischen Leitungen
und technischen Einrichtungen zum Liegen kommen werden, sind mit regionalem Saatgut an-
zusden und max. 2-mal im Jahr zu méhen. Das Mahdgut ist zur Aushagerung der Flachen ab-
zutransportieren. Zur Unterhaltung der Flachen darf der eingriinende Heckenzug in Breite von
4,0 m unterbrochen werden. Notwendige Wege zur Unterhaltung dieser Flachen und techni-
schen Anlagen sind auf ein Minimum zu reduzieren und als Schotterrasenflachen mit entspre-
chender Stérke anzulegen.
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Das Niederschlagswasser ist auf den privaten Grundstuicksflachen zurtickzuhalten und gedros-
selt in das Niederschlagswassersystem einzuleiten. Zur Behandlung des potenziell verunreinig-
ten Niederschlagswassers sind dezentrale Behandlungsanlagen auf den jeweiligen Grundsti-
cken vorzusehen.

Aus Grinden des Orts- und Landschaftsbildes sind alle Versorgungsleitungen unterirdisch zu
verlegen.

Der schonende Umgang mit Boden driickt sich in verschiedenen Festsetzungen zum Boden aus.
Fur die kinftigen Bauherren sollte ein Ziel darin bestehen, tberschiissigen Unterboden zum
Massenausgleich auf den Grundstiicken zu verwenden und darin, den Oberboden wéhrend der
Bauphase zu sichern und moglichst auf dem Grundstlick zu belassen, um ihn spater auf Garten-
flachen wieder fachgerecht einzubauen. Nur wenn dies nicht maglich ist, muss ein entsprechen-
der Nachweis der Wiederverwendung des Bodens erbracht werden.

5.3.1 Eingriffsregelung

Nach § 15 BNatSchG sind unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft ausgleichspflich-
tig. Dies gilt gemaR § 18 BNatSchG auch im Zusammenhang mit der Bauleitplanung. Grund-
sétzlich sollen die Ausgleichsmalinahmen unter Wahrung einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung die quantitative und qualitative Kompensation gewahrleisten.

Grundlage der Eingriffsregelung ist der aktuelle Biotopbestand bzw. die Ausprédgung der
Schutzgliter innerhalb des bauleitplanerischen AuRRenbereiches.

In Kap. 8.3 werden die Auswirkungen der Festsetzungen des Bebauungsplans dem aktuellen
Bestand gegenibergestellt. Mit den vorgesehenen Festsetzungen des Bebauungsplanes wird
eine maximale Mehrversiegelung bzw. Uberbauung von , TGB A: ca. 6 ha, mit den
entsprechenden Auswirkungen auf die Schutzguter von Natur und Landschaft erméglicht.

Innerhalb des Geltungsbereiches werden entsprechende Festsetzungen und MalRnahmen zur
Vermeidung bzw. Minimierung von Beeintréchtigungen der Schutzgiiter getroffen (s.0.). Durch
die getroffenen MaRRnahmen zur Vermeidung und Minimierung werden die Beeintréachtigungen
auf die Schutzguter reduziert. Flr die dartber hinaus verbleibenden erheblichen Beeintrachti-
gungen (s.a. Kap. 8.6) mussen weitere Kompensationsmafnahmen auerhalb des Geltungsbe-
reiches konzipiert werden. Die Gemeinde Calden hat einen entsprechenden Pool an Ausgleichs-
flachen und Malinahmen den Eingriffen gegeniibergestellt (s.a. Kap 8.6.2).

Darlber hinaus war zu prifen, ob mit der vorliegenden Aufstellung des Bebauungsplanes Ver-
botstatbestande des § 44 Bundesnaturschutzgesetz erfillt werden.

Fur die geplante Bebauung werden Offenlandstrukturen beseitigt, die vor allem fur Végel und
hier besonders fiir die Feldlerche als Brut- und Nahrungsraum dienen. Aus Griinden des Arten-
schutzes ist ein Ausgleich flr den verlorengehenden Lebensraum zu schaffen. Die Gemeinde
Calden hat in Abstimmung mit der Hessischen Landgesellschaft (HLG) landwirtschaftliche
Flachen zuordnen konnen, auf welchen Potentialrdume fur die Entwicklung von sogenannten
Lerchenfenstern oder Blihstreifen geschaffen werden kénnen.
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Bei der Eingriffsregelung fur den Teilgeltungsbereich A (ca. 9,27 ha) wurde der rechnerische
Anteil am gesamten Geltungsbereich (ca. 68 ha) ermittelt. Er macht einen Anteil von ca. 14 %
aus. Somit werden dem Teilgeltungsbereich A insgesamt 5 Ersatzlebensraume (14 % von 34
Stiick) fir Feldlerchen verbindlich zugeordnet.

Die Ersatzlebensradume mussen jeweils anteilig im Vorgriff und im zeitlichen Zusammenhang
zu den Eingriffen im Plangebiet (CEF-MaRnahmen) hergestellt werden.

Die geplanten Flachen und Mafnahmen werden (ber einen stadtebaulichen Vertrag zwischen
der Gemeinde Calden, der HLG, der Unteren Naturschutzbehérde und dem betreffenden Land-
wirt festgelegt.

Das Planvorhaben uberspannt eine Flache von , TGB A: ca. 9,27 ha, wobei die Nut-
zung auf TGB A: ca. 6 ha intensiviert wird und ist daher in Bezug auf Kompensati-
onsmalinahmen bei Eingriffen in das Schutzgut Boden noch einmal gesondert zu betrachten.

Die MalRnahmen, die in den Baugebieten zum Schutz der Landschaft und Umwelt durchgefiihrt
werden, sind Teil der Kompensationsmanahmen.

Die im Bebauungsplan nach § 9 Abs. 1 Nr. 20 bzw. 25 a BauGB zeichnerisch und / oder textlich
festgesetzten Flachen fiir Kompensationsmalinahmen sowie die vertraglich zu regelnden Mal3-
nahmen auflerhalb des Plangebietes, sind den Eingriffen im Bebauungsplan als Sammelaus-
gleich gem. § 9 Abs. 1 a BauGB insgesamt zugeordnet. Die Malinahmen werden bis auf die
Anpflanzungen auf den privaten Grundstiicksflachen durch die Gemeinde Calden durchgefihrt
und abgewickelt. Die Kosten fiir die MaRnahmen werden auf die Gesamtentwicklung des Ge-
bietes umgelegt und flieRen in den Verkaufspreis der Flachen mit ein, so dass es keine Einzel-
abrechnung mit jedem Grundstickseigentimer in Bezug auf die jeweils zugeordnete Mal3-
nahme gibt. Verteilungsmalstab fur die MaRnahmen auf den Privatgrundstiicken ist dabei die
zulassige Grundflache (GRZ). Die Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen wird dabei
auf alle Baugrundstiicke gleichmaRig verteilt.

Eine Ubersichtskarte zu den geplanten Ausgleichsmanahmen ist im Anhang V der Begriin-
dung beigefiigt.

Um eine nachvollziehbare Zuordnung der Kompensationsmalinahmen fiir den Teilgeltungsbe-
reich A zu ermdglichen, wurde auch hier der anteilige Wert (14 %) in Bezug auf den urspriing-
lichen Gesamtgeltungsbereich angesetzt.

Weitere Ausfiihrungen zur Bewertung der Eingriffe und des Ausgleichs sind den folgenden
Kapiteln des Umweltberichtes (s. Kap. 8.6) zu entnehmen.

5.4  Festsetzungen zu technischen VVorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Um-
welteinfllsse

Im Siedlungsrahmenkonzept 2030 legt der Zweckverband Raum Kassel bestimmte Leitziele
fest, die auf dem Weg zur CO, Neutralitdt im Bebauungsplan als textliche Festsetzungen for-
muliert werden kénnen. Es handelt sich um die Bausteine Sonnenenergie, Wassermanagement,
energieeffiziente Gebaude, Mobilitat, Boden- und Bodenschutz, Biodiversitét.
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Nachfolgend werden die Bausteine aufgefiihrt und die jeweiligen textlichen Festsetzungen des
vorliegenden Bebauungsplans zugeordnet:

Sonnenenergie
Im Bebauungsplan sind textliche Festsetzungen zur Nutzung von Solarenergie enthalten,

wonach Photovoltaikanlagen und solarthermische Anlagen zuldssig bzw. auf 50 % der
Dachflachen verpflichtend sind.

Durch die Planung kompakter Gebaude und durch entsprechende Ausrichtung der Fassa-
den ist die passive Solarenergienutzung zu fordern.

Wassermanagement
Das Oberflachenwasser aus den privaten Grundstiicksflachen ist moglichst zu versickern
und einer Ruckhaltung, z.B. in Zisternen zuzufihren.

Eine Rickhaltung des Oberflachenwassers aus den 6ffentlichen Flachen in Regenriick-
haltebecken und eine verzogerte Abgabe an die Vorflut tragt bei Starkregenereignissen
zur Entlastung der Kanalisation und der Vorfluter bei.

Im Bebauungsplan werden Festsetzungen zur anteiligen Begriinung von Dachflachen (50
%) getroffen, dadurch wird das Regenwasser nur verzogert der Vorflut bzw. der Kanali-
sation zugefuhrt. AuRBerdem verstarken diese MalRnahmen die Verdunstung Uber dem
Plangebiet, die Verbesserung des Mikroklimas und die Schaffung von Lebensgrundlagen
flr angepassten Arten, insbesondere Insekten.

Energieeffiziente Gebdude

Zur Einsparung von Energie und zur Reduktion der Schadstoffbelastung sind die Bauvor-
haben gem. Hessischer Bauordnung und Geb&udeenergiegesetz so zu planen, dass der
Energiebedarf minimiert wird. Die Nutzung regenerativer Energien durch den Einbau von
Solarkollektoren, Photovoltaik-Anlagen und Warmepumpen zur Brauchwassererwar-
mung und Energieerzeugung ist vorrangig anzustreben.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans erzeugter und ggf. gespeicherter Strom aus er-
neuerbaren Energien darf uneingeschrankt auch fur Heizung und Warmwasseraufberei-
tung genutzt werden.

Mobilitét
Das Erschlielungskonzept beriicksichtigt entlang der Hauptzufahrten die Anordnung von
Radwegen im Plangebiet.

Die Entwicklung der Elektromobilitat im Gebiet ist moglich, dass Stromnetz soll so aus-
gebaut werden, dass die sich ansiedelnden Firmen Ladestationen bis 20 kV fir lhre Mit-
arbeiter errichten kénnen. Die durchdringende Durchsetzung dieser Planungsabsicht kann
nicht tiber den Bebauungsplan erreicht werden. Uber weitergehende vertraglich Verein-
barungen beim Verkauf der Grundstiicke kann das Ziel konkretisiert werden.
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Das Angebot fur LKW-Stellplatze ist Gber die weitergehende ErschlieBungsplanung und
Vertrédge mit den Kaufinteressenten zu regeln. Platze im 6ffentlichen Stralenraum wer-
den in der Planung bei den 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht beachtet.

Boden und Bodenschutz

Die Entwicklung von Gewerbe gebieten steht i.d.R. den Vorgaben zum fl&-
chensparenden Bauen entgegen. Gewerbegebiete geben i.d.R. flacheninten-
siven Betrieben Raum, sich wirtschaftlich zu entwickeln. Auch wenn eigenstandige Be-
triebe der Logistik im Plangebiet nicht zul&ssig sind, so wird im Gebiet mit einer GRZ
von 0,8 die maximal mogliche Uberbauung und Versiegelung gem. § 17 BauNVO fest-
gesetzt.

Im aktuellen Fall muss bei der Gesamtabwagung die VVorbelastung, die Lage und die Aus-
gestaltung der Fl&chen betrachtet werden. D.h., die zu Uberplanenden Flachen sind voll-
stdndig anthropogen verandert, planiert und fir die Nutzung als ehemaliger Verkehrslan-
deplatz hergerichtet. Durch die Planierung eignen sich die Flachen insbesondere, um
grol¥flachige Betriebe anzusiedeln, ohne nochmal in den Boden bzw. in bisher nicht be-
lasteten Boden einzugreifen. Vor dem Hintergrund der Vorbelastung sind die Flachen
auch in den einschldgigen Fachmedien, wie z.B. dem BodenViewer Hessen, nicht bewer-
tet.

D.h., der Boden entfaltet unbestritten in der vor Ort vorhandenen Ausprédgung weiterhin
Aufgaben wie z.B. fur die CO, Speicherung, die Wasserriickhaltung und als Grundlage
fiir Vegetationsflachen, aber diese Leistungen sind gegentber einem natirlich gewachse-
nen Boden erheblich reduziert. Die Qualitat des Bodens als Vegetationsgrundlage, das
Ertragspotential hat erheblich nachgelassen, wie aus den Bodenprofilen des Gutachtens
des Buros fiir Geotechnik (2021) abzuleiten ist. Hier wurden einzelne Standorte der gro-
Ren Wiesenflachen untersucht, die Mutterbodenschicht ist als gering zu beschreiben.

Vor diesem Hintergrund sind letztendlich auch die festgesetzten BodenschutzmaRnahmen
zu bewerten. Grundsétzlich sind Eingriffe zu minimieren und auf das MindestmaR zu
beschrénken. Der Mutterboden ist umzulagern und im Gebiet auf den VVegetationsflachen
einzusetzen, beim Abtransport von Boden ist die sinnvolle Verwendung nachzuweisen.
Die Arbeiten im Boden sind grundsatzlich nur bei geeigneter Witterung vorzusehen.

Die Festsetzung von mindestens 50 % Dachbegriinung reduziert die Wirkungen der Bo-
denversiegelung, da Funktionen des Bodens, Aufnahme von Wasser, Vegetationsgrund-
lage, CO2 Speicherung zumindest in reduzierter Form maglich ist.

Die Festsetzung von , TGB A: ca. 1,44 ha, Grinflachen reduzieren die Boden-
belastung im Gebiet, in denen der Boden seine nattrlichen Funktionen ungestorter nach-
kommen kann als auf den bisher genutzten Flachen. Bei den Anlagen der privaten Grin-
flachen ist das gegentiber dem aktuellen Bestand nicht zwingend zu erwarten.

Weitere Funktionsverluste sind mit externen Malinahmen auszugleichen, die im Umwelt-
bericht beschrieben werden.
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- Biodiversitat
Der Gewerbepark wird im Westen, Norden und im Stiden eingegriint. Die Eingriinung
des Teilgeltungsbereiches A erfolgt im Norden, zur BundesstralRe 7 hin.

, parallel zu den Teilabschnitten

der HaupterschlieBungsstraen im Teilgeltungsbereich A, sind Baumanpflanzungen fest-
gesetzt, die einerseits der Durchgriinung des StraRenraumes dienen, andererseits eine Be-
schattung der Flachen ermdglichen.
Fir die Pflanzenauswahl im Stralenraum sind die aus der einschldgigen Literatur ange-
passten Arten und Sorten der heimischen Bdume zu verwenden. Die Standorte in den
Stadtstral3en stellen Sonderstandorte mit hohen Ansprichen an die Widerstandskraft der
Bdaume gegen Hitze, Trockenheit und Streusalz dar.

Mindestens 60 % der nicht Giberbauten bzw. befestigten privaten Grundstiicksflachen sind
als Garten- oder Grunanlagen anzulegen. Diese Flachen sollen mindestens 30 % Baum-
und Strauchpflanzungen gemaél Pflanzliste enthalten (1 Baum = 10 m2, 1 Strauch =1 m2).
Als Uberbaute Flachen zéhlen Gebaude, Nebenanlagen, Verkehrs- und Lagerflachen. Der
vegetative Bedeckungsgrad von Griinflachen muss mindestens 75 % betragen, um reine
Steingarten zu verhindern.

Aus Grunden des Artenschutzes und zur Minimierung der Lichtverschmutzung wurde im
Bebauungsplan folgende Festsetzung aufgenommen:

AuBerhalb von geschlossenen Gebduden sind ausschlieBlich insektenschonende Natrium-
dampf-Niederdrucklampen oder LED-Lampen zu verwenden. Die Leuchten sind so zu
montieren und abzuschirmen, dass ausschlieBlich zielgerichtete Beleuchtung nach unten
erfolgen kann. Die Hohe der Lichtstdnde wird auf eine Hohe von max. 7,50 m, gemessen
von der zugeordneten ErschliefungsstraRe bzw. der OK FuBboden Erdgeschoss, be-
grenzt. Helligkeit und Beleuchtungszeiten sind auf das notwendige Mal? zu beschranken.

Mit den oben beschriebenen Festsetzungen ist ein Grofteil der Leitziele des Zweckverbandes
zur Klimaneutralitit angesprochen und stellt einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz dar.

Aus Griinden des Immissionsschutzes wurden darlber hinaus folgende Festsetzungen im Be-
bauungsplan verankert:

Die Verwendung von flissigen Brennstoffen wie Heizol und von festen Brennstoffen wie Holz
oder Kohle sowie Strom zur direkten Beheizung oder Warmwasserbereitung (Speicher groier
als 10 Liter) ist nicht zuldssig. Ausnahmen bilden Heizstellen, die nicht zur regelméaiigen Waér-
mebereitung betrieben werden, mit einer maximalen Gesamtleistung von 5 KW.

Feste oder gasférmige Brennstoffe in Form von Holzpellets, Holzhackschnitzeln, Biogas oder
vergleichbare zul&ssige Ersatzbrennstoffe aus Landwirtschaft oder Recycling sind ebenso zu-
gelassen wie der Betrieb von Kraft-Warme-Kopplungen (KWK) aller Bauarten und Brenn-
stoffe.

Vor dem Hintergrund der Auswirkungen der Gewerbe gebiete auf den Menschen
war ein Gutachten zur Auswirkung der Schallpegel zu erstellen. Der bisherige Stand des Be-
bauungsplanes hatte im Nordosten ein eingeschréanktes Gewerbegebiet und im Slidwesten einen
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Wall festgesetzt. Damit sollten Schutzwirkungen fiir die angrenzenden Siedlungsgebiete er-
reicht werden.

Um sachgerechte und auch rechtsfihige Aussagen zu erhalten wurde der TUV Hessen mit einer
schalltechnischen Untersuchung beauftragt. Dabei wurden die umgebenden Gebiete in Bezug
auf ihre Nutzung und die rechtlichen Ausgangstatbestande, Festsetzungen in den jeweiligen
Bebauungsplénen gepriift. Auch die Festsetzung und Wirkung eines Larmschutzwalls wurde
gepruft. Aufgrund der Ausdehnung und GrolRe des Gebietes ist die Anlage eines Walls mehr
oder weniger wirkungslos. Da aber Bodenmassen benétigt und gleichzeitig vermarktbare Fl&-
chen verloren gehen, soll zukiinftig auf einen Larmschutzwall verzichtet werden.

Das Gutachten kommt zusammenfassend zu dem Schluss:

,.Die Ermittlung der Vorbelastung durch weitere Gewerbe- und Industrieflachen im Umfeld des
Plangebiets ergeben fiir die umliegenden Immissionsorte teilweise eine Einschrankung der fur
das Plangebiet verbleibenden Richtwertanteile in der Nachtzeit. Tagsiber liegen keine Ein-
schrankungen vor. Die Prifung der Notwendigkeit einer Emissions-Kontingentierung fiir das
Plangebiet, zeigt, dass tagsuber auch bei einer theoretischen Vollauslastung aller Fléchen
keine Uberschreitung der Richtwerte zu erwarten ist, so dass eine Kontingentierung tagsiiber
entfallen kann. Fir die Nachtzeit hingegen ist aufgrund der Vorbelastung und der deutlich
niedrigeren Richtwerte eine Kontingentierung der Flachen erforderlich. Die Berechnungen zei-
gen, dass die nachtliche Nutzung der Flachen deutlich eingeschrankt werden muss. Fir groRe
Industrieanlagen im 3-Schichtbetrieb sowie groiere Logistikbetriebe mit deutlichem Verkehrs-
anteil in der Nachtzeit sind die Flachen somit nicht geeignet. Es empfiehlt sich dies schon durch
Ausschluss bestimmter Anlagentypen in den Festsetzungen zum Bebauungsplan zu kennzeich-
nen“ (s.a. Anhang VII).

Neben dem Gewerbeldrm wurde auch die Bedeutung des Strallenlarms betrachtet:

»Der Verkehr aus den geplanten Gewerbe- und Industriegebietsflachen wird nach Nordosten
auf die Bundesstralie B7 abgeleitet. Die Verkehrszunahme findet somit nicht auf untergeordne-
ten StraBen statt. Auf der Bundesstralie ist von einer Vermischung mit dem bestehenden Verkehr
auszugehen. Die nachste Wohnbebauung wird erst in deutlich mehr als 500 m Entfernung von
diesem Punkt erreicht. Die ndhergelegenen Gebaude befinden sich in der Gebietsausweisung
Gewerbe- oder Industriegebiet (Buchstabe b und a der Nummer 6.1 der TA Larm) und fallen
somit nicht unter die Kriterien zur Regulierung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentli-
chen Stralien.

Es ist somit nicht zu erwarten, dass von der Planung hinsichtlich des Verkehrs auf 6ffentlichen
StraRen Bel&stigungen oder Stérungen ausgehen, die im Baugebiet oder in dessen Umgebung
unzumutbar sind* (s.a. Anhang VII).

In der Folge ergehen Festsetzungen von flachenbezogenen Schallleistungspegeln, die in der
Nachtzeit zu beachten sind. Damit kénnen entsprechende Auswirkungen auf die umgebenden
Siedlungsgebiete in Bezug auf Larmbelastungen ausgeschlossen werden. Der Nachweis der
Werte ist im Rahmen von Bauantragverfahren zu erbringen.
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Fur den Teilgeltungsbereich A kommen nur die im Gutachten ermittelten Emissionskontingente
fur die Teilflachen TF 1 (teilweise) und TF 2 in Betracht. Im Vorgriff der vollstandigen Planung
werden die gutachterlich ermittelten Werte fiir den Teilgeltungsbereich festgesetzt.

5.5  Bauordnungsrechtliche und gestalterische Festsetzungen

I.V.m. den Anforderungen des Regionalplans und den klimatischen Erfordernissen zur Ener-
gieeinsparung und zur Nutzung von regenerativen Energien werden Malnahmen zur Dachge-
staltung festgesetzt. Die D&cher der Geb&ude sind zum einen zu 50 % mit Griind&chern auszu-
gestalten, zum anderen zu 50 % mit Anlagen solarer Strahlungsenergie auszustatten. Da die
Belegungen durchaus parallel mdglich sind, kénnen die Dachanteile auch bei gleichzeitiger
Belegung angerechnet werden. Die Flachenanteile beziehen sich auf jedes Baugrundstiick. Die
Grindacher wirken sich auf die Rickhaltung des Niederschlagswassers und somit auf die klein-
klimatischen Verhaltnisse aus. Die Gewinnung solarer Strahlungsenergie ist gewinscht und
daher explizit auf Dachern und an Fassaden zuldssig.

Auffallende Farben an Fassaden sind auch unter Berucksichtigung der Nachtwirkung zu ver-
meiden. Grelle und leuchtende Oberfldchen sowie hochglanzende, spiegelnde Metall- oder
Kunststoffteile sind wegen der Wirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild unzul&ssig.
Entlang der 6ffentlichen Verkehrsflachen sind Fassaden mit einer Lange von mehr als 20 m
durch Fensterbander, gut sichtbare Materialwechsel und / oder durch deutliche VVor- und Rick-
sprunge zu untergliedern. Die Gliederung muss aus Elementen von mind. 1,0 m Breite bestehen
und sich tber mind. 20 % der Lénge der Fassade erstrecken. Vor- und Rickspriinge missen
mind. 1,0 m betragen. Glasbander kdnnen auch flachenbiindig angeordnet werden.

Durch die Nutzung und Gestaltung der Oberflachen sollen die Wirkungen auf das Ortsbild po-
sitiv beeinflusst werden. D.h., alle Fl&chen, die nicht tberbaut und fir den jeweiligen Betrieb
genutzt werden, sind als Griinflachen anzulegen und entsprechend géartnerisch zu gestalten. Da-
bei sind modern wirkende Schotterflachen bei der Freiflachengestaltung unzulédssig. Wegen der
kleinklimatischen Wirkungen muss der vegetative Bedeckungsgrad der Flachen mindestens 75
% betragen.

Flachen, die aufgrund ihrer Nutzung mit einer wassergebundenen Decke ausgebaut werden
kénnen, haben den Vorrang vor vollstandig versiegelten Flachen. In Bezug auf die Nutzung ist
die Ausbaumaoglichkeit vor dem Hintergrund der Lage der Flachen in einem Heilquellenschutz-
gebiet zu prufen.

Werbung ist nur an der Statte der Leistung zulassig. Uberdimensionale groRe Werbebilder, und
Werbeanlagen mit wechselnden Werbebildern oder Blinklichtern sind nicht zul&ssig. Die Ober-
kanten der Werbeanlagen dirfen die jeweiligen Oberkanten der Gebédude nicht Gberschreiten.
Die Anbringung von Werbeanlagen auf dem Dach oder Dachgesims ist unzuléssig. Je Fassa-
denseite darf die Summe der Werbeanlagen 10 % der Fassadenlédnge nicht tberschreiten.
Durchgehende Farbbander mit Werbecharakter sind auf den Fassaden unzul&ssig. Die Hohe der
Werbeanlage selbst (Logo bzw. Schrift 0. 4.) darf max. 1,50 m betragen. Die Festsetzungen
werden erforderlich, um Auswirkungen auf das Landschafts- und Ortsbild zu minimieren. An
den Klassifizierten Straen sind dartiber hinaus Auflagen zur Verkehrssicherung zu beachten.
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Die Einfriedung von Grundstiicken wird allein vor dem Hintergrund der versicherungsrechtli-
chen Forderungen mit einer Hohe von bis 2,5 m zugelassen. Fir Kleinlebewesen ist ein Flur-
abstand von 0,15 m einzuhalten. Daher sind auch Zaunsockel unzuldssig. Bei Einfriedungen
mit Anpflanzungen ist aus verkehrsrechtlichen Griinden an Eckgrundstiicken, die direkt an 6f-
fentlichen Verkehrsflachen liegen, der Bewuchs an den zur Verkehrsflache orientierten Seite
nicht hoher als 0,75 m auszubilden.

Muiilltonnen sind auf dem Grundstiick so anzuordnen, dass sie von der StraRe aus nicht sichtbar
sind, um das Ortsbild nicht zu beeintrachtigen. Soweit Container- und Abstellplatze fir sonstige
Abfallbehalter an der Grundstiicksgrenze vorgesehen werden, sind diese mit Buschwerk zu um-
pflanzen oder einzuhausen. In den Baugebieten muss ausreichend Flache zur Aufstellung von
Behaltern fiir eine Getrenntsammlung von verwertbaren Gewerbeabfallen vorgehalten werden.

56  Erschlieung

5.6.1 VerkehrserschlieRung

ErschieRung StraRenverkehr

Der enemalige Verkehrslandeplatz liegt zwischen den Ortsteilen Calden, Ehrsten und Meim-
bressen und ist gut an das tberdrtliche Verkehrsnetz angeschlossen. Die BundesstralRe 7 stellt
eine wichtige Verbindung zum Mittelzentrum Vellmar und weiter zur Kreisstadt Kassel (Ober-
zentrum) her, die in ca. 10 km erreichbar ist. Uber die LandesstraBe L 3214 (Flughafenstraie)
ist in ca. 15 km Entfernung die Bundesautobahn A 44 erreichbar.

Die neu trassierte Bundesstralle B 7 Richtung Breuna / Warburg tangiert das Plangebiet im
Norden. Diese neue Trasse und wesentliche Teile des Kreisels liegen aullerhalb des Geltungs-
bereiches. Bei der Zufahrt in das Gebiet werden Bereiche ohne Ein- und Ausfahrt festgesetzt,
um den in das Gebiet flieRenden Verkehr nicht zu storen.

Die Ortsumgehung der B 7 (OU) Calden wird das Plangebiet im Norden insofern tangieren, als
eine Anbindung an den Kreisel geplant ist. Die Fertigstellung der OU Calden ist laut Internet-
seite von Hessen Mobil fur Ende 2023 vorgesehen. Bereits ein Jahr friher ist die voraussichtli-
che Fertigstellung des nordlichen Teils der Ortsumgehung angegeben. Damit wird ab Ende
2022 eine deutliche Entlastung des Fahrzeugverkehrs fir die Ortslage von Calden einhergehen.

Es ist geplant, das Gewerbe gebiet im Nordosten an den Kreisel der Bundesstralle
B 7 anzubinden.

Um die verkehrsméRige Erschliefung flr den Teilgeltungsbereich A zu gewéhrleisten, werden
die beiden Stral3en, die von der Anbindung an den Kreisel in das Gebiet flihren, bis zur Fertig-
stellung der gesamten ErschlieBung, voriubergehend an die vorhandene Trasse der ehemaligen
Start- und Landebahn angebunden, um eine Rundfahrt im Gebiet ohne Sackgasse zu erreichen.

Im Zusammenhang mit dem bereits in den Jahren 2012 — 2014 durchgefiihrten Planverfahren
zu vorliegendem Bebauungsplan hat das Buro Gertz Gutsche Rimenapp, Hamburg (heute: Pla-
nersocietat, Dortmund) eine Untersuchung zu den verkehrlichen Auswirkungen des geplanten
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Gewerbeparks Kassel Airport am alten Flugplatz erstellt. Die Untersuchungen kamen seinerzeit
zu dem Ergebnis, dass die Realisierung des Projektes mit einer Mehrbelastung im StraRennetz,
insbesondere im Bereich der Hollandische Stral3e (B7), einhergeht. Bis zum Jahr 2030 sei eine
Steigerung der Personenkraftwagen um circa 800 Kfz / 24 h (DTVws) und Lastkraftwagen um
circa 400 Lkw / 24 h (DTVws) zu erwarten. Aus diesem Grund wurden verschiedene Maf3nah-
menvorschlage zur Reduzierung und Abwicklung des Verkehrsaufkommens erarbeitet. Mit
Blick auf das aktuelle Bauleitplanverfahren und die im Bau befindliche Ortsumgehung Calden
(B7 neu) hat die mit der Projektsteuerung betraute Hessische Landgesellschaft mbH die Ge-
meinde Calden nunmehr um eine Entscheidung gebeten, welche der damals potentiell in Be-
tracht kommenden MafRnahmen weiterhin umgesetzt werden sollen.

In seiner Sitzung am 06. September 2021 hat der Gemeindevorstand der Gemeinde Calden be-
schlossen, nachfolgende Malinahmenvorschldge zur Reduzierung und Abwicklung des Ver-
kehrsaufkommens im Gewerbepark Kassel Airport in Abstimmung mit der Hessischen Land-
gesellschaft mbH im weiteren Planungsprozess zu bericksichtigen (stichpunktartige Auflis-
tung):

- Textliche Festsetzungen zum Ausschluss von Branchen, die erfahrungsgemaf im beson-
derem Male Schwerlastverkehr verursachen (z. B. Logistikunternehmen)

- Begrenzung des Parkraumes, Parkraumbewirtschaftung fir LKW im ¢ffentlichen Raum

- Der Ausbau von Radwegen innerhalb des Gewerbeparks soll grundsatzlich weiterverfolgt
werden.

- Auf der Grundlage der im interkommunalen Flachennutzungsplan ausgewiesenen Tras-
sensicherung fir Schienenverkehr (Tram) soll mittelfristig eine Anbindung des Gewer-
beparks durch die Verlangerung der RegioTram-Strecke in Furstenwald erwirkt werden.

- Ausweitung des Angebotes an Shuttlebussen: Der Gewerbepark soll mit Bushaltestellen
im Bereich der Planstraen D und L ausgestattet werden.

Die dem Mobilitatskonzept entnommenen Vorschldge flihren unstrittig zu einer Entlastung des
Stralennetzes und durften insofern den Belangen der Nachbarkommunen und des Zweckver-
bands Raum Kassel Rechnung tragen. Um den Vorgaben des Gemeindevorstandes zu entspre-
chen sind im Bebauungsplan Festsetzungen enthalten, die Logistikunternehmen im Plangebiet
ausschlieBen und den Parkraum fir LKW einschranken. AuBBerdem sind entlang der StralRen-
zlige im Plangebiet Radwege vorgesehen, bzw. die StraBenquerschnitte so breit festgesetzt, dass
der Ausbau von Radwegen nach aktuell rechtlichen VVorgaben mdglich ist. Den Festsetzungen
des Bebauungsplanes lag eine Entwurfsplanung fiir Verkehrsanlagen des Ing.-Biiros Opper-
mann, Vellmar, zu Grunde.

Ergénzend zu dem vorliegenden Gutachten aus dem Jahr 2012 hat das Biiro Oppermann aus
Vellmar im Mai 2021 eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Anschliisse an das VVorhandene
Verkehrsnetz durchgefiihrt. Die Verkehrsuntersuchung kommt zu folgendem Ergebnis: [...]
»Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Anschliisse des interkommunalen Gewerbegebietes
an das vorhandene Verkehrsnetz unter Beriicksichtigung der Freigabe der Ortsumgehung Cal-
den ergibt, dass der induzierte Ziel- und Quellverkehr leistungsgerecht abgewickelt werden
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kann. [...]J« (Zitat: Verkehrsgutachten, Januar 2021, Kap. 5, Seite 32, Ing.-Biiro Oppermann
GmbH, Vellmar, s. Anhang VI).

Im Bereich der ehemaligen Start- und Landebahn liegt zukiinftig die Hauptverbindung von
Nordosten nach Sudwesten. VVon hier aus werden (ber einen Kreisel im Plangebiet die Ver-
kehrsanbindungen nach Nordwesten in Richtung Kreisstrale (K 32) und nach Nordosten in
Richtung Kreisel der B 7, bzw. nach Stidwesten zur Landesstra3e (L3214) hergestellt.

Fur die innere Erschlielung ist umfassend Uber zusatzliche Radwege im Plangebiet diskutiert
worden. Im Ergebnis lasst sich sagen, dass die Gemeinde Calden auf Empfehlung des Ingeni-
eurbiros fur Stadt- und Mobilitatsplanung Kassel (IKS) im Marz 2021 und vor dem Hinter-
grund einer moglichst nachhaltigen Planung, den Ausbau einer separaten Radinfrastruktur ver-
folgt. Im Erschlieungskonzept verlaufen daher parallel zu den HaupterschlieBungsachsen in-
nerhalb des Plangebietes Radwege. Ob die Empfehlung zu den Radwegen in der geplanten
Form umgesetzt werden kann, unterliegt fur den Gesamtgeltungsbereich aktuell der Prifung.

Abbildung 7: Beispielhafter Regelquerschnitt der HaupterschlieBungsachsen, Ing.-Biro Oppermann, Vellmar,
10/2021

Eine Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr und den Schienenverkehr erfolgt erst bei Er-
schliefung des Gesamtgebietes.
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ErschlieRung Offentlicher Nahverkehr

Um den kunftigen Gewerbepark mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anbinden zu kénnen, sind
sowohl im stidwestlichen, als auch im norddstlichen Bereich Bushaltestellen vorgesehen. In
Abstimmung mit dem Nordhessischen Verkehrsverbund soll das Plangebiet zukinftig an vor-
handene Buslinien angebunden werden. Die genaue Lage und Ausgestaltung der Haltepunkte
sowie die Ausbildung von Wendeanlagen im Strallenraum obliegt der ErschlieBungsplanung.
Mit dieser MalRnahme wird dem Beschluss des Gemeindevorstandes zur Ausweitung des An-
gebotes an Shuttlebussen entsprochen.

Erschlielung Schienenverkehr

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Trasse der RegioTram wird in den Bebauungsplan
ubernommen. Im Rahmen der Ausbauplanungen fur den neuen Verkehrsflughafen sind auch
die ,,Verkehrsanlagen flr weitere Verkehrsmittel* untersucht worden.

Die Planungsgemeinschaft Airport Kassel-Calden hat im Juni 2006 eine Konzeptstudie fur die
,»Anbindung des Verkehrsflughafens Kassel-Calden* durch eine neue Trasse einer Regio Tram
vorgelegt. Diese Trasse, die eine Verbindung zwischen der Regionalbahnlinie Kassel — Kor-
bach und der IC-Trasse Kassel — Warburg herstellen soll, wird auch an die Flachen des ehema-
ligen Verkehrslandeplatzes, d. h. an das Interkommunale Gewerbe- und Industriegebiet ange-
bunden.

Nach erfolgter Abstimmung mit der Kurhessenbahn und dem NVV wird entlang der nordwest-
lichen Geltungsbereichsgrenze ein 15 m breiter Korridor fur die geplante Trasse festgesetzt und
im Bebauungsplan als ,,Flache fur Bahnanlagen® gekennzeichnet.

Beiderseits der Trasse soll ein breiter Griinstreifen angelegt und mit Baumen bepflanzt werden,
wobei nur der nordwestliche Streifen unmittelbar der Trasse zugeordnet wird. So erhélt die
Bahntrasse gleichzeitig die Funktion der Einbindung des Gewerbe-/ Industriegebiets in die
Landschaft nordwestlich des Geltungsbereichs.

Eine Voruntersuchung zur Machbarkeit der neuen Trassenfuhrung wurde ausgearbeitet (s. An-
hang I11).

Im aktuellen Regionalplan wird die Trasse Regio Tram noch mittig durch das Planungsgebiet
gefiihrt. Dieser Trassenvorschlag auf der enemaligen Start- und Landebahn bewirkt einen star-
ken Zerschneidungseffekt der geplanten Gewerbe- und Industriegebiete, der eine optimale Nut-
zung erschwert. AuBerdem wirde durch die erforderlichen Abstandsflachen beidseitig dieser
Trassierung die Nettoflache der angrenzenden Gewerbe- und Industriegebiete deutlich verklei-
nert.

Fir den Bereich der Trasse der RegioTram wird eine bedingte Festsetzung aufgenommen, um
den Zeitraum bis zur Verwirklichung der Bahnanbindung fir den Aufbau von erneuerbaren
Energien im Plangebiet nutzen zu kdnnen.

5.6.2 Ver-und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung des Plangebietes wurde durch das Ing.-Biro Oppermann, Vellmar,
vorbereitend zum erneuten Entwurf der Bauleitung neu geplant und immer wieder mit
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Fachbehorden abgestimmt. Auf Grundlage des Entwurfs kann festgestellt werden, dass i.V.m.
dem Ausbau der &uReren Infrastruktur die Gewerbe- und Industriegebiete vollstandig erschlos-
sen werden konnen. Der Aufbau der duRReren Infrastruktur soll ab dem Friihjahr 2022 beginnen.

Der zeitliche Versatz von Rechtskraft des Teilgeltungsbereiches A zum (brigen Plangebiet
spielt dabei keine Rolle. Die ErschlieBung erfolgt vorbereitend unter Beachtung des Gesamtge-
biets innerhalb des Teilgeltungsbereiches A.

Die Wasserversorgung ist Gber den Ausbau des vorhandenen 6ffentlichen Leitungsnetzes si-
cherzustellen und kann vom Versorgungstrager zugesichert werden.

Fur die Ldéschwasserversorgung missen fir Gewerbe- und Industriegebiete grundsatzlich
1.600 | Loschwasser pro Minute, fiir die Dauer von 2 Stunden zur Verfligung gestellt werden.
Das entspricht 96 cbm/Stunde. Dem Charakter des Plangebietes entsprechend muss dieser
Grundbedarf an Loschwasser uber das 6ffentliche Leitungsnetz zur Verfugung gestellt werden.
Daruberhinausgehende Bedarfe von Betrieben mussen auf den Privatgrundstlicken, ggfs. tber
Zisternen, sichergestellt werden. Der Ausbau des Wassernetzes in den neu auszubauenden Er-
schlieBungsstralien erfolgt auch in Bezug auf die Anordnung von Ldschwasserentnahmestellen
gemal den aktuellen technischen Vorgaben.

Die Planung zur Ableitung des Schmutzwassers setzt das Ergebnis einer vorangeschalteten
Studie zum Umgang mit anfallendem Schmutzwasser um. Darin wurde die Umsetzung einer
direkten Leitungsverbindung zur Klaranlage Calden empfohlen, um so das vorhandene Kanal-
netz der Gemeinde nicht weiter zu belasten und um hdusliches sowie betriebliches Schmutz-
wasser nicht im Mischwassersystem mit Niederschlagswasser zu vermischen. Es ist geplant,
das anfallende Schmutzwasser im Trennsystem Uber eine neue Verbindungsleitung von Calden
zur Klaranlage im Bereich Schachter Grund, norddstlich des Geltungsbereiches abzufiihren.
Die Leitung wird an die Abwasserleitung des aktuellen Flughafens Kassel-Calden anbinden
und dann in die Klaranlage geleitet werden. Die Klaranlagen verfiigt Gber ausreichend Poten-
tial, das Abwasser aufnehmen zu konnen. Die Leitungsverldaufe aulierhalb des Geltungsberei-
ches des Bebauungsplanes werden im Rahmen des entsprechenden gesonderten wasserrechtli-
chen Antrags zur Baureife gefihrt.

Die Tiefenlage der Kanalisationsanlagen im Umgriff des Gewerbeparks wird so gewahlt, dass
eine generelle Grundstlicksentwésserung im Freigefalle moglich ist, wobei die Bezugshohe auf
das vorhandene Gelénde orientiert wird. Tiefe Einbauten und Kellergeschosse sind ggf. mittels
Hebeanlagen zu entwassern.

Entwasserungstiefpunkte der ¢ffentlichen Kanalisationsanlage im sudlichen Planungsbereich
werden mittels Pumpwerk zum ndrdlichen Kanalnetz tberfihrt.

Die Trassenfiihrung fur die Kanalleitungen erfolgt in 6ffentlichen Flachen, zumeist im Stral3en-
korper der 6ffentlichen Verkehrsanlagen. Im weiteren Verlauf in Richtung Klaranlage wird die
Leitung Uberwiegend in Wirtschaftswegen geplant.

Anfallendes Oberflachenwasser aus den o6ffentlichen Flachen (StraRen) soll in 2 Regenriick-
haltebecken gesammelt und mit einer zeitlichen Verzdgerung den Vorflutern im Bereich der
Landesstralle (FlugplatzstraRe) stdwestlich des Geltungsbereiches und norddstlich des Gel-
tungsbereiches sudlich des Kreisels dem Schachter Grund zugefiihrt werden. Die entwasse-
rungstechnische Hauptachse liegt auf der ehnemaligen Start- / Landebahn, da hier auch die
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HaupterschlieBungsstrale errichtet wird. Ein Hochpunkt im stdlichen Drittel der Bahn teilt das
Planungsgebiet in einen ndrdlichen und einen sudlichen Entwdasserungsabschnitt auf. Das Nie-
derschlagswasser wird (ber entsprechende Behandlungsanlagen in nachstgelegene Vorflutge-
wasser abgeleitet.

Fur die Einleitung des Oberflachenwassers in die Vorfluter werden gesonderte wasserrechtliche
Antrége gestellt. Eine Versickerung auf 6ffentlichen Fl&chen ist nicht vorgesehen. Das Entwas-
serungskonzept (Anhang 1) sieht vor, das Oberflachenwasser aus den privaten Flachen zu sam-
meln, zu versickern bzw. ber private Rickhaltungen dem Entwéasserungssystem gedrosselt
zuzufiihren. Das Versickern von Niederschlagswasser ist ausschlielich unbelastetem Wasser
bspw. von Dachflachen vorbehalten und im Einzelfall genehmigen zu lassen. Das auf sémtli-
chen Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser ist gedrosselt in das 6ffentlichen Kanal-
netz abzuleiten.

Der Bebauungsplan enthélt dazu eine Festsetzung zur Riickhaltung von Regenwasser auf den
Grundstucken und zur geregelten Abgabe an das 6ffentliche Leitungsnetz. Die Nutzung von
Brauchwasser ist wiinschenswert. Dartiber hinaus sind auf 50 % der Dachflachen Griindécher
anzulegen, die das Oberflachenwasser aufnehmen, zurtickhalten und verdunsten sollen.

In dem offentlichen Kanal werden die Drosselabfliisse von den Grundstiicken gemeinsam mit
dem auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen anfallenden Niederschlagswasser zu einer zentralen
Behandlungsanlage geleitet. Dort wird der Abfluss einer stofflichen Reinigung unterzogen und
fur die Ableitung in den weiterflihrenden Vorfluter auf ein hydraulisch vertragliches MaR re-
duziert.

Die Stromversorgungsleitungen werden entlang aller Erschliefungsstralen verlegt. Im Be-
bauungsplan werden Flachen fiir Versorgungsanlagen ausgewiesen, auf denen die erforderli-
chen Trafogebdude angeordnet werden kénnen.

Ein Anbieter von Glasfaserkabeln wird das Plangebiet mit Leitungen fur die Telekommunika-
tion und Internet versorgen.

Die Mullbeseitigung wird entsprechend den VVorgaben der Abfallentsorgung des Landkreises
Kassel durchgefiinrt.

Bestehende Leistungen werden, soweit bekannt, im Rahmen der Planung beachtet und entspre-
chende Leistungsrechte festgesetzt. Den Betreibern sind entsprechende Rechte zur Erreichbar-
keit und Unterhaltung der Leitungen zugesichert. Bei Pflanzmalinahmen sind die jeweiligen
Vorschriften des Anlagenbetreibers zu beriicksichtigen.

Im Zusammenhang mit dem vorliegenden Bebauungsplan planen die Initiatoren ein sogenann-
tes Arealnetzwerk, bzw. ein ,,Quartierswerk*, wonach sich die verschiedenen Betriebe, die
sich im Plangebiet ansiedeln wollen, selbstdndig mit Energie und Warme versorgen und sich
untereinander durch ein entsprechendes Leitungsnetz verbinden sollen. Von einem Energiebe-
raterbdro in Berlin wurde dazu ein sogenanntes ,,Low Emission- Konzept flr den zukunftigen
Gewerbepark entwickelt.
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Durch die Nutzung erneuerbarer Energien, deren Verfugbarkeit zum Teil nur saisonal besteht
und den Einsatz von intelligenter Steuerungstechnik soll eine mdglichst autarke Energieversor-
gung erreicht werden, um Kosten bei der bendtigten Anlagentechnik und beim Betrieb der An-
lagen einzusparen.

»Zu diesem Zweck wurde eine energetisch und wirtschaftlich optimierte Vernetzung von
Warme/kalte und Strom inklusive e-Mobilitat mit potentiell méglichen Erzeuger- und Wandler-
anlagen entwickelt.« (Zitat: Low Emission Gewerbepark Kassel — Dokument zur B-Planbera-
tung, e* Zeit Ingenieure).

Uber die effektive Nutzung von solarer Energie, Geothermie, Umgebungswarme, Abwarme aus
Abwasser, Abluft sowie aus Klihlungs- Verbrennungs- und Trocknungsprozessen soll eine ma-
ximale Nutzung vor Ort erreicht werden, die wirtschaftlichere Bedingungen erzielt, als der
Markt fur Strom und Warme bietet.

Beziiglich des geplanten Arealnetzes ergehen im Bebauungsplan z.T. universelle Festsetzun-
gen, jedoch keinerlei bedingte Festsetzungen. Im Falle der Realisierung sind alle erforderlichen
baulichen Anlagen und Leitungen sind auf den Privatgrundstiicken anzuordnen bzw. zu verle-
gen. Die notwendigen vertraglichen Vereinbarungen werden mit den jeweiligen Leistungspart-
nern Uber privatrechtliche bzw. éffentlich-rechtliche Vertrage getroffen.

Im Vorfeld des Bauleitplanverfahrens wurden die Versorgungstréger tiber dieses VVorhaben in
Kenntnis gesetzt.

6 Flachenbilanz
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Aus den Festsetzungen des Teilgeltungsbereiches A resultiert folgende Flachenverteilung:

. . Summe in | Grundflachen | Gem. §19 (4) a0
Flachenanteile m2 zahl (GRZ) ax. versie- Anteile in %
gelt*
GE — Gewerbegebiete 66.559 0,8 0,8 71,77
Uberbaubar 53.247
max. 53.247
Verkehrsflachen 11.808 - 11.808 12,73
Grinflachen 14.370 - - 15,50
......... offentlich 11.813
......... privat 2.557
Summe Plangebiet 92.737 65.055 100

* Die Anwendung des § 19 (4) BauNVO kommt bei einer GRZ von 0,8 nicht zum Tragen

7 Hinweise
Denkmalschutz

Vor- und frihgeschichtliche Funde wie Bodendenkméler sind gemaR § 21 HDSchG dem Lan-
desamt flir Denkmalpflege, Ketzerbach 11 in 35037 Marburg/Lahn anzuzeigen, in unverander-
tem Zustand zu erhalten und in geeigneter Weise bis zu einer Entscheidung zu schitzen. Diese
Anzeige kann auch gegenuber der Gemeinde Calden oder der Unteren Denkmalschutzbehdrde
beim Landkreis Kassel erfolgen. Hinweise auf Bodendenkmaler geben alte Steinsetzungen, Bo-
denférbungen durch Holzzersetzungen, Scherben, Knochen oder Metallgegenstande.

Da im Bebauungsplanbereich mit dem Auftreten von Bodendenkmélern zu rechnen ist, muss
eine vom Verursacher beauftrage Grabungsfirma mittels einer Baubeobachtung beim Mutter-
bodenabtrag und beim Riickbau von Bauresten die Mainahme begleiten.

Sollten bedeutende Reste vorgeschichtlicher Siedlungen / Gréber oder andere Kulturdenkméler
auftreten gilt, dass durch die weitere Bebauung Kulturdenkmaler im Sinne von § 2 Abs. 2
HDSchG (Bodendenkmaler) zerstort werden. Daher muss im Vorfeld weiterer Bodeneingriffe
eine Grabungsmafinahme vorgeschaltet werden, um das Kulturgut zu dokumentieren und zu
sichern (8 18 Abs. 5 HDSchG). Diese Kosten sind vom jeweiligen Verursacher zu tragen.

Bodenschutz

Fur die ErschlieBung/Baufeldherrichtung ist unter Berucksichtigung der FlachengrolRe des
Plangebietes sowie der gelandebedingt erforderlichen umfangreichen Bodenumlagerungen eine
bodenkundliche Baubegleitung einzusetzen.

Vor Ausfuhrung der Bodenarbeiten ist unter Beteiligung der bodenkundlichen Baubegleitung
ein Bodenmanagementkonzept zu erstellen, in dem die aus dem BauGB sowie dem BBodSchG
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resultierenden gesetzlichen Anforderungen zur Minimierung der Einwirkungen auf den Boden
sowie zum Schutz und Erhalt der Bodenfunktionen aufgegriffen und in Form geeigneter MaR-
nahmen dargestellt werden. Die fachlichen Anforderungen ergeben sich aus DIN 19731:1998-
0.5 - Verwertung von Bodenmaterial, DIN 18915:20.18-0.6 — Vegetationstechnik im Land-
schaftsbau und E-DIN 19639:20.18-0.5 - Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung von Bau-
vorhaben. Die Umsetzung der tber das Bodenschutzkonzept festgelegten MalRnahmen im Zuge
der Bauausfiihrung ist durch die bodenkundliche Baubegleitung zu tiberwachen.

Die zitierten DIN-Normen sind bei der Gemeindeverwaltung einsehbar.

Heilquellenschutzgebiete

Der Geltungsbereich liegt innerhalb der qualitativen Schutzzone IV und der quantitativen
Schutzzone D des amtlich festgesetzten Heilquellenschutzgebiets fur die staatlich anerkannte
Heilquelle ,,Bohrung Westuffeln I der Johanniterquelle H. und E. Kropf, Verwaltungs- und
Beteiligungsgesellschaft Kassel. Durch technische und betriebliche VVorkehrungen beim Um-
gang mit Wasser gefdhrdenden Stoffen sowie dichte Versiegelung und gezielte, kontrollierte
Entwasserung aller Flachen, auf denen Gefahrstoffe gehandhabt werden, ist sicherzustellen,
dass ein Eintrag von Schadstoffen in den obersten Grundwasserleiter sicher verhindert wird.
Der Verordnungstext vom 22.12.1986, verdffentlicht im St. Anz. 2/1987, S. 106, ist bei der
Gemeinde Calden und beim Regierungsprésidium Kassel, Abt. 1l - Umweltschutz - Dez. 31.2
einzusehen.

Altlasten

Ergeben sich im Zuge der Umsetzung der Planung Hinweise auf schadstoffbedingte schadliche
Bodenverdnderungen, die einen Altlastenverdacht begriinden kénnen, sind die Mitwirkungs-
pflichten nach § 4 Abs. 1 u. 2 HAIt-BodSchG zu beachten. Das Regierungsprasidium Kassel
ist zwecks Absprache weiterer Malinahmen unverziglich zu informieren.

Mit Anschreiben vom 30.07.2014 hatte das Biiro aqua geo Consult GmbH, Kassel, den Kampf-
mittelrdumdienst bei RP Darmstadt angeschrieben. Mit Schreiben 118 KM RD- 6b 06/05- C
39-2014 teilt der RP Darmstadt mit, dass ,,eine Auswertung dieser Luftbilder hat keinen be-
grindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden von Bombenblindgangern zu rechnen ist.
Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mégliche Munitionsbelastung dieser Flache nicht vor-
liegen, ist eine systematische Flachenabsuche nicht erforderlich.

Soweit entgegen den vorliegenden Erkenntnissen im Zuge der Bauarbeiten doch ein kampfmit-
telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, bitte ich Sie, den Kampfmittelraumdienst
unverzuglich zu verstandigen.*

Abstandsflachen nach FStrG

Entlang der B7 gelten flr Hochbauten und Werbeanlagen unter Beachtung der
festgesetzten Baugrenzen die Bauverbotszone gem. § 9 FStrG von 20 m zum &ul3eren Rand der
Fahrbahn. Das gilt auch fir Aufschittungen oder Abgrabungen gréReren Umfangs sowie fiir
Parkflachen und die Errichtung von Zaunen.
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Flughafenzone

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt im Bauschutzbereich des Verkehrsflughafens
Kassel-Calden. Die einzelnen Bauwerke bediirfen nach § 12 (2) LuftVG der luftrechtlichen
Zustimmung durch die Luftfahrtbehorde des Landes Hessen (RP Kassel). Die im Bebauungs-
plan festgesetzten NN Hohen des Drehflugler - An - und Abflugkorridors durfen bei der Ge-
b&udeplanung nicht Gberschritten werden. Jedes Einzelvorhaben im Gewerbegebiet ist geson-
dert zu beurteilen.

Das Luftfahrtgesetz (8 18 a LuftVG) ist zu beachten.

Die im Bebauungsplan festgesetzten NN Héhen des Drehfligler - An - und Abflugkorridors
durfen auch von den im relevanten Korridor anzupflanzenden Bdumen nicht iberschritten wer-
den. Bei den hier angepflanzten Baumarten ist deshalb deren Endwuchshéhe zu beachten.

Die "Verordnung uber die Festsetzung des Larmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen Kas-
sel-Calden” vom 11. Mérz 2013, veroffentlicht im Hessischen Staatsanzeiger am 22.03.2013
GVBI. 2013, 95, ist bei der Belegung der Flache zu berlcksichtigen.

Gasleitungen

Bei Baumneupflanzungen im Bereich von Gasleitungen hat der Grundstlickseigentimer den
Standort und die Baumarten mit dem Gasversorgungsunternehmen abzustimmen. Nach den
derzeitigen allgemein anerkannten Regeln der Technik fiir den Bau und Betrieb von Gasver-
sorgungsleitungen ist zwischen Baum und Gasversorgungsanlage grundsatzlich ein Abstand
von 2,5 m einzuhalten.
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Artenschutzrecht gem. § 44 BNatSchG

Vor Umsetzung von Baumalinahmen ist mit Bezug auf § 44 (5) BNatSchG das Gebiet zu Uber-
priifen, ob artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde ausgeschlossen werden kdnnen. Zum Zeit-
punkt der Planaufstellung stehen der Umsetzung keine entsprechenden Tatbestande entgegen,
wenn die Baufeldfreimachung auBerhalb der Brut- und Setzzeit erfolgt und entsprechende Po-
tentialflachen fiir Lerchenbruten im Vorgriff angelegt werden.

Auf die spezielle artenschutzrechtliche Priifung im Anhang 4 der Begriindung wird verwiesen.
Alle BaumaRnahmen mussen aufRerhalb der Brutzeit der Feldlerche durchgefuhrt werden bzw.
die vollstandige Baufeldraumung erfolgt vor Beginn der Brutzeit (spatestens bis 15. Marz).
Sofern die Bauarbeiten nicht in den ersten vier Wochen nach der R&umung begonnen werden,
miussen die Flachen spétestens zu diesem Zeitpunkt erneut (bzw. fir die Dauer bis zu Beginn
der Bauarbeiten) offen und weitgehend vegetationslos gehalten werden, damit es nicht zu einer
Ansiedlung von Feldlerchen kommen kann (Beginn Nestbau ab einer Vegetationshéhe von 5-
10 cm bei einem Vegetations-Deckungsgrad ab etwa 50 %).

Adaquate artenschutzrechtliche Ausgleichmanahmen (hier CEF-MalRnahmen) sind im zeitli-
chen Vorlauf vor Eingriff auszufiihren und vertraglich zwischen der Gemeinde Calden und der
Naturschutzbehorde des Landkreises Kassel abzusichern.

Finden die BaumaRnahmen wéhrend der Brutzeit statt, muss durch eine 6kologische Baube-
gleitung gewéhrleistet werden, dass es durch geeignete, angepasste Vermeidungsmaflnahmen
zu keiner Storung und Zerstérung von Fortpflanzungsstéatten der Feldlerche kommt. Ist dies
aufgrund der Lage nicht mdglich, muss der Bau an dieser Stelle bis zum Ende der Fortpflan-
zungsperiode ruhen.
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8 Umweltbericht gemaR § 2a BauGB

8.1  Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bauleitplanes, ein-
schlieBlich einer Beschreibung der Festsetzungen des Plans mit Angaben Uber
Standorte, Art und Umfang sowie Bedarf an Grund und Boden der geplanten Vor-
haben

Die Uberplanten Flachen befinden sich im sitddstlichen Bereich der Gemeinde Calden, zwi-
schen den Ortsteilen Calden, Meimbressen und Ehrsten.

Im Stiden wird das Plangebiet von der Flugplatzstralie (LandesstraBe L 3214) tangiert. Zwi-
schen dem Plangebiet und der FlugplatzstralRe liegen die Flachen der beiden Bebauungspléne
der Gemeinde Calden, Nr. 7 ,,Industriegebiet Flugplatzstrale* (aus dem Jahr 1988) und Nr.
14.1 ,,Industrie- und Gewerbegebiet sudlich des Flughafens* (aus dem Jahr 1998). Im Norden
wird das Plangebiet von der Hollandischen Stral3e (Bundesstrale B 7) begrenzt. Jenseits der B
7 befindet sich der neue Verkehrsflughafen Kassel — Calden. Der Geltungsbereich wird im
Westen durch einen landwirtschaftlichen Weg begrenzt, der die Zufahrten zu den anschlieRRen-
den Acker- und Grinlandflachen herstellt.

Der Teilgeltungsbereich A hat eine GesamtgroRe von ca.9,27 ha und betrifft folgende Flurstu-
cke:

In der Flur 28 sind die Flurstiicke 113/3, 113/7, 113/9, 113/10, 119/2, 119/4, 119/7, 119/9 und
129 ganz betroffen, die Wegeparzellen 113/2, 113/4, 113/5, 113/6, 113/8, 119/6 ganz und die
Wegeparzelle 131/39 teilweise.

In der Flur 3 ist das Flurstiick 52/141 teilweise betroffen.
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Die Flachen des ,,Verkehrslandeplatzes Kassel-Calden* sollen der beabsichtigten Nutzung ent-
sprechend als ,,Gewerbegebiete” (GE - § 8 BauNVO)

festgesetzt werden. Das Flachenangebot soll flexibel nutzbar und bebaubar sein, um
einer Vielzahl an Nachfragen auch langfristig gerecht werden zu kdnnen.

Die Hohenentwicklung der geplanten Gebaude auf dem exponiert liegenden Gelédnde muss sich
an den vorhandenen Geb&uden im Suden auBerhalb des Geltungsbereichs orientieren, weil die
stidliche Randzone des Geltungsbereichs weiterhin fir Zwecke des Luftverkehrs (Hubschrau-
berflugzone) genutzt wird.

Das neue Gewerbe gebiet ist besonders im Norden und Osten einzugrii-
nen. Gleichzeitig sind die Bauflachen durch Grunstreifen zu gliedern.

Bereits vorhandene ErschlieBungsanlagen (Stralen, Ver- und Entsorgungsleitungen) sind bei
der Festsetzung der Bauflachen zu beriicksichtigen.

Zur Minimierung der Umweltbelastungen sollen Festsetzungen getroffen werden, die dem
Klima- und Umweltschutz sowie dem Artenschutz und der Energieeinsparung dienen.

Dem naturschutzrechtlichen Eingriff sollen AusgleichsmalRnahmen verbindlich zugeordnet
werden, die insbesondere die Themen Artenschutz, Flachenversiegelung und Landschaftsbild
betrachten. Eingriffe in den Lebensraum von Tierarten, die im Plangebiet vorkommen, sollen
durch die Schaffung von entsprechenden Ersatzlebensrdumen an anderer Stelle kompensiert
werden.

8.2  Darstellung der in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen festgelegten Ziele
des Umweltschutzes, die fir den Bauleitplan von Bedeutung sind, und der Art, wie
diese Ziele und die Umweltbelange bei der Aufstellung des Bauleitplans bertck-
sichtigt wurden.

Fachgesetze

Baugesetzbuch (BauGB)
(Neufassung vom 01.10.2017 auf Grund des Art. 4 des Gesetzes vom 04.05.2017, bek. gemacht
am 03.11.2017, zuletzt geandert durch Art. 9 G v. 10.9.2021, BGBI. | S. 4147)

Das Baugesetzbuch (BauGB) enthalt die Verpflichtung, bei der Aufstellung von Bauleitplédnen
u. a. die Belange von Freizeit und Erholung, der Gestaltung des Orts- und Landschaftsbildes
sowie des Naturschutzes und der Landschaftspflege - insbesondere des Naturhaushaltes - zu
berticksichtigen (8 1 Abs. 6 Nr. 3, 5 und 7 BauGB). AuRerdem ist die Vermeidung und der
Ausgleich der zu erwartenden erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft in die Abwagung
einzubeziehen (§ la Abs. 3 Satz 1 BauGB).

- Die Belange des Umweltschutzes finden ihren Niederschlag in der Gliederung des Um-
weltberichtes und werden i.R. der Umweltpriifung untersucht, und dargestellt.
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Die sog. ,,Bodenschutzklausel* nach § 1 a BauGB sichert den sparsamen Umgang mit Grund
und Boden. Bodenversiegelungen sind dabei auf das notwendige Mal3 zu reduzieren, Moglich-
keiten der Nachverdichtung sind zu nutzen.

- Im vorliegenden Umweltbericht wird beschrieben, welche Mdglichkeiten berpruft
wurden, um Flachenversiegelungen zu minimieren, um den Zielen des Bodenschutzes
Rechnung zu tragen.

Gemal} § 2 a BauGB ist fur jeden Bauleitplan eine Umweltprifung durchzufuhren, hier werden
Inhalt und Verfahren der Umweltpriifung geregelt.

- Die Eingriffsregelung erfolgt i.R. der Umweltprifung und wird im vorliegenden Bau-
leitplan unter Berlicksichtigung der Kompensationsverordnung Hessen 2018, verbal ar-
gumentativ durchgefuhrt.

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
(21.11.2017 1 S. 3786, zuletzt gedndert durch Art. 2 G v. 14.6.2021, BGBI. | S. 1802)

Diese Verordnung enthalt VVorschriften zur baulichen Nutzung von Baugrundstiicken. Die Art
und der Umfang von Grund und Boden, Regelungen zum maximalen Versiegelungsgrad u.a.
haben Einfluss auf die Intensitét eines Eingriffs in die verschiedenen Schutzgliter.

- Im Umweltbericht wird beschrieben, wie durch die Festsetzung von Grundflachenzah-
len sowie durch Festsetzungen zu Gebdudegestaltung, - anordnung und -hohe die Ein-
griffe in die Schutzgiiter Boden, Landschaftsbild und Klima minimiert werden kénnen.

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
(i.d.F. vom 29.07.2009, zul. geéndert 18.08.2021)

In § 1 BNatSchG werden die Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege beschrieben,
in § 2 BNatSchG werden die Grundsatze definiert. § 14 BNatSchG definiert Eingriffe in Natur
und Landschaft. Die nachfolgenden Paragrafen regeln, wie mit Ausgleichs- und Ersatzmalinah-
men umzugehen ist.

- Mit der Umweltprifung, die im vorliegenden Umweltbericht beschrieben wird, werden
die 0.g. Grundsétze bertcksichtigt.

Hessisches Ausfuhrungsgesetz zum BNatSchG (HAGBNatSchG)
(vom 20.12.2010, zul. gedndert 07.05.2020)

Dieses Gesetz enthdlt ergdnzende Vorschriften zum Bundesnaturschutzgesetz und macht u.a.
Vorgaben zur Eingriffsregelung, zum gesetzlichen Biotopschutz und zum Artenschutz.

- Die Beriicksichtigung der Vorgaben des HAGBNatSchG erfolgt i.R. der Umweltpri-
fung, deren Ergebnisse im Umweltbericht festgehalten sind.

Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG)
(vom 17.03.1998, zuletzt gedndert 25.02.2021)
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Das Gesetz dient der nachhaltigen Sicherung bzw. der Wiederherstellung der Bodenfunktionen
und dem Schutz vor schadlichen Bodeneinwirkungen. In Verbindung mit der Bundesboden-
schutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) (vom 12.07.1999, zuletzt gedndert 19.06.2020)
wird u.a. die Sanierung von Altlasten geregelt.

Auf Landesebene enthdlt das Hessische Altlasten- und Bodenschutzgesetz (HAItBodSchG)
(vom 28.09.2007, zul. geandert 27.09.2012) Regelungen Uber Zustandigkeiten, Informationen
des Bodeninformationssystems sowie Vorschriften zur Sanierung von Altlasten und schédli-
chen Bodenveranderungen.

- Bei vorliegendem Bauleitplan handelt es sich um die Folgenutzung eines ehemaligen
Verkehrslandeplatzes. Ein groRer Teil der Flachen ist bereits versiegelt, bzw. unterlag
jahrzehntelang intensiven Nutzungen.

- Informationen zu Altlasten, Altstandorten oder anderen schadlichen Bodenverénderun-
gen wurden im Zuge der ersten Verfahrensstufe im September 2012 vom Dezernat Alt-
lasten und Bodenschutz beim RP Kassel nicht abgegeben.

Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
(vom 31.07.2009, zuletzt geandert 18.08.2021)

Das Ziel dieses Gesetzes ist die nachhaltige Gewasserbewirtschaftung und der Schutz der Ge-
wasser als Bestandteil des Naturhaushaltes als Lebensgrundlage fur Menschen, Tiere und Pflan-
zen.

Auf Landesebene wird mit dem Hessischen Wassergesetz (HWG) vom 14.12.2010, zuletzt
geéndert 04.09.2020) die Bewirtschaftung oberirdischer Gewasser und des Grundwassers ge-
regelt.

- Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes befinden sich keine oberirdischen Gewésser.
Die Nutzung von Regenwasser als Brauchwasser ist ein Ziel, das der Bebauungsplan
verfolgt.

- Das Ziel zur nachhaltigen Bewirtschaftung des Grundwassers wird durch eine geplante
Versickerung von Oberflachenwasser auf den privaten Grundstlicken umgesetzt.

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
(vom 17.05.2013, zuletzt gedndert 24.09.2021)

Das Gesetz dient dem Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerduschen, Erschitterungen und dhnliche Vorgange.

- Im Umweltbericht wird beschrieben, wie mit den Bestimmungen zum Immissions-
schutz insbesondere in Bezug auf die vorhandene Bebauung in den benachbarten Orts-
lagen von Calden, Meimbressen und Ehrsten umgegangen wurde.

Fachpléne

Im Regionalplan Nordhessen 2009 ist Calden als Grundzentrum beschrieben, welches im Ver-
dichtungsraum des Oberzentrums Kassel liegt. Als zentraler Ortsteil wird Calden bezeichnet.
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Die bebaute Ortslage von Calden ist im Regionalplan als ,,Vorranggebiet Siedlung Bestand*
dargestellt. Am o6stlichen Rand der Kerngemeinde ist eine Erweiterung der Siedlungsflachen
vorgesehen (Vorranggebiet Siedlung Planung).

Im Norden und Nordwesten des Ortsteils Calden ist der im Jahr 2013 fertiggestellte Regional-
flughafen noch als ,,Flughafen Planung* flichenmalRig abgegrenzt. Dartiber hinaus ist das Um-
feld des neuen Flugplatzes als ,,Siedlungsbeschrankungsbereich* dargestellt.

Der unmittelbare Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplans ist noch als ,,Luftverkehr
Landeplatz Bestand* dargestellt. AuBerdem verlduft durch den Geltungsbereich eine Trasse
»Regional- bzw. Nahverkehrsstrecke Planung®. Hierbei handelt es sich um die geplante Anbin-
dung der RegioTram an den neuen Flughafen.

Der Standort des ehemaligen Verkehrslandeplatzes westlich Calden und seine Umgebung sind
in den Plankarten als ,,Vorbehaltsgebiet fir den Grundwasserschutz* dargestellt. Sudlich des
Flugplatzes beginnt ein ,,VVorranggebiet Regionaler Griinzug®. ,,Vorranggebiete fur die Land-
wirtschaft” sind im AuBenbereich um die Siedlungsflachen vorhanden.

Im Osten grenzen ,,Vorranggebiete Industrie und Gewerbe* -Bestand und Planung an.

Im Zusammenhang mit dem Flughafenausbau ist in den Karten des Regionalplans ein Teilstuck
der B 7 als ,,Bundesfernstralle zwei- oder dreistreifig Planung* dargestellt.

Im Textteil zum Regionalplan steht:

[...] »Entsprechend der besonderen Standorteignung beim zukinftigen Regionalflughafen sol-
len die ,,Vorranggebiete fur Industrie und Gewerbe* in Calden insbesondere flr luftverkehrs-
affine Betriebe vorgehalten werden, die auf diese besondere Standortqualitat angewiesen sind
bzw. hiervon profitieren. Dies sind in erster Linie Betriebe, die in engem funktionellem Zusam-
menhang mit dem Flugbetrieb stehen (flugbetriebserbringend) oder luftfahrtintensiv tatig sind.
[...] Die Nachnutzung des bisherigen Betriebsgeldndes sowie die Entwicklung der daran an-
schlieRenden und bereits bauleitplanerisch gesicherten Flachen hat Vorrang vor der perspek-
tivischen Entwicklung weiterer Flachen.« Zitat: Regionalplan Nordhessen 2009, Textteil, Kap.
3.1.2, Seite 70.

Im Teilregionalplan Energie Nordhessen aus dem Jahr 2017 wird zum Thema Solarenergie
der Grundsatz 1 formuliert: »Solare Strahlungsenergie soll vorrangig an gebaudegebundenen
Standorten genutzt werden. Sowohl im Innen- als auch im AuRRenbereich sind die Belange des
Denkmalschutzes, des Landschaftsbildschutzes sowie des Arten- und Biotopschutzes besonders
zu bericksichtigen.«

Als Ziel 1 wird dazu formuliert: »Bei der Neuausweisung oder Anderung von Bauflachen zur
Errichtung von gewerblichen Geb&auden ist im Zuge der gemeindlichen Bauleitplanung zu re-
geln, dass auf mindestens der Halfte der neu entstehenden Dachflachen baulich dafiir geeigne-
ter Geb&aude die Installation von Anlagen zur Gewinnung solarer Strahlungsenergie (Fotovol-
taik oder Solarthermie) zu erfolgen hat. Diese Regelung gilt nur, wenn die GroRe der Dachfla-
che eine raumbedeutsame Grolienordnung erreicht und die Umsetzung der MalRnahme wirt-
schaftlich zumutbar ist.« Zitat: Teilregionalplan Energie Nordhessen, 2017, Textteil, Kap.
5.2.2.3, Seite 37
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In der Bestandskarte des Landschaftsranmenplans Nordhessen 2000 wird das Plangebiet und
seine Umgebung als gering strukturierter, ackerbaulich gepragter Raum mit geringer Vielfalt
an Raumtypen dargestellt.

Die Entwicklungskarte macht keine Aussagen zum Plangebiet und seiner Umgebung. Im Text-
teil wird darauf hingewiesen, dass bei der geplanten Erweiterung des Flughafens folgende
Schutzgiter besonders betroffen sind:

- Arten- und Biotopschutz, insbesondere avifaunistisch wertvolle Brut- und Rastgebiete
- Erholungsrdume
- Landschaftsbild

Diese Belange sind bei der Prufung der Raum- und Umweltvertraglichkeit gréRtmaoglich zu
bertcksichtigen. Diese Forderung gilt auch fiir die mit der Ausbaumalinahme in Verbindung
stehenden Folgeinfrastrukturmalen. Das Planvorhaben wird als Folgeinfrastrukturmanahme
betrachtet.

Die Gemeinde Calden gehort seit dem Jahr 2011 zum Zweckverband Raum Kassel (ZRK), der
fur die Verbandskommunen u.a. die Flachennutzungspléne aufstellt. Fir den Teilbereich Cal-
den weist der Flachennutzungsplan von 2016 vorwiegend gewerbliche Bauflachen aus, die
von StralBenverkehrsflachen durchzogen sind. Ein Teil der gewerblichen Bauflachen ist um-
grenzt von Flachen fir den Luftverkehr (Hubschrauberlandeplatz). Ausgehend vom neuen Re-
gionalpflughafen ragt von Nordosten her die Sicherheitsflache gem. § 12 (2) Luftverkehrsge-
setz, mit einem Radius von 1,5 km, in den Geltungsbereich hinein.

Aullerdem sind im Randbereich Flachen fur Regenriickhalte-
becken, fur Begleit- bzw. Schutzgriin dargestellt. AulRerhalb des Geltungsbereiches sind Fla-
chen fiir die Landwirtschaft dargestellt.

Der Landschaftsplan des ZRK aus dem Jahr 2007 macht zur Gemeinde Calden noch keine
Angaben, da die Gemeinde erst im Jahr 2011 beigetreten ist.

Derzeit wird der nicht fertiggestellte Zwischenstand des Landschaftsplans der Gemeinde aus
dem Jahr 2004 in den des ZRK eingearbeitet. Aus dem Jahr 2018 besteht nach Auskunft der
Gemeinde Calden ein Entwurf zum Landschaftsplan, der jedoch noch keine Rechtswirksamkeit
hat, weil auch die Uberarbeitung des Flidchennutzungsplans des ZRK noch nicht rechtkraftig
ist.

Fir das Gemarkungsgebiet von Calden wurde am 19.12.2008 vom Hessischen Landesamt fir
Bodenmanagement und Geoinformation ein Flurbereinigungsverfahren ,,UF 1804 Calden
Ortsumgehung B 7% eingeleitet, in dessen Zuge auch die Flachen im Westen/ Nordwesten des
Geltungsbereichs neu zu ordnen sind. Das Verfahren ist noch nicht abgeschlossen.

Der Verkehrsentwicklungsplan Region Kassel 2030 (VEP 2030), der vom ZRK (2015) er-
stellt wurde, steht in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Kassel.
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[...] »Mit dem regionalen und dem kommunalen Verkehrsentwicklungsplan Kassel sollen so-
wohl flr die Stadt Kassel, als auch fur den gesamten ZRK die strategischen Zielsetzungen und
Leitlinien fur die zuklnftige Verkehrsentwicklung in den Kommunen des ZRK bis zum Jahr 2030
festgelegt werden.« [...] Zitat: Zweckverband Raum Kassel, VEP 2030, Seite 5.

Der MaRnahmenbericht des VEP 2030 enthalt zur verbesserten Anbindung Flughafen und Ge-
werbegebiet Calden Aussagen, wonach es zu einer Mehrbelastung auf der B 7, der StraRennetze
von Kassel, Vellmar und Calden kommen wird. Daher sollten zusétzliche Verkehre so weit wie
maoglich reduziert, bzw. sinnvoll gelenkt werden. Langfristig sollte die Option einer Schienen-
anbindung offengehalten werden.

Schutzgebiete nach Naturschutzrecht befinden sich nicht im Betrachtungsraum. Das néchste
FFH-Gebiet ist das Gebiet ,,Walder bei Zierenberg®, 4621-302, in einer Entfernung von 3 km,
so dass vor allem Vegetationsbestande schutzt. Eine erhebliche Betroffenheit eines FFH-
Gebietes i.VV. mit anderen Planen und Projekten ist bei dem Planungsvorhaben nicht abzuleiten,
so dass keine FFH-Vorprifung zu erarbeiten ist.

Die Wiese auf dem Flughafen Calden wurde bei der hessischen Biotopkartierung im Jahr 1999
als Grunland frischer Standorte, extensiv genutzt, kartiert.

Aulerhalb des Geltungsbereiches liegen sudlich im Bereich Klein Calden die gesetzlich ge-
schutzten Biotope Feuchtgriinland — Gehdlzkomplex und Feuchtwiese (Biotop-Nrn. 15 und
603). Diese befinden sich im Bereich des ebenfalls dort ausgewiesenen Naturdenkmals ,,Calder
Wiese“ (Nr. 3633125). Im Stdwesten grenzt an den Geltungsbereich ein erhaltenswerter Feld-
gehdlzbestand an.

Der Betrachtungsraum liegt in der Schutzzone IV des amtlich festgesetzten Heilquellen-
schutzgebietes fir die staatlich anerkannte Heilquelle ,,Bohrung Westuffeln 1%,

Der vorliegenden Planung stehen keine Ziele tibergeordneter Planungen entgegen. Bei den Pla-
nungen muss dem Artenschutz in ausreichendem Umfang Rechnung getragen werden.

8.3  Basisszenario: Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des derzeitigen Um-
weltzustandes und der Umweltmerkmale der voraussichtlich erheblich beeinfluss-
ten Gebiete sowie Prognose der Entwicklung des Umweltzustandes bei Nicht-
Durchfuhrung der Malinahme

Im Folgenden werden die einzelnen Flachen und die Schutzguter des Naturschutzgesetzes be-
schrieben und die Empfindlichkeiten in einer dreistufigen Skala (gering/mittel/hoch) bewertet.

Naturraum, Topografie

Das eigentliche Plangebiet umfasst das ehemalige Flugfeld mit Grasléandereien - sowie Acker-
flachen und Wiesenbrachen. Es présentiert sich als offene, gehdlzfreie Gras- und Ackerland-
schaft mit leicht bewegtem Kleinrelief. AuRerhalb des Geltungsbereiches sind einige Geholz-
reihen im Nordosten und ein Feldgehdlz im Sudwesten.

Das Plangebiet liegt in 3 Naturrdumen:
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Das nordostliche Drittel gehort zur Hofgeismarer Rotsenke (343.4), einer breiten offenen Senke
in 150 bis 300 m Hohe UNN. Die Ortslage Calden liegt in dieser sanft geneigten und weich
geformten Senke, die ihre tiefste Stelle in der Talaue der Esse hat. Der Gewasserreichtum in
der Senke entstammt vor allem den Muschelkalkplatten und Hochfldchen zu beiden Seiten. Die
Rotsenke zeichnet sich durch eine offene Acker- und Grunlandlandschaft aus. Sie wird im Si-
den begrenzt durch einen Perlgrasbuchenwald auf frischen Réttonbdden bei Schloss Wilhelmst-
hal.

Zwischen diesen beiden Naturrdumen liegt die Langen- und Staufenbergplatte (343.51). Sie
macht den zentralen Teil des Plangebiets aus. Die zwischen 250 und 300 m Hoéhe (NN gelegene
Platte ist iberwiegend bewaldet. Die zur Hofgeismarer Rotsenke schwach geneigte Platte wird
durch zahlreiche Mulden gegliedert, die im unteren Abschnitt —nach Osten hin- teilweise Was-
ser fuhren. Quellen treten an der Obergrenze zum R6t aus. Aus dem eingelagerten LOR in den
Dellen und am Flachhang haben sich nahrstoffreiche Boden entwickelt, die ackerbaulich ge-
nutzt werden (Plangebiet). Dagegen sind die aus dem Unteren Muschelkalk gebildeten Bdden
flachgriindig und im natdrlichen Zustand von Perlgrasbuchenwaldern bewachsen. Die kleinen
Steilhénge (Schaumkalkbénke), die nach Westen hin zur Westuffelner Senke abfallen, sind teils
bewaldet, teils als Trockenrasen ausgebildet.

Das Geldnde des Geltungsbereiches steigt von Nordosten nach Siidwesten leicht an. Die ehe-
malige Start- Landebahn liegt im Norden bei ca. 264 m NN, steigt bis auf 278 m i NN an,
um dann in Richtung Stdwesten wieder auf etwa 274 m U NN abzufallen.

Flache, geologischer Untergrund, Boden
Flache

Beim Schutzgut Flache ist zu unterscheiden zwischen der quantitativen und der qualitativen
Inanspruchnahme. Die quantitative Nutzung drtickt sich in der méglichen Versiegelung aus, die
durch das Planvorhaben geschaffen wird. Die Qualitat einer Flache entsteht durch die verschie-
denen Funktionen, die sie erfillt, z.B. als Lebensraum flr Tiere und Pflanzen, als Erholungs-
raum fur den Menschen aber auch durch ihre Lage, z.B. an vorhandenen Verkehrswegen oder
ErschlieBungsanlagen.

In qualitativer Hinsicht betrifft der Geltungsbereich Flachen, die in der Vergangenheit Gber
Jahrzehnte als Verkehrslandeplatz, Kassel-Calden, genutzt wurden. Eine Standortwahl wurde
somit bereits vor langer Zeit getroffen. Die Flachen sind im Bestand bereits teilweise erschlos-
sen. Seit Fertigstellung des Regionalflughafens Kassel - Calden wurden die Flachen verschie-
denen temporéren Nutzungen zugefuhrt, u.a. wéhrend der Corona-Pandemie in Teilbereichen
als Impfzentrum des Landkreis Kassel. Eine gewisse Lebensraumqualitat fur Pflanzen und
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Tiere ergibt sich durch die unbefestigten Wiesenflachen. Eine Erholungsnutzung war bisher
durch den Flugbetrieb komplett ausgeschlossen.

In quantitativer Hinsicht muss gesagt werden, dass der Geltungsbereich im Bestand schon um-
fangreiche versiegelte Flachen (ehemalige Start- und Landebahn, Rollfeld, VVorfeld u.a.) auf-
weist.

Unter Beruicksichtigung der in den nachfolgenden Abschnitten beschriebenen Funktionen wird
das Schutzgut Flache im Geltungsbereich in seiner Empfindlichkeit gegenliber Veranderungen
als mittel eingestuft.

Geologischer Untergrund, Boden

Laut Geologieviewer Hessen steht der
nordostliche Bereich ist von einer LoRlehmschicht tiberdeckt.

Im Bodenviewer Hessen wird angegeben, dass die Bdden

im Nordosten aus aolischen Sedimenten entstanden sind. Als Boden-
einheit werden im Nordosten Pseu-
dogley-Parabraunerden angegeben.

Abbildung 8: Bodenhauptgruppen (Quelle: Bodenviewer Hessen), schwarz: Teilgeltungsbereich A

Aufgrund der Tatsache, dass sich die betrachteten Flachen im besiedelten Bereich befinden,
enthalt der Bodenviewer keine Aussagen zu Ertragsfahigkeit, Nitratgehalt 0.4. Deshalb wird
auch keine Aussage zum Bodenschutz in der Bauleitplanung getroffen. Eine Bodenfunktions-
bewertung fehlt.

Die westlich benachbarten Flachen auBerhalb des Geltungsbereiches werden bei mittlerer Feld-
kapazitat und hohem Ertragspotential als Boden mit Ackerzahlen zwischen 60 und 65 angege-
ben.
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Abbildung 9: Bodenfunktionsbewertung (Quelle: Bodenviewer Hessen)

Aussagen zum Vorkommen von Altlasten, Altablagerungen oder schadlichen Bodenverénde-
rungen sind nicht mehr ohne weiteres offentlich zugénglich und kdnnen daher an dieser Stelle
nicht getroffen werden. Im Zusammenhang mit der ersten Verfahrensstufe hat das zustéandige
Dezernat 32 Altlasten und Bodenschutz beim RP Kassel mit Schreiben vom 10.09.2012 be-
scheinigt, dass aus altlastenfachlicher und altlastenrechtlicher Sicht keine Bedenken gegen das
Planvorhaben bestehen.

Es ist davon auszugehen, dass der Boden im Betrachtungsraum seinerzeit fiir die geplante Nut-
zung als Flugplatz umgeschichtet wurde, um eine relativ ebene Flache zu erzielen. Fir den
Flugbetrieb musste auflerdem der Boden von Gehdlzstrukturen freigehalten werden, was den
Einsatz von Spritzmitteln oder eine haufige Mahd der Flachen vermuten lasst. Aus diesen Griin-
den ist davon auszugehen, dass der Boden im Plangebiet nicht mehr seine natirliche Struktur
aufweist.

Diese Annahmen werden durch ein aktuelles Baugrundgutachten bestétigt, wonach sowohl Be-
reiche mit Bodenauftrag als auch -abtrag angetroffen wurden. Im Geltungsbereich finden sich
Flachen mit Auffullungen von 4-5,70 m Méchtigkeit, wéhrend in anderen Bereichen die nat(r-
lich anstehenden Muschelkalkschichten in einer relativ geringen Tiefe von ca. 1 m unter Ge-
ldndeoberkante anstehen. In den Auffillungsbereichen wurden sowohl Basalt als auch Sand-
steinmaterialien angetroffen, was deutlich auf eingebrachte Fremdmaterialien hinweist.

Im Bereich des ehemaligen Flughafens stehen neben den Aufflllungen auch Fels und nattrliche
Lockergesteine (Hanglehme, Verwitterungsbéden) an.

Schwerpunkt des 0.g. Gutachtens war die abfalltechnische Bewertung der vorhandenen befes-
tigten Flachen. VVon den ber 50 durchgefiihrten Rammkernsondierungen (RKS) im Untersu-
chungsraum lagen nur wenige im Bereich unversiegelter Flachen. Bei der Betrachtung einzelner
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RKS, die auf der Flache relativ gleichmaRig verteilt sind, fallt fur die RKS Nrn. 6, 11, 13, 17,
19 und 20 auf, dass der Mutterboden nur etwa 10-20 dick ansteht und aus sandig-humosem
Schluff besteht. Unmittelbar darunter liegen in der Regel Auffillungen die bei RKS 6 bis in
4,20 m Tiefe reichen. Eine Ausnahme bildet der nordwestliche Bereich wo bei RKS 11 nach
20 cm Mutterboden bis in die Erkundungstiefe von 5 m Hanglehm ansteht.

Die abfalltechnische Untersuchung der Mischproben, die den Mutterboden aus den 0.g. Son-
dierungen enthalten, zeigen, dass das Material uneingeschrénkt wieder eingebaut werden kann
(Zuordnungsklasse Z 0). Einzelheiten sind dem Baugrundgutachten vom Buro fur Geotechnik,
Homberg (Efze), September 2021, zu entnehmen

AuBerhalb des Geltungsbereiches liegt das jungsteinzeitliche Bodendenkmal ,,Erdwerk Cal-
den®. In diesem Bereich sind keine MaRnahmen geplant, die im Zusammenhang mit dem Vor-
haben stehen, die Empfindlichkeit wird daher ebenfalls als gering betrachtet.

Insgesamt betrachtet, wird die Empfindlichkeit des Bodens gegeniiber moglichen Beeintrach-
tigungen, die durch den Bebauungsplan entstehen kdnnen, aufgrund der Flachengrolie als mittel
eingeschatzt.

Wasser
Im Plangebiet sind keine Oberflachengewésser vorhanden.

Zu den Wasserverhaltnissen im Boden werden im Bodenviewer auch auf den Nachbarflachen
keine Angaben gemacht.

Die beiden als Hauptgrundwasserleiter fungierenden Schichten im Untersuchungsraum sind der
Muschelkalk und der Mittlere Buntsandstein.

Nur letzterer wird aufgrund seiner Ergiebigkeit intensiv zur Trink-, Mineral- und Heilwasser-
gewinnung genutzt. Er liegt im Plangebiet gut geschutzt tief unter machtigen Schichten von
Muschelkalk und R&t, teilweise auch LoRlehm.

Der Betrachtungsraum liegt in der Zone IV des amtlich festgesetzten Heilquellenschutzgebie-
tes fur die staatlich anerkannte Heilquelle ,,Bohrung Westuffeln 1, der Johanniter-Quelle H.E.
Kropf, Verwaltungs- und Beteiligungsgesellschaft, Kassel, Gemarkung Westuffeln der Ge-
meinde Calden, Landkreis Kassel. Der Verordnungstext vom 22.12.1986, veroffentlicht im St.
Anz. 2/1987, S. 106, ist bei der Gemeinde Calden und beim Regierungsprasidium Kassel, Abt.
Il - Umweltschutz - Dez. 31.2 einzusehen.

Durch die Lage im Heilquellenschutzgebiet wird die Empfindlichkeit des Standortes gegeniiber
Veranderungen im Wasserhaushalt, die durch die Aufstellung des Bebauungsplans ermdglicht
werden konnten, als mittel eingestuft.
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Klima und Luft
Klima

Fur Calden wird eine mittlere Jahrestemperatur von 8,6 °C angegeben. Die gesamte jahrliche
Niederschlagsmenge betragt 770 mm.

Auf den ausgedehnten, geh6lzarmen Freiflachen in der Umgebung, aber auch auf den Grinfla-
chen des enemaligen Verkehrslandeplatzes kann bei entsprechenden Wetterlagen eine intensive
Kaltluftproduktion stattfinden. Der Abfluss der produzierten Kaltluft hat eine lokalklimatische
Bedeutung. Aufgrund der topografischen Verhaltnisse wird die im Plangebiet entstehende Kalt-
luft zum Teil nach Nordosten in Richtung Schachter Grund transportiert.

In der Klimafunktionskarte des Zweckverbandes Raum Kassel (2019) werden die befestigten
Flachen des Geltungsbereiches als Gebiet mit moderater Erwérmung (orange) beschrieben, Sie
weisen einen hohen Versiegelungsgrad bei wenig VVegetation in den Freirdumen auf und zeigen
Beluftungsdefizite.

Abbildung 10: Ausschnitt Klimafunktionskarte 2019, ZRK, schwarz: Teilgeltungsbereich A

Die Wiesenflachen im Geltungsbereich (dunkelgriin) und die angrenzenden landwirtschaftli-
chen Flachen aulRerhalb, werden als Frischluftentstehungsgebiet bewertet, denen jedoch keine
dynamischen Komponenten, wie Luftleitbahnen oder Kaltluftbahnen zugeordnet werden.

Durch die GroRe des Planvorhabens wird die Empfindlichkeit der Flachen gegeniiber Verande-
rungen des Lokalklimas als hoch eingeschétzt. Beim Blick auf die Klimafunktionskarte ist er-
kennbar, dass vom Plangebiet jedoch keine bedeutenden Kaltluftbahnen ausgehen. Die
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Versorgung der Ortslagen von Meimbressen, Ehrsten und Calden gehen von anderen Gebieten
aus, so dass hier die Empfindlichkeit gegentiber Verdnderungen als mittel eingestuft wird.

Luft

Grundsatzlich ist bei der Ansiedlung von Industrie- und Gewerbebetrieben mit einer Ver-
schlechterung der Luftqualitat zu rechnen. Der potentielle Ausstol3 von Schadstoffen und die
Freisetzung von Abwérme kann zu einer Beeintrachtigung der Luftqualitat im Plangebiet und
seiner Umgebung fuhren. Die Empfindlichkeit des Betrachtungsraumes beziiglich Verénde-
rungen wird als hoch eingestuft.

Pflanzen- Tierarten und Biotope
Pflanzen

Extensiv genutzte Frischwiesen haben die gréten Flachenanteile im Geltungsbereich. Auf dem
ehemaligen Flugplatzgeldnde (dem eigentlichen Eingriffsraum) entsprechen alle nicht versie-
gelten Flachen diesem Biotop-/Nutzungstyp. Die Nutzung der Wiesen durch einen ortlichen
Landwirt war wahrend des noch bestehenden Flugbetriebes bis 2013 durch diesen vorgegeben.
Zur Vermeidung von Gehélzanflug wurden die Fldchen zwei- bis dreimal im Jahr geméht bzw.
gemulcht. Eine Dungung fand nicht statt.

Unterschiede in der 6kologischen Qualitat der Wiesen ergaben sich durch verschiedene "lber-
lagernde” sowie benachbarte Nutzungen. Im Westen der ehemaligen Start- und Landebahn lag
die Rollbahn fur Segelflugzeuge, der Kontrollweg verlief teilweise tber die Wiesen. Im direk-
ten Anschluss an die Start- und Landebahn, die Rollwege sowie das Flugvorfeld waren die
Wiesen durch hohere Immissionen seitens des Flugbetriebs gestort (z.B. durch Salzfrachten im
Winter).

Insgesamt war die 6kologische Bedeutung der Extensivwiesen des Flugplatzes wegen ihrer
Lage durchschnittlich. Fir die Offenlandarten der Avifauna stellten sie einen wichtigen Le-
bensraum dar, der vor allem mit der eher geringen Nutzungsintensitat des Flugplatzes zu erkla-
ren war.

In den Ubrigen Bereichen und somit auch im Teilgeltungsbereich A, kann man davon ausgehen,
dass sich die Entwicklung der extensiv genutzten Frischwiesen in Bezug auf die Artenvielfalt
eher verbessert hat.
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Tiere

Im Jahr 2012 hat ein Biologe eine Brutvogelerfassung durchgefuhrt und folgendes festgestellt:
Beziiglich der Avifauna wurden bei 0.g. Begehungen auf dem damals noch genutzten Flug-
platzgelande bzw. den Extensiv-Frischwiesen 24 Reviere der Feldlerche festgestellt. Auf den
westlich angrenzenden Ackerflachen wurden weitere 21 Reviere erfasst. Gemessen an der Fl&-
chengroRe kann dieses Vorkommen als iberdurchschnittlich eingestuft werden.

Die Empfindlichkeit der Geltungsbereichsflachen hinsichtlich méglicher Eingriffe, die sich
durch die geplante Bebauung ergeben kdnnen, wird vor diesem Hintergrund als hoch eingestuft.

Fur weitere Arten des Anhangs 1V der FFH-Richtlinie existieren im Untersuchungsgebiet keine
geeigneten Habitate, daher wurden diese auch nicht weiter untersucht. Es gab dariiber hinaus
keine Hinweise auf dauerhaft genutzte Quartiere von Flederméusen.

Einzelheiten kdnnen dem Fachbeitrag im Anhang IV entnommen werden.

Mit der Unteren Naturschutzbehdrde wurde im Juni 2021 abgestimmt, dass auf der Grundlage
des Gutachtens von 2012 weitergearbeitet werden kann.

Biologische Vielfalt / Wechselwirkungen

Die biologische Vielfalt umfasst das Leben und seine Wechselbeziehungen in der gesamten
Bandbreite. Biodiversitat beinhaltet demnach Vielfalt zwischen den Arten (Artenvielfalt), Viel-
falt innerhalb der Arten (genetische Vielfalt), Vielfalt der Lebensraume (Okosystemvielfalt).

In der Umgebung des Plangebiets wie auch im Gebiet selbst wird die biologische Vielfalt als
gering eingestuft, weil es nur sehr wenig unterschiedliche Strukturen gibt und die Nutzungsin-
tensitaten auf den Flachen weitgehend gleich sind.

Wechselwirkungen ergeben sich zwischen allen Schutzgitern Boden / Wasser, Boden / Arten
und Biotope, Boden / Wasser / Klima und Biotope / Klima. Das Schutzgut Mensch ist im We-
sentlichen dann mit Wechselwirkungen betroffen, wenn es klimatische Verdnderungen gibt.

Besonders hinzuweisen ist auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern Boden/ Was-
ser und Pflanzen / Tiere, weil Boden- und Wasserhaushalt als abiotische Faktoren die Lebens-
bedingungen der Pflanzen und in der Folge diejenigen der Tiere entscheidend beeinflussen.

Bezogen auf das vorliegende Planvorhaben bestehen die mafRgeblichen Wechselwirkungen
zwischen den ermdglichten Flachenversiegelungen und dem damit verbundenen Lebensraum-
verlust fur Vogel, hier besonders der Feldlerche, sowie den kleinklimatischen Veranderungen
durch Flachenaufheizung.

Bei der betrachteten GrolRenordnung des gesamten Geltungsbereiches von ca. 68 ha ist grund-
sétzlich davon auszugehen, dass die Erheblichkeitsschwelle Gberschritten wird.

Landschaftsbild / Erholung

Das Landschaftsbild im Betrachtungsraum ist durch eine weitrdumige Offenlandschaft geprégt,
die nahezu keine Geholzstrukturen aufweist. Intensiv genutzte Landwirtschaftliche Flachen in
der Umgebung prégen das Bild. Im Plangebiet selbst finden sich keine Gehdlze, die Flachen
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sind zum Zweck der Flughafennutzung eingeebnet worden und zum Teil befestigt. Auf den
Ostlich angrenzenden Grundstiicken befindet sich die Bebauung des ehemaligen Flugplatzes
und der nahegelegenen Gewerbebetriebe. Nordlich der B 7 wird die Landschaft durch den
neuen Regionalflugplatz Kassel-Calden gepréagt.

Aus diesen Grinden ist das Plangebiet nicht als Gebiet fiir die landschaftsbezogene Erholung
und zum Verweilen geeignet. Mit der zusatzlich ermdglichten Bebauung werden die bisherigen
Wiesenflachenflachen des ehemaligen Flugplatzes entfallen und Gebaudestrukturen entstehen.
Dadurch wird sich das Landschaftsbild in der weitrdumigen Offenlandschaft noch einmal zu-
sétzlich deutlich veréndern.

Die Empfindlichkeit wird aufgrund der Flachenausdehnung als mittel bis hoch bewertet.

Mensch

Das Schutzgut Mensch spielt in Bezug auf mégliche Emissionen, die vom geplanten Gewerbe-
park ausgehen konnen eine Rolle. Dabei handelt es sich um mdgliche Emissionen durch Ver-
kehr, Betrieb der gewerblichen Nutzungen sowie Luftbelastungen.

Im Nordosten liegt, stdlich der B 7, ein Aussiedlerhof ca. 100 m von der Geltungsbereichs-
grenze entfernt.

Nordlich der FlugplatzstraBRe ist vor wenigen Jahren ein Seniorenzentrum entstanden, welches
besonderen Schutz in Bezug auf Schallemissionen bedarf. Die Ortslage von Ehrsten liegt in
einer Entfernung von ca. 1,3 km.

Aufgrund vorgenannter Nutzungen besteht grundsétzlich eine hohe Empfindlichkeit gegeniber
einer Nutzungsanderung, wie sie mit dem Vorhaben ermdglicht wird.

Kultur- und schitzenswerte Sachgtiter
Innerhalb des Geltungsbereiches sind keine Kultur- oder schitzenswerte Sachglter bekannt.

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Kultur- und Sachgiter wird gegentiber Veranderungen
daher als gering eingestuft.

Prognose bei Nichtdurchfihrung

Bei Nichtdurchfuhrung des Planvorhabens wiirden sich die ungenutzten Wiesenflachen sukzes-
sive zu Offenlandbereichen mit Heckenstrukturen und spater zu Wald entwickeln.

Die bereits befestigten Flachen wirden im Laufe der Zeit durch die Entwicklung der durch
Samenanflug eingebrachten Gehdlze aufgebrochen.

Der Nachfragedruck nach Bauland fir gewerbliche Nutzungen in verkehrsglnstiger Lage
wirde weiter bestehen bleiben. Die Gemeinde Calden msste ggfs. andere Flachen erschlielRen,
die bisher landwirtschaftlich genutzt werden und weniger anthropogen vorbelastet sind. Damit
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waren dann ggfs. zusatzliche Versiegelungen fir Straen verbunden, die weitere Eingriffe dar-
stellen.

8.4  Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Pla-
nung; Beschreibung maoglicher erheblicher Auswirkungen in der Bau- und Be-
triebsphase und ggfs. Abrissarbeiten

Die Auswirkungen der Planung auf die Schutzgiter werden nachfolgend beschrieben und die
Intensitat der Beeintrachtigung mit einer dreistufigen Skala (gering/mittel/hoch) bewertet.

Schutzgut Flache, geologischer Untergrund, Boden
Flache

Fur den geplanten Standort des Gewerbeparks am ehemaligen Flughafen Kassel-Calden wurde
vor vielen Jahrzehnten eine Standortwahl getroffen. Lebensraum- und Erholungsfunktionen
konnten Uber diesen Zeitraum kaum bzw. gar nicht erflllt werden. Die Flachen sind an das
uberdrtliche Strallenverkehrsnetz gut angebunden. Die qualitative Inanspruchnahme der Flache
wird deshalb als gering bewertet.

Die Beeintrachtigung des Schutzgutes Flache ist besonders durch den geplanten hohen Versie-
gelungsgrad (quantitative Inanspruchnahme) als mittel einzustufen.

Geologischer Untergrund, Boden

Der geologische Untergrund wird durch das Planvorhaben nicht veréndert oder beeintrachtigt.
Die vorhandenen Schichten aus Muschelkalk und L6RB sind im Plangebiet vor Jahrzehnten durch
Auffillungsmaterialien abgedeckt worden.

Wie fur das Gesamtgebiet, ist auch fir den Teilgeltungsbereich A zu berticksichtigen, dass be-
reits im Bestand gewisse Flachenanteile (ca. 0,5 ha, anhand Luftbild Uberschldgig ermittelt)
versiegelt sind. Eine zusatzliche Uberbauung durch Gewerbegebéude einschlieRlich Nebenan-
lagen und Stral3en ist auf ca. 6,51 ha zuldssig.

Dies lasst sich bei keiner Form von Siedlungsentwicklung verhindern. Mal3geblich ist dabei,
wie der Eingriff in den Boden minimiert und kompensiert werden kann. Mit der Standortwahl,
wie sie im vorhergehenden Abschnitt zum Schutzgut Flache behandelt wurde, ist ein wesentli-
cher Beitrag zur Reduzierung des Eingriffs geleistet.
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Es handelt sich fast ausschlie3lich um Flachen mit Auffullungsbdden, deren Bodenfunktionen
in Bezug auf Pflanzen, Tiere und Wasserhaushalt deutlich gestort sind.

Der Bebauungsplan enthélt Festsetzungen zur Verwendung des Oberbodens im Plangebiet. Da-
nach soll der relativ flach anstehende Oberboden auf den privaten und 6ffentlichen Flachen
zwischengelagert und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder auf den Grundstiicken im Be-
reich von Begrunungsflachen eingebaut werden. Boden aus den StraRenverkehrsflachen kann
im Bereich der offentlichen Pflanzflachen aufgetragen werden. Damit ist der Schutz des
Oberbodens gewahrleistet.

Die Festsetzung von (TGB A: ca. 1,44 ha) Griinflachen reduzieren die Bodenbelas-
tung im Gebiet, in denen der Boden seine natiirlichen Funktionen ungestorter nachkommen
kann als auf den bisher genutzten Flachen. Bei den Anlagen der privaten Grunflachen ist das
gegenuber dem aktuellen Bestand nicht zwingend zu erwarten.

Der Grad der Beeintrachtigungen ist aufgrund der Ausgangsbedingungen (zum grof3en Teil auf-
geflllte Boden) und des geplanten Flachenumfanges als mittel einzustufen.

Schutzgut Wasser

Bedingt durch den grol3en Anteil an Versiegelungen im Plangebiet wird sich die Versickerungs-
rate deutlich verringern. Obwohl bereits (TGB A: etwa 0,5 ha) des Geltungsberei-
ches versiegelt sind, wirkt sich eine zusétzliche Versiegelung von (TGB A: ca. 6 ha)
Flache merklich auf den Wasserhaushalt aus. Deshalb enthélt der Bebauungsplan eine Festset-
zung wonach auf den privaten Grundstiicksflachen eine Versickerung des Regenwassers und
eine Brauchwassernutzung erfolgen soll. Dadurch wird die Verdunstung reduziert.

Eine weitere Mdglichkeit zum Schutz des Wasserhaushaltes ist die Festsetzung von Dachbe-
grinungen auf mind. 50 % der Dachflachen. Damit kann die Verdunstung reduziert und eine
Rickhaltung des Regenwassers geférdert werden.

Aufgrund der Lage im Wasserschutzgebiet wird darauf hingewiesen, dass die entsprechende
Schutzgebietsverordnung bei allen Bautétigkeiten und Handlungen zu beachten ist.

Oberflachengewasser sind im Plangebiet nicht vorhanden. Fir die geplante Einleitung von
Oberflachenwasser aus den tberbauten Flachen in Stralenseitengraben oder Vorfluter werden,
auflerhalb des Bauleitplanverfahrens, gesonderte Antrége bei der zustdndigen Wasserbehorde
gestellt.

Die Intensitat der Beeintrdchtigungen des Wasserhaushaltes werden vor dem Hintergrund der
durch textliche Festsetzungen erreichbaren Schutzmafnahmen insgesamt als mittel bewertet.

Schutzgut Klima und Luft

Allgemein betrachtet, gehen mit Versiegelungen grundsatzlich Aufheizungen von Flachen ein-
her. Aufgrund der textlichen Festsetzungen zur Begriinung von mind. 50 % der Dachflachen
sowie der Begrinungsmalinahmen im Plangebiet und der damit verbundenen Beschattung kann
die Aufheizung auf ein Mindestmal? reduziert werden.
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Gegenlber der jetzt bestehenden Situation mit versiegelten Flachen (TGB A:ca.0,5
ha) wird sich das Kleinklima erheblich verandern, im weiteren Umfeld ist nicht mit wesentli-
chen klimatischen Veranderungen zu rechnen.

Die lufthygienische Situation wird sich im Gewerbegebiet, je nach Art des Gewerbes, welches
sich ansiedeln wird, ggfs. verschlechtern. Gewerbebetreibe haben, genauso wie Privatpersonen,
gewisse Standards zu erfullen und Grenzwerte bzgl. Emissionen einzuhalten, die das Immissi-
onsschutzgesetz fordert.

Laut Klimafunktionskarte des Zweckverbandes Raum Kassel gehen vom Plangebiet keine we-
sentlichen Luftstrome in Richtung Meimbressen, Calden oder Ehrsten aus. Daher ist mit einer
Verschlechterung der Luftqualitét in diesen Ortslagen durch das Planvorhaben nicht zu rech-
nen.

Der Grad der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima / Luft ist aufgrund der gegebenen
Situation und der geplanten Malnahmen als gering bis mittel zu bewerten.

Schutzgut Arten und Biotope

Die mit der Aufstellung des Bebauungsplanes vorbereiteten Eingriffe in den Naturhaushalt be-
steht im Wesentlichen in der Uberbauung und Versiegelung von zusitzlich (TGB
A: rund 6 ha) extensiv genutzten Frischwiesen mit Gebauden, Zufahrten, Parkpléatzen u.4.. Da-
mit verbunden sind umfangreiche Lebensraumverluste fiir die im Gebiet wildlebenden Tiere
und Pflanzen sowie fur die Tiere, die das Gebiet trotz Flugbetrieb zur Nahrungssuche nutzen.

Unterbrechungen von Tierwanderwegen im groéf3eren Raum sind nicht zu erwarten, weil mit
den Verkehrstrassen im Westen, Norden und Osten (K 32, B 7, L 3214) sowie der Bebauung
im Norden (neuer Regionalflughafen) und Osten (Flugplatz, Gewerbegebiete) potenzielle Wan-
derrouten bereits unterbrochen sind. Der Flugplatz selbst ist eingezéunt und stellt dadurch ein
weiteres Hindernis fur das Wandergeschehen dar.

Die Lebensraumverluste flr die Fauna, speziell die Avifauna, werden als erheblich eingestuft,
weil die betroffene Art, die Feldlerche, europaweit geschtzt ist.

Die im Jahr 2012 Kkartierten 24 Feldlerchen-Reviere auf dem ehemaligen Flugplatzgeldnde / den
Extensiv-Frischwiesen gehen verloren. Wie viele Feldlerchenreviere nur im Teilgeltungsbe-
reich A betroffen sind, kann nicht ohne Weiteres gesagt werden. Obwohl sich der Teilgeltungs-
bereich A in der Ndhe der Bundesstralie B 7 befindet, die grundsétzlich einen Storfaktor dar-
stellt, den Feldlerchen meiden, wird eine anteilige Betroffenheit, bezogen auf die GesamtgréRe
des Plangebietes zugrunde gelegt.

Schutzgut Landschaftsbild, Erholung

Aufgrund seiner friiheren Nutzung weist das Plangebiet keinerlei Geholzstrukturen auf. Die
neuen baulichen Anlagen im Gewerbepark werden durch Bepflanzungsmalinahmen zur freien
Landschaft hin eingegrunt. AuBerdem ist
Uber textliche Festsetzungen gesichert, dass mit der Anlage einer Allee entlang der Haupter-
schlieBungsstralie eine gewisse Durchgriinung des Gebietes erreicht werden kann.
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Zusétzlich tragt die Festsetzung von Dachbegriinungen auf 50 % der Dachflachen zur besseren
Eingriinung in die Landschaft bei.

Die Auswirkungen der Planung auf das Landschaftsbild werden aufgrund der geplanten MaR-
nahmen als mittel bewertet.

Schutzgut Mensch

Fur das Schutzgut Mensch wird es zu keinen erheblichen nachteiligen Auswirkungen kommen.
Die ErschlieBung des neuen Gewerbe- und Industriegebietes erfolgt von bestehenden bzw. ver-
bindlich geplanten Stral3en aus. Diese StraRen meiden die Ortschaft Calden, so dass zusétzliche
larmintensive Verkehre im Ort nicht anzunehmen sind. Der Bau der Ortsumgehung Calden wird
in absehbarer Zeit fertiggestellt sein.

Die zukunftigen Betriebe missen sich an bestehende Emissions-/ Immissionsrichtwerte bzw. -
grenzwerte nach Immissionsschutzgesetz halten. Der Bebauungsplan setzt dartber hinaus fla-
chenbezogene Schallleistungspegel fest. Dadurch wird erreicht, dass die in den benachbarten
Siedlungsgebieten zuldssigen Richtwerte je nach Gebietscharakter nicht tberschritten werden.

Da das Gebiet bisher keine besondere Erholungsfunktion fiir den Mensch hatte, ist er auch von
einer verdichteten gewerblichen Bebauung nicht betroffen.

Die Auswirkungen der Planung auf den Menschen werden als gering bewertet.

Schutzgut Kultur- und Sachguter

Im Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplans liegen keine Kulturdenkmaler oder sons-
tige schutzwiirdige Sachguter. Das ausgewiesene Bodendenkmal ,,Erdwerk Calden® liegt au-
Rerhalb des Geltungsbereiches und erfahrt keine Beeintrachtigung.

Art und Menge von Emissionen und Schadstoffen, Larm, Strahlung und Wéarme, sowie
der Verursachung von Belastigungen

Fur den Gewerbepark wurde das Ziel formuliert hier vor allem flughafenaffine Betriebe anzu-
siedeln. Dabei handelt es sich voraussichtlich nicht um stark schadstoffemittierende Betriebe.
Diese waren, insoweit sie der Verpflichtung einer Prifung nach dem Gesetz zur Umweltver-
traglichkeitsprifung unterliegen, auch gar nicht zuldssig.

Besondere Beeintrachtigungen durch Licht werden nicht gesehen, da Festsetzungen zur Mini-
mierung der Luftverschmutzung durch Licht aufgenommen wurden. Der Bebauungsplan ent-
halt Regelungen zur Beleuchtung der Gebdude und zur Werbung. Damit sollen derartige Be-
eintrachtigungen so gering wie mdglich gehalten werden.

Sonstige Belastigungen durch Erschitterungen, Strahlung 0.4., die vom Gewerbepark ausge-
hen, werden derzeit nicht gesehen.
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Auswirkungen infolge der Art und Menge der erzeugten Abfalle und ihrer Beseitigung
und -verwertung

Eine Einschatzung zu Auswirkungen infolge von erzeugten Abféllen kann erst getroffen wer-
den, wenn Klar ist, welche Arten von Betrieben sich im Plangebiet ansiedeln mdchten.

Nach derzeitigem Kenntnisstand wollen sich im Plangebiet keine Betriebe niederlassen, die
schadstoffhaltige Abfélle produzieren oder lagern.

Auswirkungen infolge der Risiken fur die menschliche Gesundheit das kulturelle Erbe
oder der Umwelt (z.B. durch Unfélle oder Katastrophen)

Mit der Ausweisung eines Gewerbegebietes ist laut Baunutzungsverordnung die Unterbringung
von nicht erheblich bel&stigenden Gewerbebetrieben zuldssig. Im Bebauungsplan sind in den
zu Siedlungen ausgerichteten Gewerbegebieten Einschrankungen zum Schallschutz festgesetzt,
die dem Schutz der Bevélkerung in den angrenzenden Orten dienen.

Betriebe, die sich im Plangebiet ansiedeln mdchten, errichten ihre Gebaude nach den neuesten
Regeln der Technik. Dies gilt insbesondere fur technische Vorkehrungen zum Emissionsschutz
und die Einhaltung von Sicherheitsvorkehrungen zum Brandschutz.

Kultur- und sonstige Sachguter sind durch die Aufstellung des Bebauungsplanes nicht betrof-
fen.

Aus vorgenannten Griinden kann eine wesentliche Beeintrachtigung der menschlichen Gesund-
heit und des kulturellen Erbes durch die Umsetzung der Planung ausgeschlossen werden.

Auswirkungen infolge der Kumulierung mit Planungen benachbarter Plangebiete unter
Berucksichtigung etwaiger bestehender Umweltprobleme

Unmittelbar kumulierende Planungen und Projekte aulRer dem Bau der Umgehungsstral3e sind
den Verfassern nicht bekannt. Der Ausbau der Umgehungsstral3e ist vor dem Hintergrund der
Entlastung fur die Ortslagen von groRer Bedeutung. Weiterfuhrende Beeintrachtigungen auRer
der weitergehenden Verdichtung von Boden sind nicht bekannt. In Bezug auf den Bodenschutz
sind die Manahmen zur Minimierung und Ausgleich in den Projekten getrennt abzuarbeiten
und zu berucksichtigen.
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Auswirkungen auf das Klima (z.B. Art und Ausmal3 von Treibhausgasemissionen) und
der Anfalligkeit des Projektes gegeniiber den Folgen des Klimawandels

In Bezug auf Emissionen gelten hier die gleichen Ausfiihrungen wie unter Punkt ,,Risiken fir
die menschliche Gesundheit®.

Um eine Aussage treffen zu kdnnen, inwieweit das Planvorhaben gegeniiber den Folgen des
Klimawandels anfallig ist, muss zun&chst gekléart werden, welche Folgen des Klimawandels
gemeint sind. Eine Studie des Bundesumweltamtes aus dem Jahr 2018 hat sich damit beschéaf-
tigt. Danach sind folgende Punkte zu betrachten:

- Hitzebelastung durch Versiegelung

- Hochwassergefahr durch Starkregenereignisse

- Gefahr von Niedrigwasser, unzureichende Versorgung mit Trinkwasser
- Bodenerosionsgefahr

- Beeintréchtigung der Biodiversitat, Verlust von Tierwanderwegen

Mit einer Bebauung wird im Geltungsbereich eine zusatzliche Versiegelung maoglich. Das Plan-
gebiet liegt in einer leichten Hanglage, wo von zwei Seiten ein Luftaustausch maoglich ist.

Mit entsprechenden Festsetzungen zur Eingriinung und zu Dachbegriinungen wird die Hitzebe-
lastung durch Versiegelung minimiert.

Der Geltungsbereich liegt nicht in einem Uberschwemmungsgebiet. Der Abstand zum Bachlauf
der Nebelbeeke in Meimbressen betragt ca. 800 m, die Entfernung zum Bachlauf Calde in Cal-
den betragt ca. 1,5 km und zum Suderbach, nordlich des neuen Flughafens betragt ca. 1,4 km.
Die Topografie des Gebietes verlauft zu den Bachldufen hangabwaérts. Die Béache flieRen auf
einem Niveau, welches etwa 20 — 40 m tiefer liegt als das Plangebiet. Somit erscheint es sehr
unwabhrscheinlich, dass sich ein anschwellender Bachlauf bei einem Starkregenereignis bis zum
Plangebiet ausdehnt.

Zurzeit ist noch nicht bekannt, welche Bauinteressenteen sich im Plangebiet ansiedeln werden,
deshalb kann noch nichts zum Trinkwasserbedarf gesagt werden. Der Bebauungsplan enthalt
eine Festsetzung zur Rickhaltung von Regenwasser. In diesem Zusammenhang kann jeder Be-
trieb, der eine groliere Menge an Bauchwasser benétigt, wo es irgendwie technisch maoglich ist,
diesen Bedarf Gber das Regenwasser decken. Aus heutiger Sicht ist eine Anfalligkeit bzgl.
Trinkwasserknappheit nicht zu erwarten.

Eine besondere Gefahrdung des Plangebietes durch Bodenerosion nach Trockenheit oder Nie-
derschlag wird nicht gesehen, da sich offene Bodenflachen nach Stden, Westen und Norden
hangabwarts anschlielRen.

Soweit bisher bekannt, werden durch das Planvorhaben keine Wanderwege von Tieren unter-
brochen. Das Gelande war auch schon durch friilhere Nutzungen grof3flachig eingezéunt und
damit fir bodengebundene Tierarten in Abhéngigkeit der Grolie schwer zuganglich.

Insgesamt kann gesagt werden, dass das geplante Gebiet relativ unempfindlich gegeniiber dem
Klimawandel sein wird.
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Auswirkungen infolge der eingesetzten Techniken und Stoffe

Negative Auswirkungen durch den Einsatz besonderer Materialien oder Verfahrensweisen wer-
den derzeit nicht gesehen.

8.5  Artenschutzrechtlicher Beitrag

Im Jahr 2012 wurde ein ,,Fachbeitrag Artenschutz und einen ,,Erlduterungsbericht zu den Er-
gebnissen der Brutvogelerfassung ... erarbeitet, bei welchen die potentiell vorkommenden
Tierarten im Plangebiet bei vier Begehungen von Mai bis Juli kartiert bzw. untersucht wurden.
Folgendes ist festzuhalten:

[...] »Aufgrund der vor Ort gegebenen Biotopstrukturen wurde die Erfassung auf die Brutvogel
beschrankt. [...]

Bezlglich der Fledermausvorkommen konnten keinerlei Hinweise auf dauerhaft genutzte rele-
vante Quartiersstandorte gefunden werden. Jedoch dirfte der Untersuchungsgebiet als Raum
zum Nahrungserwerb genutzt werden. [...]

Fur alle weiteren FFH-Anhang 1V-Arten der Artengruppe Saugetiere, Amphibien und Repti-
lien, Insekten wie Heuschrecken und Schmetterlinge, Mollusken und weitere Wirbellose sowie
der Artengruppen Pflanzen, Moose, Flechten existieren im Untersuchungsgebiet keine geeig-
neten Habitate. Deshalb kann eine Betroffenheit fur diese Arten ausgeschlossen werden.«

Zitate: ,,Fachbeitrag Artenschutz®, Thorsten Cloos, Spangenberg, Nov. 2012.
Einzelheiten kdnnen dem Fachbeitrag im Anhang IV entnommen werden.

Beziiglich der Avifauna wurden bei 0.g. Begehungen auf dem damals noch genutzten Flug-
platzgelande bzw. den Extensiv-Frischwiesen 24 Reviere der Feldlerche festgestellt. Auf den
westlich angrenzenden Ackerflachen wurden weitere 21 Reviere erfasst. Gemessen an der Fla-
chengroRe kann dieses Vorkommen als iberdurchschnittlich eingestuft werden.

Diese Auswertung wird bestatigt durch die Ergebnisse einer Brutvogelerfassung, die durch das
Buro fiir Faunistische Fachfragen, Linden, Bad Nauheim, von Mai bis Juli 2012 durchgefihrt
wurde. Danach ist im Untersuchungsgebiet eine relativ hohe Siedlungsdichte der Feldlerchen
zu verzeichnen, wahrend nur wenige weitere VVogelarten festgestellt wurden. Einzelheiten sind
dem ,,Erlauterungsbericht zu den Ergebnissen der Brutvogelerfassung im Bereich des Flugfel-
des des Flugplatzes Calden, Biro fur faunistische Fachfragen, Linden, Bad Nauheim, Novem-
ber 2012" im Anhang IV zu entnehmen.

8.6  Geplante Malinahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der er-
heblichen nachteiligen Auswirkungen unter Berucksichtigung der Bau- und Be-
triebsphase, sowie Angabe geplanter Uberwachungsmafnahmen

8.6.1 Malinahmen zur Vermeidung und Minimierung

Um die Auswirkungen der unvermeidbaren Eingriffe zu minimieren, sollen verschiedene MaR-
nahmen ergriffen werden, die sich gleichzeitig auf mehrere natirliche Schutzguter auswirken.
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- Standortwahl ehemals intensiv genutzter Flachen (Flache, Boden, Pflanzen, Tiere,
Klima)

- Beschrankung der Hohen der baulichen Anlagen, einschlieRlich Festsetzungen zu Dach-
formen und -materialien (Landschaftsbild, Klima)

- Ein- und Durchgrinung des Gewerbeparks mit einheimischen, standortgerechten, aber
auch klimaangepassten Gehdlzanpflanzungen (Landschaftsbild, Pflanzen, Tiere,
Klima)

- Angestrebtes Ziel fir Bodenarbeiten: Massenausgleich im Gebiet (Boden, Wasser)
- Sicherung und Wiedereinbau von Oberboden auf den Grundstiicken (Boden, Wasser)

- Verwendung wasserdurchlassiger Materialien fir Stellplatze o0.4. (Boden, Wasser,
Klima)

- Festsetzungen fur Dachbegrinungen (Landschaftsbild, Pflanzen, Tiere, Wasser, Klima)
- Festsetzungen zur Nutzung erneuerbarer Energien (Klima)
- Ausschluss von fossilen (Ol) und Fest-Brennstoffen (Luft, Klima)

- Durchflihrung von Vergramungsmalinahmen der Feldlerche vor Baubeginn (Tiere). An-
fang Mérz 2022 wurden im Plangebiet und somit auch im Teilgeltungsbereich A, Ver-
gramungsmalinahmen der Feldlerche durchgefuhrt. Dazu wurden die Flachen mit Flat-
terband Uberspannt, um den Nestbau am Boden zu verhindern.

8.6.2 Malinahmen zum Ausgleich von Beeintrachtigungen / Kompensationsmalinahmen

Fur die Inanspruchnahme der bisherigen AulRenbereichsflachen sind vom Grundsatz Kompen-
sationsmafRnahmen i.S. des BNatSchG erforderlich. Bei den vorausgegangenen Verfahrensstu-
fen zu vorliegendem Bebauungsplan waren insgesamt vier KompensationsmalRnahmen (Zu-
satzgeltungsbereiche 1-4) zugeordnet worden. Nachdem der Bebauungsplan nicht als Satzung
beschlossen wurde, stehen diese vier Flachen bzw. MalRnahmen inzwischen nicht mehr zur Ver-
fiigung. Daher mussten fiir das weiterfiihrende Verfahren neue Kompensationsflachen gefun-
den werden. Mit der Unteren Naturschutzbehdrde wurde abgestimmt, dass die Eingriffsbewer-
tung weiterhin verbal-argumentativ erfolgen kann und die seinerzeit zugeordneten Kompensa-
tionsmaRnahmen Malstab fur die zu erbringende Kompensation sind.

Die KompensationsmaRnahmen werden im Folgenden mit Flachenbezug beschrieben. Die Fl&-
chen und Malinahmen werden vor Satzungsbeschluss jeweils in einem Stédtebaulichen Vertrag
gem. § 11 BauGB zwischen der Gemeinde Calden und der Unteren Naturschutzbehtrde des
Landkreis Kassel abgesichert. Die Gemeinde Calden sichert die Flachen wiederum Uber Ver-
trage mit der Hessischen Landgesellschaft bzw. anderen Eigentiimern ab.

Kompensation Naturschutz

Die Gemeinde Calden hat vor einigen Jahren einen Malinahmenpool zusammengestellt, der
verschiedenste AusgleichsmalRnahmen beinhaltet. Dieser Pool wurde hinsichtlich Verfligbar-
keit, Eignung und aktuellem Zustand der Flachen Gberpruft. Zusammenfassend I&sst sich sagen,
dass auf einer Gesamtflache von 42,76 ha (2013 45,39 ha, s.a. Anhang V) Malinahmen (ohne
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Dachbegrinung) sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Plangebietes durchgefihrt werden
kdnnen.

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Kompensationsmalinahmen:

Innerhalb des Plangebietes:

- Dachbegrinung auf 50 % der Gebdude. Das entspricht einer Grof3e von TGB
A: ca. 2,66 ha, auf welcher ein Lebensraumangebot fur angepasste Pflanzen- und Tier-
arten geschaffen wird, welches durch die Uberbauung von Wiesenflachen verloren geht.
Dadurch wird auBerdem Regenwasser zurtickgehalten und die Verdunstung gefordert.
Die Dachbegriinung geht nicht in die Flachenbilanz der Kompensation ein.
Eingrinung der Stral’enzlige und Grundstlicke. Es werden (TGB A:ca. 1,44
ha) durch festgesetzte PflanzmalRnahmen begriint, was zu einer Beschattung und damit
einer verminderten Aufheizung der Flachen fihrt, die Verdunstung férdert und das Orts-
bild gliedert. Die Flachen werden gegenliber dem Entwurf 2013 reduziert und zu ge-
werblich nutzbaren Flachen umgewandelt.

Dariiber hinaus sind (TGB A: 1,33 ha) privater Grundstiickflachen zu begriinen
und alle Verkehrsachsen werden mit hochstdammigen Baumen im Abstand von 10,0 m
uberstellt.

AuRerhalb des Plangebietes:

Aus den nachfolgend aufgefiihrten KompensationsmaRnahmen auf3erhalb des Plangebietes (Er-
satzmalinahmen) wurden dem Teilgeltungsbereich A drei Flachen aus den unterschiedlichen
MaRnahmengruppen zugeordnet. Sie eignen sich aufgrund ihrer FlachengrélRe dazu, den Aus-
gleich auf etwa 14 % der gesamten, zur Verfligung stehenden ErsatzmaRnahmen abzudecken.
Aus der Gruppe der Neuanlage von Streuobstwiesen wurde keine Fldche zugeordnet, da hier
der Anteil von 14 % relativ klein ausféllt.

Die manuelle Entbuschung von Kalkmagerrasenflachen wird auf folgenden Flachen den Ein-
griffen gegentbergestellt
1. Meimbressen, Hollenberg, Flur 5, FISt. 24/1 1,33 ha

alle einschliel3lich der 30-jahrigen Pflege,

Funktion: Erh6éhung der Artenvielfalt und dem langfristigen Schutz dieser besonderen
Standorte.

Vor Umsetzung der MaBnahmen ist abzustimmen, ob ggf. Rodungsgenehmigungen gem. § 12
HWaldG erforderlich werden. Die entsprechenden Antrédge werden zum ggb. Zeitpunkt gestellt.

Des Weiteren werden verschiedene Flachen des Forsts aus der Nutzung genommen bzw. na-
turschutzfachlich aufgewertet. Die Flachen, die aus der Nutzung genommen werden, bleiben
sich selbst tiberlassen und sollen sich zu ungestérten Trittsteinbiotopen entwickeln . Dabei han-
delt es sich um Flachen mit entsprechendem Altholzanteil, so dass sich H6hlenbdume entwi-
ckeln kénnen. Es wurden mehrere kleine Waldflachen in Insellage sowie ein etwa vier Hektar
grofRen Waldkomplex ausgewéhlt mit folgenden Merkmalen:
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= Die Kleinflachen bieten in einer teilweise ausgerdumten Agrarlandschaft unterschied-
lichen Tieren Zuflucht und Lebensraum

= Grenzflachen unterschiedlicher Habitate bieten vielféltigen Lebensraum, mehr als ein
einzelnes Habitat

= Durch geringe / fehlende ErschlieBung mit geschotterten Forstwegen ist die Stérungs-
wahrscheinlichkeit durch Menschen gering

= Verkehrssicherungsmafnahmen entfallen weitestgehend

= Vielféltige Baumarten- und Alterszusammensetzung der einzelnen Waldstlicke lassen
vielféltige Lebensrdume erwarten

= Die geologische Auspragung der Einzelflachen zeigen interessante Trockenbereiche
(Kuppenlage, Sud- bzw. Westhénge) fiir trockenliebende Arten

= In einzelnen Bestandsbeschreibungen der Forsteinrichtung sind bereits Orchideenvor-
kommen beschrieben

= Durch bisher extensive Bewirtschaftung dieser Waldfl&dchen sind bereits jetzt vielfal-
tige Lebensrdume und hochwertige Habitateigenschaften vorhanden

Mit einer Gesamtsumme von (TGB A: 1,09 ha) werden folgende Flachen gegen-
Ubergestellt:

5. Obermeiser Abt.51A4 Flur 5, FISt. 37/6 1,0904 ha

Auf folgenden Flachen soll die Acker- bzw. Wiesennutzung extensiviert werden, um die Ar-
tenvielfalt zu erhdhen. Boden und Wasser werden nicht mehr durch Diingung belastet und der
Boden sowie z.T. benachbarte Flachen damit aufgewertet und konserviert.

1.

3. Gemarkung Westuffeln, Flur 20, Flurstlick 18 1,00 ha
4,
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Eine Ubersicht der naturschutzrechtlichen AusgleichsmaBnahmen ist dem Anhang V zu ent-
nehmen.

Kompensation Artenschutz

Fir den artenschutzrechtlichen Eingriff durch den Verlust von Lebensraum fiir die Feldlerche
wurde mit der Unteren Naturschutzbehérde im Juni 2021 folgende Vorgehensweise abge-
stimmt:

- Fir die 24 verlorengehenden Feldlerchenreviere im unmittelbaren Plangebiet sind Er-
satzlebensrdaume zu schaffen.

- Aufgrund der von Feldlerchen eingehaltenen Abstéande zu vertikalen Strukturen sind
weitere Reviere vom Vorhaben betroffen.

- Demnach sind fir das Gesamtgebiet insgesamt 30 Feldlerchenreviere Ersatzlebens-
raume zu schaffen.

- Die Umsetzung der Malinahmen muss zeitlich im Zusammenhang mit den jeweiligen
Eingriffen erfolgen, d.h. die entsprechende Bewirtschaftung der Flachen muss vor dem
Eingriff, ggfs. schon im Herbst davor, erfolgen.

- Im Ergebnis ist wesentlich, dass die Flachen die Eignung und Anzahl fur die Feldler-
chenreviere aufweisen. Dem bewirtschaftenden Landwirt wird die Freiheit eingeraumt,
Lerchenfenster oder eine entsprechend breite Buntbrache anzulegen, auf benachbarte
Flachen des gesicherten Flurstiickes auszuweichen bzw. im Laufe der Jahre in Verbin-
dung mit der Fruchtfolge und entsprechenden Bewirtschaftungsformen die Flurstlicke
zu wechseln.

Es wurde eine groRRe Anzahl von Fl&chen in den Gemarkungen von Calden, Obermeiser, We-
stuffeln und Himme ausgewahlt, die im Rahmen von Begehungen auf ihre Eignung als Ersatz-
reviere Uberpruft wurden. Bei der Betrachtung der Flachen waren einerseits vorhandene Stor-
faktoren durch die Gebietskulisse und andererseits die Abstande der mdglichen Reviere unter-
einander zu berucksichtigen. Bei der Festlegung von 30 Ersatzlebensrdumen handelt es sich
somit um einen theoretisch errechneten Wert, der als Mindestwert betrachtet wurde. Nach Ab-
stimmung mit der HLG uber eigentumsrechtliche Fragen, der Abstimmung mit den jeweiligen
Landwirten und unter Beachtung gewisser Unwagbarkeiten in der Durchfihrung werden Fl&-
chen fur die Herstellung von insgesamt 34 Ersatzlebensrdumen verbindlich zugeordnet. Dabeli
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ist zu berticksichtigen, dass die Anlage der Lerchenfenster bzw. der Bluhstreifen schrittweise
mit der baulichen Entwicklung des Gewerbegebietes durchgefihrt wird.

Fur die MaBnahmenflachen werden im Gutachten folgende VVorgaben formuliert:

Bluhstreifen sind in einer Breite von mind. 9 m und einer L&nge von mind. 50 m anzulegen.
Fur jedes zu ersetzende Revier sind ca. 1.000 m2 mit entsprechendem Saatgut einzuséen und
pflegen. Diese Flache kann auch in mehrere Abschnitte aufgeteilt werden. Dabei ist der Aspekt
der innerartlichen Konkurrenz zu berticksichtigen. Bluhstreifen sollten tiber mehrere Jahre am
selben Standort verbleiben, bevor gewechselt bzw. umgebrochen und neu eingesat wird.

Lerchenfenster haben eine GroRe von mind. 20 m2 und liegen in einem Abstand von mind. 25
m zum Ackerrand. Bei konventionell bewirtschafteten Ackerflachen sind fur jedes zu erset-
zende Revier ca. 10 Lerchenfenster auf ca. 3 ha zu verteilen. Dabei sind ebenfalls die 0.9. Kri-
terien zu vorhandenen Kulissen und innerartlicher Konkurrenz zu bertcksichtigen. Wenn die
Ersatzlebensrdume auf 6kologisch bearbeiteten Flachen angelegt werden, bestehen fir die Feld-
lerche insgesamt giinstigere Bedingungen, sodass ein geringerer Flachenbedarf zum Ausgleich
eines Reviers erforderlich wird.

Die Gestaltung der Ersatzlebensraume und deren langfristige Pflege hat entsprechend der Vor-
gaben des Gutachters zu erfolgen, die weiteren Details sind dem Anhang IV zu entnehmen.
Dem jeweiligen stadtebaulichen Vertrag zur Absicherung der Fl&chen liegt eine Kurzfassung
zur Anlage, Pflege und Entwicklung der Flachen bei (s.a. Anhang V).

Gemal} dem beigefligten Gutachten sind fiir einen Ersatzlebensraum entweder ca. 3 ha Flache
fiir Lerchenfenster zuzuordnen oder ca. 1.000 m? fur die Anlage von Blihstreifen. Aufgrund
des Zuschnittes und der Gesamtgrolie der verfiigbaren Flachen empfiehlt der Gutachter die An-
lage von Bluhstreifen als Ersatzmalinahme fir die verlorengehenden Reviere fiir Feldlerchen.

Es handelt sich um folgende Grundstiicke, die derzeit alle als Ackerflachen genutzt werden:

Gemarkung Calden

Calden 23 | 174 124 |Uber d. Hegengrund 1.688
Calden 29 59 20 |Im Heger Grund 6.248
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Gemarkung Obermeiser
Gemarkung | Flur Flurstiick GroRe
Zahler Nenner|Wirtschaftsart und Lage (It. Grundbuch) m?
Obermeiser 2 8 1 |Landwirtschaftsflache, Auf der Meite 8.117
Obermeiser 2 22 0 |Landwirtschaftsflache, Auf der Meite 1.591
Obermeiser 2 343 57 |Landwirtwschaftsflache, An der Feldscheide 5.829
Obermeiser 2 365 73 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 3.913
Obermeiser 2 372 87 |Landwirtschaftsflache, In der Pfaffengrund 1.800
Obermeiser 2 386 75 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 387 75 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 388 75 [Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 534 77 |Landwirtschaftsfliche, Uber dem Kénigswege 2.856
Obermeiser 2 535 77 |Landwirtschaftsflache, Unterm Bruchwege 2.856
Obermeiser 3 6 1 |Landwirtschaftsflache, In der Meitegrund 1.830
Obermeiser 3 67 1 |Landwirtschaftsflache, In den wiisten Landern 966
Obermeiser 3 71 4 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 910
Obermeiser 3 87 1 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 2.130
Obermeiser 3 145 6 |Landwirtschaftsflache, In der Meitegrund 2.005
Obermeiser 3 311 86 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 1.893
Obermeiser 3 352 68 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 729
Obermeiser 3 401 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 965
Obermeiser 3 402 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 482
Obermeiser 3 405 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 483
Obermeiser 3 503 93 |Landwirtschaftsflache, Kreuzberg 7.366
Obermeiser 5 29 2 |Landwirtschaftsflache, Am HaRhaupt 7.382
Obermeiser 5 30 Landwirtschaftsflache, Am HaRRhaupt 4.423
Obermeiser 5 36 0 |Landwirtschaftsflache, In der Koppelhute 4,439
Gemarkung Westuffeln
Gemarkung | Flur Flurstuick GroRe
Zahler Nenner|Wirtschaftsart und Lage (It. Grundbuch) m?
Westuffeln 21 9 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hinenstein 4.869
Westuffeln 21 10 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hunenstein 2.258
Westuffeln 21 11 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hunenstein 5.853
Stadt Hofgeismar, Gemarkung Himme
Himme 6 51 0 |Im niederen Felde 5.923
Himme 6 52 0 |Im Niedernfelde 4.000
Himme 6 54 0 |Im Niedernfelde 6.720
Himme 7 3 0 |Das Niederfeld 22.276
Himme 7 4 0 |Das Niederfeld 17.726

Ubersichtskarten der Flurstiicke fir den artenschutzrechtlichen Ausgleich und die konkreten
MaRnahmen, die durch die Landwirte zu erbringen sind, sind im Anhang V beigefligt.

Alle Flurstiicke stehen im Eigentum der HLG und sind somit unmittelbar verfligbar. In der
Summe stehen ca. 16,0 ha Ackerflachen fir artenschutzrechtliche MalRnahmen zur Verfligung.
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Die Flachen werden Uber einen stadtebaulichen Vertrag zwischen der Gemeinde Calden und
der UNB, bzw. zwischen der Gemeinde Calden und der HLG an den Bebauungsplan gebunden
und werden vor Satzungsbeschluss damit dinglich gesichert.

Die oben beschriebene Zuordnung von Ersatzlebensraumen bezieht sich auf den gesamten Gel-
tungsbereich. Der Teilgeltungsbereich A macht 14 % des Gesamtgeltungsbereiches aus. Von
den insgesamt zugeordneten 34 Ersatzlebensradumen werden aktuell 5 Ersatzlebensraume dem
Teilgeltungsbereich A zugeordnet (14 % von 34). Somit kann rein rechnerisch der artenschutz-
rechtliche Ausgleich fur den Teilgeltungsbereich A geschaffen werden. Eine parzellenscharfe
Zuordnung der 5 Ersatzlebensrdume wird seitens der HLG im Zuge des stadtebaulichen Ver-
trages zur Realisierung der Malinahme erfolgen.

Kompensation Boden

Durch die Verknipfung von Baugesetzbuch, welches in der Bodenschutzklausel (§ 1a BauGB)
fordert, mit Boden schonend und sparsam umzugehen, und dem Bundesbodenschutzgesetz sind
die Auswirkungen der Bauleitplanung auf das Schutzgut Boden zu ermitteln. Dies erfolgt, in-
dem der Bodenzustand vor und nach dem Eingriff verglichen und ein entsprechender Kompen-
sationsbedarf ermittelt wird. Dazu hat die Hessische Ministerium fiir Umwelt, Klimaschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz im Jahr 2018 eine Arbeitshilfe ,,Kompensation des
Schutzgutes Boden in der Bauleitplanung nach BauGB* herausgegeben.

Als Datengrundlage dienen dazu die Bodenflachendaten fiir landwirtschaftliche Nutzflachen,
die im Bodenviewer Hessen online verfugbar sind. Dort enthaltene Angaben zum Boden mit
seiner Lebensraumfunktion flr Pflanzen (Ertragspotential) und Tiere (Biotopentwicklungspo-
tential), seiner Funktion im Wasserhaushalt (Feldkapazitat) und seiner Funktion als Abbau-
Ausgleichs- und Aufbaumedium (Nitratriickhaltevermdgen) werden fur weitere Bewertungen
zugrunde gelegt.

Bedingt durch die Nutzungshistorie existieren im Bodenviewer fiir die Fl&chen des ehemaligen
Flugplatzes keine derartigen Angaben. Das in der vorgenannten Arbeitshilfe beschriebene Be-
wertungsschema kann deshalb nicht angewandt werden.

In Anlehnung an die Ziele der Arbeitshilfe, die Eingriffe in das Schutzgut Boden zu bewerten
und entsprechend auszugleichen, wurde daher folgende VVorgehensweise gewahlt:

- Betrachtung der Nachbarfldchen

- Bericksichtigung der Ergebnisse des Baugrundgutachtens

- Abschatzung der bestehenden Einschrankungen der Bodenfunktionen durch friihere
Nutzung

- Auswahl von Kompensationsmalinahmen, durch die eine Verbesserung von Boden-
funktionen erreicht werden kann.

Auf den Nachbarfldchen des Plangebietes stehen Boden mit sehr geringer (im Stiden), mittlerer
(im Westen) und mit sehr hoher (im Norden) bodenfunktionaler Gesamtbewertung an.

Die dortigen Bodenarten sind jedoch mit den Auffiillungsbdden, die laut Baugrundgutachten
im Untersuchungsbereich anstehen, nicht vergleichbar. Die Auffiillungen bestehen zu einem
grolRen Teil aus Kalkschotter, der sandig-schluffig ist, teilweise auch tonig.
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Insgesamt durften sich die Bodenfunktionen in den aufgefillten Bereichen bzgl. Ertragspoten-
tial, Feldkapazitat und Nitratrtickhaltefunktion eher im unteren bis mittleren Bereich befinden.
Im Zusammenhang mit der langjéhrigen Nutzung als Flugplatzgelande ist auRerdem mit Ein-
fliissen durch Auftausalze, Reifenabrieb und Ol zu rechnen. Nach Aussage des Baugrundgut-
achters wurden keine durch den Flugbetrieb verursachten Bodenbelastungen festgestellt. Ins-
gesamt betrachtet sind die Einschrdnkungen der natiirlichen Bodenfunktionen, die sich auf-
grund der VVornutzung ergeben, damit bereits deutlich ausgepragt.

Dennoch verbleibt fir die derzeit unversiegelten Flachen ein Kompensationsbedarf fir die ent-
stehenden Eingriffe auf den Boden. Laut Flachenbilanz (Kapitel 6) werden im
Teilgeltungsbereich A (9,27 ha) auf einer Fldche von (TGB A:
1,18 ha) Verkehrsflachen entstehen. Unter Berticksichtigung der vorhandenen Versiegelungen
in der GrolRenordnung von (TGB A: ca. 0,5 ha),
, entsteht im Teilgeltungsbereich A ein Defizit von 0,68 ha.

Auf den gewerblich nutzbaren Flachen ( TGB A: 6,65 ha) sind 80 % versiegelbar.
Das fiihrt zu weiteren (TGB A: 5,32 ha) Vollversiegelung. Die Restflachen der privaten
Grundstuicke (20 %), die zu begriinen sind, haben eine GroRe von etwa (TGB A: 1,3 ha).

In der Gesamtbilanz ist zu beachten, dass auch vor Ort asphaltierte Flachen entsiegelt werden.

D.h., es finden Entsiegelungen vor Ort statt, betrachtet wird jedoch die insgesamt zu versie-
gelnde Flache. Vor diesem Hintergrund werden diese MaRnahmen auch nicht beim Ausgleich
berucksichtigt.

Lediglich auf den explizit festgesetzten offentlichen und privaten Griinflachen ( TGB A:
1,44 ha), bzw. Fl&chen fur MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Bo-
den, Natur und Landschaft, kann von einem Erhalt der vorhandenen Bodenfunktionen ausge-
gangen werden. Durch zusatzliche Anpflanzungen werden sich auf diesen Flachen strukturrei-
chere Strukturen entwickeln als dies im Bestand der Fall ist. Damit erhoht sich der Anteil der
Mikroorganismen im Boden, die wiederum eine verbesserte Wasserspeicherfahigkeit ermogli-
chen.

In der Konsequenz sind flr das gesamte Plangebiet umfangreiche Kompensationsmalinahmen
fiir den Eingriff in den Bodenhaushalt zuzuordnen. Einen unmittelbaren Ausgleich fiir Flachen-
versiegelungen wirden Entsiegelungen darstellen. Da die Gemeinde Calden nicht tiber Flachen
verfugt, die, schon gar nicht in der GréRenordnung, zur Entsiegelung zur Verfligung stehen,
kann es sich nur um MalRnahmen handeln, bei denen ein grof3er Teil der Lebensraumfunktionen
des Bodens wiederhergestellt oder verbessert werden kann.

Folgende Malinahmen werden dem Eingriff in den Bodenhaushalt zugeordnet:

a) Die festgesetzte Dachbegriinung von (TGB A: ca. 2,66 ha) GroRe fuhrt zur
Verbesserung der Wasserspeicherfunktion, damit zur Erhéhung der Luftfeuchtigkeit.
Der Verlust an Wasserspeichervermdgen des Bodens wird somit teilweise an Ort und
Stelle unmittelbar kompensiert. Auflerdem wird damit ein Ersatzlebensraum fir
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angepasst Pflanzen- und Tierarten geschaffen, sodass die Lebensraumfunktion ebenfalls
verbessert wird.

b) Mit der Anlage von Lerchenfenstern/Blihstreifen auf bisher ackerbaulich genutzten
Flachen werden auf Teilflachen im Acker die Bodenfunktionen als Lebensraum fir
Pflanzen und Tiere, aber auch als Wasserspeicher (bessere Durchwurzelung damit er-
héhte Humusbildung) verbessert. Bei 34 (TGB A: 5) Ersatzlebensrdumen, fir die ca.
1.000 m2 Bluhstreifen angelegt werden missen, ergibt sich eine FlachengréRe von

(TGB A: 0,5 ha), fiir die auch das Schutzgut Boden eine Aufwertung erfahrt.

c) Die ebenfalls als KompensationsmaRnahme zugeordnete Waldstillegung in der Gemar-
kung Obermeiser von (TGB A: 1,09 ha) dient auch langfristig dem Bodenschutz.
Durch die Eigenentwicklung des Waldes wird sich die Strukturvielfalt erh6hen, was
eine verbesserte Humusbildung im Boden nach sich zieht. Die Wasserspeicherfunktion
des Bodens wird damit verbessert. Durch die Steigerung der Artenvielfalt wird aul3er-
dem die Anfélligkeit gegentber Hitzeperioden geringer. Der Boden ist gegentber her-
kémmlicher Forstbewirtschaftung nicht so anféllig gegentiber Trockenstress und behlt,
bzw. verbessert seine Funktion als CO2-Speicher.

d) Auf (TGB A: 1 ha) werden Flachennutzungen extensiviert. Dabei erféhrt das
Schutzgut Boden inkl. der darin lebenden Organismen eine Aufwertung durch Anrei-
chung der organischen Substanz und den dauerhaften Verzicht des Eintrags von Din-
gemitteln und Spritzmitteln.

Zusammenfassung

In Bezug auf Eingriff und Ausgleich im naturschutzrechtlichen Sinne kénnen aufgrund der ge-
anderten, aber in vielen Punkten gleichartigen MaRRnahmen die Eingriffe in Natur und Land-
schaft als ausglichen angesehen werden, so dass keine nachhaltigen Beeintrachtigungen in Na-
tur und Landschaft verbleiben.

In Bezug auf den Artenschutz kénnen entsprechende Potentialflachen flr Lerchenlebensraume
zur Verfugung gestellt und damit der Eingriff ausgeglichen werden.

In Bezug auf den Bodenschutz sind die MalRnahmen sehr unterschiedlich und damit auch in
ihrem Nutzen und Funktionsausgleich unterschiedlich zu bewerten. Mit den gegeniberstehen-
den MafRnahmen ( TGB A: 5,25 ha) werden die Eingriffsgrofien ( TGB A: ca.
6,51 ha) nicht erreicht, funktionell und in der dauerhaften Bindung kénnen die Eingriffe jedoch
ausgeglichen werden.

Die KompensationsmalRnahmen werden allen Eingriffen im Gebiet zu gleichen Teilen prozen-
tual zugeordnet. Alle externen MalRnahmen werden vor Satzungsbeschluss vertraglich zwi-
schen der Unteren Naturschutzbehorde, der Gemeinde bzw. dritten Beteiligten abgesichert.

Eine Unterscheidung der 6ffentlichen und privaten Eingriffe ist nicht erforderlich, weil die Kos-
ten nicht tber ErschlieBungsbeitrdge oder Flachenzuweisungen geregelt werden, sondern an-
teilig Uber den Kaufpreis der Grundstiicksflachen. Die MalRnahmen sind entsprechend von der
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Gemeinde, den Vertragspartnern einzelner Grundstiicke (Anpflanzungen auf dem Grundstiick)
bzw. einem vollstdndigen ErschlieBungstrdger umzusetzen.

8.7  Andere Planungsmdglichkeiten unter Berucksichtigung von Zielen und raumli-
chem Geltungsbereich des Plans (Alternativen); wesentliche Grinde flir die Stand-
ortwahl

Die Standortwahl fir das interkommunale Industrie- und Gewerbegebiet Kassel — Calden
wurde bereits vor vielen Jahren getroffen, da sich bereits im Regionalplan Nordhessen aus dem
Jahr 2009 die Planungsziele fir die Folgenutzung des ehemaligen Flughafens Kassel-Calden
wiederfinden.

Laut Siedlungsrahmenkonzept 2030 des ZRK stehen fir groRflachige Nachfragen nach Bau-
land fir Gewerbeflachen Giber 5 ha so gut wie keine Flachen im Verbandsgebiet zur Verfugung.

Aufgrund der Vorbelastungen und der Beschaffenheit der Flachen wirde jede alternative Pla-
nungsvariante, die sich nicht innerhalb eines bestehenden Siedlungsraums befindet, zu erhéhten
Beeintrachtigungen in die Schutzguter des UVPG flhren.

Aus diesem Grund bestehen fiir das Gesamtvorhaben keine realistischen Alternativen in der
Region Kassel.

8.8  Anfélligkeit der nach dem Bebauungsplan zuléassigen Vorhaben fir schwere Un-
falle oder Katastrophen

Durch die N&he zum Regionalflughafen Kassel-Calden und zum Hubschrauberflugplatz in der
unmittelbaren Nachbarschaft besteht grundsatzlich die Gefahr, dass bei einem Unfall in der
Start- bzw. Landephase auch das Plangebiet betroffen sein kann.

Die Start- und Landebahn des neuen Regionalflughafens Kassel — Calden, der sich in nordlicher
Richtung, jenseits der B 7 befindet, sind nach Westen bzw. Osten ausgerichtet. Sollte es hier
bei Starts bzw. bei Landungen zu Unféllen kommen, so ist fur den stidwestlich gelegenen Ge-
werbepark eine unmittelbare Betroffenheit relativ unwahrscheinlich.

In diesem Zusammenhang wird darauf verwiesen, dass Betriebe, fur die eine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung durchgefiihrt werden muss (UVP-pflichtige Betriebe), in Industriegebieten
nicht zul&ssig sind. Somit ist nicht mit sogenannten Storfallbetrieben im Plangebiet zu rechnen.
Schwere Unfalle mit erheblichen Umweltfolgen und Katastrophen kénnen damit weitestgehend
ausgeschlossen werden.

8.9  Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen Verfahren
bei der Umweltprifung; Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung
der Angaben

Um die Umweltprifung vorzunehmen, wurden die Ubergeordneten Planwerke der rdumlichen
Gesamtplanung (Regionalplan Nordhessen 2009, Flachennutzungsplan der Gemeinde Calden)
sowie die Fachplane der Landschaftsplanung (Landschaftsrahmenplan Nordhessen 2000) be-
achtet. Daruber hinaus wurden die Internetdatenbanken des Geoportal Hessen abgefragt, um
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Aussagen zu naturschutzrechtlichen Schutzgebieten, gesetzlich geschiitzte Biotope, aber auch
zu Wasserschutzgebieten, zur Wasserrahmenrichtlinie, Bodeneigenschaften etc. zu erhalten.

Schwierigkeiten ergaben sich insofern, als im Bodenviewer Hessen keinerlei Aussagen zu Bo-
deneigenschaften enthalten sind, weil der Bereich dort als ,,besiedelte Flache* betrachtet wird.
Herleitungen zu den Lebensraumfunktionen des Bodens erfolgten daher nur verbal.

Aullerdem wurde eine Ortsbegehung durchgefiihrt, bei welcher Vegetationsbestdnde auf den
Flachen erfasst wurden.

Die Inhalte des Baugrundgutachtens vom Biiro fir Geotechnik, Homberg Efze, wurden bertick-
sichtigt.

Die fachliche Bewertung einer schallschutztechnischen Prognose (TUV-Hessen, 2021) wurde
in die Festsetzungen des Bebauungsplanes integriert sowie die vorliegenden artenschutzrecht-
lichen Gutachten (Cloos 2012, 2021) berucksichtigt.

Weitere umweltrelevante Fachgutachten lagen den Verfassern nicht vor.

8.10 Beschreibung der geplanten MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Um-
weltauswirkungen

Uber die Bauantragsverfahren, die bei der Kommunalverwaltung eingehen, wird das MaR der
baulichen Nutzung kontrolliert. Eine regelmaRige Uberpriifung der Bauantrage und des tatsach-
lichen Bestandes, insbesondere der Umsetzung der landschaftsplanerischen Festsetzungen er-
scheinen ausreichend, um negativen Auswirkungen auf die Umwelt zu begegnen.

Ggf. sind weiterfithrende Uberpriifungen in Bezug auf den Larmschutz erforderlich. Hier wéren
die im Bauantrag vorzuweisenden Werte zu Gberpriifen, was i.d.R. iber Beschwerden der Of-
fentlichkeit erfolgen wirde.

Fir die dauerhafte Unterhaltung der Lerchenfenster/Blihstreifen tGber mind. 30 Jahre wird ein
Monitoring zwischen der UNB und der Gemeinde Calden vereinbart werden miissen. Damit
sind einerseits die Anzahl und die Qualitét, aber auch der Erfolg der Ersatzmaflnahme zu tber-
priifen und ggfs. neuen Umsténden anzupassen. Die sonstigen flachenbezogenen Malinahmen
(Entbuschung, Unterhaltung Kalkmagerrasen, Waldstilllegung) sind im Rahmen der Umset-
zung und Unterhaltung in definierten Zeitabstdnden zu tberprifen und Gber die jeweiligen Fla-
chenbeschaffenheiten leicht zu kontrollieren.

8.11 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

GemaR den rechtlichen Vorgaben sind Flachennutzungs- und Bebauungspléne einer Umwelt-
priifung zu unterziehen. Ziel der Umweltprifung ist es, frihzeitig umfassend und medieniiber-
greifend die jeweiligen Umweltfolgen des Plans zu prognostizieren und zu bewerten sowie in
angemessener Weise bei der Formulierung der Planaussagen diese Umweltfolgen zu berlick-
sichtigen.

Der Umweltbericht dient dazu, die umweltschiitzenden Belange der Planung als Bestandteil des
Abwégungsmaterials aufzubereiten. Er enthélt eine Beschreibung und Bewertung zu den Um-
weltbelangen der Schutzglter Boden, Wasserhaushalt, Klima und Luft, Arten und Biotope,
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Landschaftsbild, Mensch sowie Kultur- und Sachguter. Des Weiteren sollen die Wechselwir-
kungen zwischen ihnen berucksichtigt werden.

Ziel und Zweck des Bebauungsplanes ist es, die planungsrechtlichen VVoraussetzungen fiir die
gewerbliche Entwicklung auf dem ehemaligen Flugplatzgelande Kassel-Calden zu ermdgli-
chen. Dabei sollen ein besonderes Angebot fiir flughafenaffine Betriebe gemacht werden, die
die N&he zum neuen Regionalflughafen Kassel — Calden brauchen, bzw. nutzen méchten.

Aufgrund der relativ groBen Flachenversiegelungen werden im Bebauungsplan umfangreiche
Festsetzungen zum Wasserhaushalt, zu Eingriinungs- und Durchgriinungsmanahmen getrof-
fen.

Insgesamt fuihren die geplanten Nutzungen nach Berticksichtigung von MalRnahmen zum Aus-
gleich zu keinen nachhaltigen Beeintrdchtigungen der Schutzgiter des UVPG, die Nutzungen
werden als stadtebaulich vertraglich beschrieben. Der Umweltbericht trifft Aussagen zur Ver-
meidung und Minimierung von Eingriffen in Natur und Landschaft.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 22 ,,Interkommunales Industrie- und Gewerbegebiet Kassel- Cal-
den®, hier zunéchst Teilgeltungsbereich A, ist grundsétzlich eine Veradnderung der Umweltsi-
tuation verbunden. Mit einer mdglichen Bebauung ergibt sich die Notwendigkeit zahlreiche
Reviere von Feldlerchenpaaren zu beseitigen. Der artenschutzrechtliche Ausgleich erfolgt
durch die Herstellung von Bluhstreifen oder Lerchenfenstern in ackerbaulich genutzten Flachen
in der Gemarkung der Gemeinde Calden und der Stadt Hofgeismar (Gemarkung Himme).

Durch Versiegelung des Bodens sind aufierdem vor allem die Schutzguter Wasser und Boden
betroffen. Bei der Gegeniiberstellung von Bestand und Planung ergibt sich ein Kompensations-
bedarf flr diese Versiegelungen.

Es werden verschiedene Kompensationsmafnahmen in den Gemarkungen Meimbressen, Ober-
meiser, Liebenau und Lamerden zugeordnet. Es handelt sich dabei um Entbuschungsmafnah-
men, EntwicklungsmalRnahmen und die Stilllegung von Waldflachen.

Es stehen keine stadtebaulich sinnvollen und realistischen Alternativen zur Verfugung, da sich
das Plangebiet durch Lagegunst (Nahe zu klassifizierten StraRen und Regionalflughafen) sowie
durch die Vorbelastung infolge der Nutzungshistorie besonders fur die Entwicklung eines In-
dustrie- und Gewerbegebietes eignet, welches fur flughafenaffine Betriebe interessant ist.

Durch die Umsetzung der Planung, einschlieBlich der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen wer-
den nach aktueller Bewertung keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde gem. 8 44
BNatSchG ausgeldst.

8.12 Quellenangaben zum Umweltbericht
Planwerke

Geoinformation, Zentrale Kompetenzstelle fir: www.geoportal.hessen.de | Themen. Hessen.
Online verfugbar unter http://www.geoportal.hessen.de/portal/themen.html

Hessisches Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie (2017): Bodenviewer, Geolo-
gieviewer, WRRL-Viewer, NatureG-Viewer. Online verfiigbar unter
https://www.hlnug.de
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Obere Naturschutzbehérde Regierungsprasidium Kassel: Landschaftsrahmenplan Nordhessen
2000. Regierungsprasidium Kassel.

Regionalversammlung Nordhessen (02.07.2009): Regionalplan Nordhessen 2009. RPN 2009.
Fundstelle: Staatsanzeiger fur das Land Hessen Nr. 11 vom 15.3.2010.

Regionalversammlung Nordhessen (26.06.2017): Teilregionalplan Energie Nordhessen. On-
line verfiigbar rp-kassel.hessen.de

Zweckverband Raum Kassel (2016): Flachennutzungsplan Entwurf 2016
Zweckverband Raum Kassel (2019): Klimaanalyse 2019, Klimafunktionskarte
Zweckverband Raum Kassel (2021): Siedlungsrahmenkonzept 2030

Zweckverband Raum Kassel (2015): Verkehrsentwicklungsplan Region Kassel 2030
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Gutachten
Biiro flr Geotechnik, Homberg (Efze) (2021) - Baugrundgutachten
e*zeit ingenieure, Low Emission Gewerbepark Kassel - Dokument zur B-Planberatung

Torsten Cloos, Dipl. Biologe, Spangenberg (2012) - Fachbeitrag Artenschutz zum Bebauungs-
plan Nr. 22 ,,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel-Calden*

Torsten Cloos, Dipl. Biologe, Spangenberg (2021) — Ergdnzung zum Artenschutzbeitrag zum
Bebauungsplan Nr. 22 ,,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel-Calden®, hier:
Neuplanung des Ausgleichs fir Feldvogel

Buro fur faunistische Fachfragen, Linden / Bad Nauheim (2012) — Erlauterungsbericht zu den
Ergebnissen der Brutvogelerfassung im Bereich des Flugfeldes des Flugplatzes Kassel Calden

Regierungsprésidium Kassel (2012): Maltnahmenplan zum FFH-Gebiet ,,Schottenbruch bei
Niedermeiser*

Schalltechnische Untersuchungen im Rahmen der Bauleitplanung fir den B-Plan Nr. 22 Ge-
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Pflanzliste und Hinweise fur die Begriinung des Plangebietes
Als Arten kommen heimische Bdume, Wildgehdlze und Obstbdaume in Frage.
Baume 1. Ordnung (GroRbaume; PflanzgrélRe Hochstdmme StU mind. 12-14, 3 xv)

Spitzahorn Acer platanoides Bergahorn Acer pseudoplatanus
Stieleiche Quercus robur Traubeneiche Quercus petraea
Winter-Linde Tilia cordata

Kleinbdaume/Straucher (PflanzgroRe: Heister 100-150, 2 xv)

Eberesche Sorbus aucuparia Feldahorn Acer campestre
Hainbuche Carpinus betulus Vogelkirsche Prunus avium
Weilidorn Crataegus monogyna

sowie alle vorzugsweise alten Obstbaumsorten als Hochstdmme (StU mind. 10-12)

Straucher (Pflanzgrofie 60-100, 2 xv, 1 Strauch pro 2,25 m?, Pflanzabstand 1,5 x 1,5 m)

Roter Hartriegel ~ Cornus sanguinea Gem. Schneeball Viburnum opulus
Haselnuf Corylus avellana Holunder Sambucus nigra
Schlehe Prunus spinosa

Kletterpflanzen (K = Kletterhilfe notwendig)

Efeu Hedera helix Immergr. Geil3bl. Lonicera henry (K)
Hopfen Humulus lupulus (K) Kletterwein (K)  Parthenocissus tricuspidata
Knoterich Polygonum aubertii (K) Pfeifenwinde Aristolochia macrophy. (K)
Waldgeif3blatt Lonicera periclym. (K)  Waldrebe Clematis vitalba (K)

Wilder Wein Parthenocissus quinguefolia
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Anhang Il
1.1 Entwasserungskonzeption, Ing.-Biro Oppermann, Vellmar, Januar 2021
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Anhang 111
I11.1  Machbarkeit der Trassenfihrung RegioTram
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Anhang IV

Anhang IV

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung (3-teilig)

V.1
V.2
V.3
V.4

Fachbeitrag Artenschutz, Cloos 2012
Erlauterungsbericht Brutvogelerfassung, Bff-Linden 2012
Feldlerchenausgleich, Cloos 2021

Handzettel zum Feldlerchenausgleich, Cloos 2021
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Anhang V
Ubersicht AusgleichsmaRnahmen

V.1 Artenschutzrechtliche MaRnahmen, s.a. Aktualisierungsgutachten Cloos 2021,
Anhang IV

V.2 Ausgleichmanahmen nach Eingriffs-/Ausgleichsregelung im Vergleich zu 2013

V.3 Ubersichtskarte der Kompensationsmafnahmen
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Anhang VI

VI.1  Gertz/Gutsche/Rimenapp, Hamburg, 2012 — Verkehrsuntersuchung Interkom-
munales Gewerbegebiet in Calden

V1.2 Ing.-Buro Oppermann, Vellmar, Mai 2021 — Verkehrsgutachten - Leistungsfa-
higkeitsberechnung
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Anhang VII

VII.1  Schalltechnische Untersuchungen im Rahmen der Bauleitplanung fir den B-Plan
Nr. 22 Gewerbepark Kassel — Airport in Calden, TUV-Hessen, Frankfurt,

21.10.2021
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1.1 Veranlassung

1.2

121

Das Gebiet des ehemaligen Verkehrslandeplatzes ,Kassel Calden” soll zu einem
Gewerbepark umgewidmet werden. Die Hessische Landgesellschaft mbH begleitet
und organisiert die technische Entwicklung des Gebietes sowie die Vermarktung zur
Verfligung stehender Gewerbeflachen.

Parallel zur technischen Planung erfahrt der vorhandene Bebauungsplan Nr. 22 der
Gemeinde Calden eine Fortschreibung.

Die bendgtigten Infrastrukturmal3nahmen zur tiefbautechnischen ErschlieRung werden
mit der hier vorliegenden Unterlage vorgestellt.

Entwurfsgrundlagen

Berechnungsgrundlagen, Literatur

= DWA-Arbeitsblatt A 101, Ausgabe 1992
Planung von Entwasserungsanlagen

= DWA-Arbeits- und Merkblattreihe A/M 102-1, 102-2, 102-4, Dezember 2020
Grundsatze zur Bewirtschaftung und Behandlung von Regenwetterabfliissen zur
Einleitung in Oberflachengewasser, Teile 1, 2 und 4

= DWA -Arbeitsblatt A 110, Ausgabe 2001
Hydraulische Dimensionierung und Leistungsnachweis von Abwasserkanalen und
-leitungen

= DWA -Arbeitsblatt A 117, Ausgabe 2013
Bemessung von Regenrtickhalterdumen

= DWA -Arbeitsblatt A 118, Ausgabe Marz 2006
Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwasserungssystemen

= DINEN 752/ Teil 2, Ausgabe 2000
Entwasserungssysteme aul3erhalb von Gebauden
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1.3

Ortliche Gegebenheiten und Topografie

Das Geldnde des ehemaligen Verkehrslandeplatzes (VLP) befindet sich zwischen
den Ortslagen Calden und Meimbressen. Der Verkehrsflughafen Kassel-Airport
befindet sich nord-Ostlich des ErschlieBungsgebietes. Das angrenzende
Uberregionale Stral3ennetz bilden die B7, ebenfalls nord-6stlich gelegen, sowie die
L3214 im Sid-Osten und die K32 auf der nord-westlichen Gebietsseite.

Die gesamte Gelandestruktur des ehemaligen VLPs orientiert sich an der Ausrichtung
der Start- und Landebahn (Piste). In sud-Ostlicher Parallellage befinden sich
luftfahrtaffine Betriebe mit Zugang zur Flugbetriebsflache, welche im Bereich des
ehemaligen Vorfeldes fur Helikopterverkehre weiterhin in Betrieb ist und bleibt. Im
weiteren Umfeld haben sich in den letzten Jahren diverse Kleinbetriebe angesiedelt.

Zum Zeitpunkt der hier vorliegenden Planung befindet sich im stdlichen Drittel der
Piste das Impfzentrum des Landkreises Kassel, welches zur Covid-19-Pandemie-
Bekdmpfung errichtet wurde. Dieser Komplex nutzt Infrastrukturkomponenten der
ehemaligen Hessischen Erstaufnahmeeinrichtung (HEAE), welche ebenfalls an
diesem Standort errichtet wurde und bereits teilweise zuriickgebaut ist.

Sudlich der vorgenannten Infrastruktur, angrenzend an die L3214, befindet sich die
Flache der Aero Fallschirmsport GmbH. Das Gelande mit zugehoérigen Sprungkreis
gehdrt ebenfalls zum Umfang der Flugbetriebsflachen.

Der Giberwiegende Teil der 30 m breiten und rund 1,6 Km langen Piste, sowie ein Teil
der Abrollwege befindet sich in Vermietung an einen PKW-Logistiker.
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1.4 Schutzgebiete

1.5

Das gesamte Areal befindet sich im Heilquellenschutzgebiet Zone 11l des Brunnen
Westuffeln.

Quelle: Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformationen

Gewasser

Die natirlichen Vorfluten fiir das betrachtete Gebiet bildet der ,Schachter Grund" im
Norden sowie die ,Nebelbeeke” im Stiden. Beides sind Gewasser 3. Ordnung.

Das Gewasser ,Schachter Grund“ wurde im Zuge der Errichtung des gleichnamigen
Regenrickhaltebeckens (RRB) am Kreisverkehrsplatz der B7 tiberbaut. Der Abfluss
aus dem naturlichen Einzugsgebiet wird derzeit durch dieses RRB geleitet und mit
potentiell verschmutzten Niederschlagswasser von den Verkehrsanlagen der B7
vermischt. Die Genehmigungsbehérde fordert diesen Tatsachenbestand aufzulésen
und das Gewasser um das RRB herum zu verlegen.

Die Planungen sehen hier eine Zusammenfiihrung des Abflusses aus dem
natirlichen Einzugsgebiet mit dem Ablauf der geplanten
.Niederschlagswasserbehandlung Nord" vor.

Mit Verweis auf immer wiederkehrende hydraulische Probleme der Vorfluten bis hin
zu gréReren Uberflutungsereignissen, gerade in der Ortslage Burguffeln, und einer
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1.6

potentiellen Verdichtung dieser Ereignisse durch die zusatzliche Flachenversiegelung
im geplanten Gewerbepark, fordert die Untere Wasserbehorde die Einzugsgebiete
der Gewasser ,Suderbach”, sowie der ,Nebelbeeke” bis unterhalb der Ortslagen
Burguffeln und Meimbressen zu untersuchen.

Hierzu wurden ,Zwei-dimensionale Gewdasserberechnungen® mit unterschiedlichen
Niederschlagsintensitaten durchgefihrt.

Die Durchfihrung dieser Berechnungen sowie die Zusammenfassung der Ergebnisse
wurden in einer separaten Unterlage zusammengestellt.

Vorhandene Abwasseranlagen

Die Entwasserung des gesamten Areals inklusive der bestehenden
Flugbetriebsflachen sowie der vorhandenen Gewerbeflachen erfolgt im Trennsystem.
Das System stellt eine historisch gewachsene Struktur dar, welche je nach Lage
unterschiedlichen Besitztimern unterliegt.

Die Entwasserung orientiert sich in nordlicher Richtung und schlie3t an die
Infrastruktur der Gemeinde Calden an.

Niederschlagswasser wird entweder Uber unterschiedliche Retentionsbecken
gedrosselt in gemeindeeigene Regenwassersysteme im Bereich der Flugplatzstralie
abgeleitet oder entwassert diffus auf natirlichem Wege in Richtung der Gewasser
Schachter Grund und Nebelbeeke.

Anfallendes Schmutzwasser wird ebenfalls Uber unterschiedliche Strange dem
Abwassersammler in der Flugplatzstral3e zugeleitet und im weiteren Verlauf Giber die
vorhandene Mischwasserkanalisation der Klaranlage der Gemeinde Calden
zugefuhrt.
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1.7

1.7.1

Emissionsbetrachtung

Zur Umsetzung der Forderungen aus der europdischen Wasserrahmenrichtlinie
(EG-WRRL) wird seitens der Genehmigungsbehdrden auf das DWA Merkblatt-M 153
.-Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser® sowie auf die im
Dezember 2020 erschienene Arbeits- und Merkblattreihe DWA-A/M 102, welche das
M 153 (vorerst) teilweise abldsen, verwiesen. Im Grundsatz wird ausgesagt, dass das
auf versiegelten Flachen anfallende Niederschlagswasser in unmittelbarer Nahe des
Anfallsortes wieder dem naturlichen Wasserkreislauf zuzufuhren ist.

In dem vorliegenden Fall wird das anfallende Niederschlagswasser den unmittelbar
angrenzenden Vorflutern ,Schachter Grund“ sowie der ,Nebelbeeke” zugefiihrt. Der
Nachweis, dass das in den Vorfluter einzuleitende Niederschlagswasser sowohl
gualitativ (DWA-A 102-2) als auch quantitativ (M 153) der Belastbarkeit des
Gewassers entspricht, ist in diesem Rahmen zu erbringen.

Die entwéasserungstechnischen Randbedingungen im Bebauungsplan erlauben den
privaten ErschlieBungstragern ihr komplettes Niederschlagswasser gedrosselt in den
Offentlichen Kanal abzuleiten. Damit einher geht der Zwang anfallendes
Niederschlagswasser dezentral auf den jeweiligen Privatgrundsticken zuriick zu
halten. Jede Art von genehmigungsféhigen Versickerungsmafnahmen mindern den
Umfang der zu realisierenden Riickhalteanlagen und entsprechen dem Ansatz des
Wasserhaushalts.

Flachenermittlung

Als Basis fur den qualitativen wie auch fur den quantitativen Nachweis ist die
Ermittlung der angeschlossenen kanalisierten Flachen notwendig. Daher werden im
ersten Schritt die Einzugsgebietsflachen, unterteilt nach Art der Befestigung,
Versiegelungsgrad sowie der entsprechenden Belastungskategorie, ermittelt und den
jeweiligen Vorflutgewadssern zugeordnet.

Nach grafischer Ermittlung entfallen somit rund 43 ha auf den ndrdlich orientierten
Entwasserungsabschnitt und rund 22 ha auf den stdlichen Abschnitt.
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Zusammenstellung der relevanten Entwasserungsflachen for

Flachenkategorie

Nordlicher Abschnitt

Flache A [ha]

Sudlicher Abschnitt

Flache A [ha]

Verkehrsflachen 3,65 1,20
Gewerbeflachen 28,50 21,02
Luftfahrtaffine Flache 10,50 0,00
Gesamtflache 42,65 22,22

Die zu erwartende Bebauung zur Festlegung der Flachenanteile auf den potentiell

vermarktbaren Gewerbeflachen wird auf Basis des Bebauungsplans und durch den

Vergleich mit ahnlich strukturierten Flachen sinnvoll angenommen und erfolgt anhand

eines Verteilerschlissels.

Tabelle 2:

Ermittlung der abflusswirksamen Flachen nérdticher Abschnitt
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Tabelle 3: Ermittlung der abflusswirksamen Flachen sudlicher Abschnitt
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1.7.2 Bewertung der qualitativen Niederschlagswasserbehandlung

1.7.2.1

Zur Beurteilung der Gewasserqualitdt aufgrund von eingeleitetem Niederschlags-
wasser von befestigten Flachen galt bisher das DWA-Merkblatt 153. Im Dezember
2020 sind Teile der Merkblattreihe DWA-A/M 102 erschienen, die vorerst einen Teil
des M 153, den qualitativen Nachweis, ablésen.

Gemal DWA-A 102-2, sind in dem Planungsprozess eines Entwasserungskonzeptes
die Verschmutzung des zu erwartenden Regenabflusses und die Belastung des
betroffenen Gewéssers zu prognostizieren. Bei diesem Bewertungsverfahren werden
ortliche Gegebenheiten beriicksichtigt, um den Umfang einer sinnvollen
Regenwasserbehandlung herzuleiten. Das Beurteilungskriterium fiir Niederschlags-
wasser ist neben der Betrachtung des lokalen Wasserhaushalts (i.d.R. im Zuge der
Bebauungsplanung durchzufiihren) in erster Linie die Kategorisierung der ange-
schlossenen Flachen in sogenannte Belastungsklassen: Kategorie | (gering
belastetes Niederschlagswasser), Il (mé&Rig belastetes Niederschlagswasser) und IlI
(stark belastetes Niederschlagswasser). Diese beriicksichtigen die Verschmutzung
des Niederschlagswassers auf der Grundlage allgemeiner Kenntnisse zum
Stoffaufkommen unterschiedlicher Herkunftsflachen, vorrangig in Bezug auf den
Referenzparameter AFS63. ,Die Kategorisierung gilt nur fiir das von Niederschlagen
aus dem Bereich von bebauten oder befestigten Flachen abflieRende und
gesammelte Wasser (Niederschlagswasser), da nur dieses den Abwasserbegriff
erfullt (WHG)." [DWA-A 102-2, S. 29]

Flachengruppen und Belastungskategorien

Die Flachen des Gewerbegebiets werden entsprechend Tabelle A.1 [Anhang A,
DWA-A 102 2, S. 73] den Flachengruppen und Belastungskategorien zugeordnet. Die
resultierenden Flachen respektive ihre Anteile in den Belastungskategorien sind in
Tabelle und 4 aufgefihrt.
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Tabelle 3: Flachenarten und Belastungskategorien ndrdlicher Abschnitt
Flachenart Flache Apa davon
(gemaR Anhang A) [ha] Kategorie | | Kategorie Il | Kategorie lll
Déacher (D) 10,66 10,66 0,00 0,00
Hof- und Wegeflachen (VW) 11,55 0,00 0,00 11,55
Verkehrsflachen (V) 6,24 3,60 0,00 2,64
Betriebsflachen (B) 0,00 0,00 0,00
sonstige Flachen (S) 0,00 0,00 0,00
Summenwerte 28,45 14,26 0,00 14,19
Anteile in Prozent 100,00 50,11 0,00 49,89
Tabelle 4: Flachenarten und Belastungskategorien stuidlicher Abschnitt
Flachenart Flache Apa davon
(gemaR Anhang A) [ha] Kategorie | | Kategorie Il | Kategorie lll
Décher (D) 5,33 5,33
Hof- und Wegeflachen (VW) 5,76 5,76
Verkehrsflachen (V) 2,89 1,88 1,01
Betriebsflachen (B)
sonstige Flachen (S)
Summenwerte 13,98 7,21 0,00 6,77
Anteile in Prozent 100,00 51,57 0,00 48,43
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1.7.2.2  Herleitung der Behandlungsbedurftigkeit

Tabelle 3 (DWA-A 102-2, S. 29), welche in Abbildung 1 dargestellt ist, beschreibt die
Behandlungsbediirftigkeit von Niederschlagswasser der eingangs genannten
Belastungskategorien (I-11).

Abbildung 1: Behandlungsbedirftigkeit von unterschiedlich belastetem
Niederschlagswasser gemal Tabelle 3 [DWA-A 102-2, S. 29]

Gering belastetes Niederschlagswasser der Kategorie | sollte gemaR DWA -A 102
bestenfalls getrennt abgeleitet werden, da eine Behandlung bei Einleitung in ein
Oberflachengewasser generell nicht erforderlich ist.

Im vorliegenden Fall ist eine Trennung der Stoffstréme vor der Behandlung nicht
moglich. Daher erfolgt der Nachweis des erforderlichen Stoffriickhalts fir eine
gemeinsame Ableitung und somit fir eine zentrale Behandlungsanlage. Ziel ist, dass
der tatsachliche flachenspezifische Stoffabtrag den allgemein gliltigen, zulassigen
flachenspezifischen Stoffabtrag von 280 kg/(ha-a) durch geeignete Behandlungs-
mafinahmen erreicht oder unterschreitet.
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1.7.2.3 Bilanzierung des flachenspezifischen Stoffabtrags

1.7.2.3.1 Nordlicher Abschnitt

Der resultierende flachenspezifische Stoffabtrag des betrachteten Gebiets ergibt sich
zu 519,5 kg/(ha-a), was den zulassigen flachenspezifischen Stoffabtrag von
280 kg/(ha-a) uberschreitet. Der erforderliche Wirkungsgrad betragt somit mindestens
46 %. Abbildung 2 zeigt eine grafische Zusammenfassung der Ergebnisse. Die
Berechnungen sind unter Kapitel 2.3 (nicht Teil dieser Unterlage) beigeflgt.

Abbildung 2: Darstellung der Ergebnisse des stofflichen Nachweises

Die Bewertung ergibt somit, dass eine Vorbehandlung von Niederschlagswasser
erforderlich ist. Die vorgesehene Behandlungsanlage wird in Kapitel 1.8.2
beschrieben.
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1.7.2.3.2 Sudlicher Abschnitt

Der resultierende flachenspezifische Stoffabtrag des betrachteten Gebiets ergibt sich
zu 512,4 kg/(ha-a), was den zulassigen flachenspezifischen Stoffabtrag von
280 kg/(ha-a) uberschreitet. Der erforderliche Wirkungsgrad betragt somit mindestens
44 %. Abbildung 2 zeigt eine grafische Zusammenfassung der Ergebnisse. Die
Berechnungen sind unter 2.3 (nicht Teil dieser Unterlage) beigeflugt.

Abbildung 3: Darstellung der Ergebnisse des stofflichen Nachweises

Die Bewertung ergibt somit, dass eine Vorbehandlung von Niederschlagswasser
erforderlich ist. Die vorgesehene Behandlungsanlage wird in Kapitel 1.8.2
beschrieben.



OPPERMANN GMBH Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: info@oppermann-ingenieure.de
14

1.7.2.4 Gewahltes Behandlungsverfahren

1.7.3

1.7.3.1

Gemall dem durchgefuhrten qualitativen Nachweis nach DWA-A 102 ist eine
Behandlungsanlage mit einem Stoffriickhalt (Wirkungsgrad) von min. 45 % bzw. 46 %
erforderlich.

Gewahlt wird eine Sedimentationsanlage im Teilstromverfahren bei einer
kritischen Regenabflussspende von rgit = 15 l/(s*ha).

Die bauliche Gestaltung der Behandlungsanlage wird in Kapitel 1.8.2 erlautert.

Bewertung der quantitativen Niederschlagswasserbehandlung

Nordlicher Abschnitt

Das Gewasser ,Schachter Grund” wird gemall DWA Merkblatt M-153 Anhang A.la
in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde des Landkreis Kassel als ,kleiner
Flachlandbach* eingestuft. Die zuldssige Regenabflussspende betragt somit
gr = 15 l/(s*haau).

Gemald Tabelle in Kapitel 2.3 (nicht Teil dieser Unterlage) betragt die Summe der
versiegelten Flachen

Auges.= 29,11 ha

Der daraus resultierende zuldssige Drosselabfluss errechnet sich wie folgt:
Qpr = qr " Ay [l/s]

Qor =154/ ., 2911 ha

Qp, = 436,65/

Die Bemessungshaufigkeit wird in Abstimmung mit der Genehmigungsbehérde auf
ein 5-jahriges Niederschlagsereignis festgelegt. Die Hohe des Bemessungsregens
ergibt sich aus dem KOSTRA-Atlas des Deutschen Wetterdienstes. Mal3gebend ist
das Rasterfeld der Spalte 30, Zeile 50 (nicht Teil dieser Unterlage).

Gemal der hydraulischen Berechnung des Regenriickhaltebeckens (nicht Teil dieser
Unterlage) wird ein Gesamtrickhaltevolumen von rund 7.300 m3 erforderlich.
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1.7.3.2  sudlicher Abschnitt

1.8

18.1

Das Gewasser ,Nebelbeeke” wird gemall DWA Merkblatt M-153 Anhang A.la in
Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreis Kassel als ,kleiner
Flachlandbach* eingestuft. Die zuldssige Regenabflussspende betragt somit
gr = 15 l/(s*haau).

Gemald Tabelle in Kapitel 2.3 (nicht Teil dieser Unterlage) betragt die Summe der
versiegelten Flachen

Auges.= 14,43 ha

Der daraus resultierende zuldssige Drosselabfluss errechnet sich wie folgt:
Qpr = qr " Ay [l/s]

Qor =154/ ., 1443 ha

Qpr = 216,45/

Die Bemessungshaufigkeit wird in Abstimmung mit der Genehmigungsbehédrde auf
ein 5-jahriges Niederschlagsereignis festgelegt. Die Hohe des Bemessungsregens
ergibt sich aus dem KOSTRA-Atlas des Deutschen Wetterdienstes. Mal3gebend ist
das Rasterfeld der Spalte 30, Zeile 50 (nicht Teil dieser Unterlage)).

Gemal der hydraulischen Berechnung des Regenriickhaltebeckens (nicht Teil dieser
Unterlage)) wird ein Gesamtrickhaltevolumen von rund 3.600 m? erforderlich.

Geplante Abwasseranlagen

Geplantes Entwéasserungssystem

Die Entwéasserung des geplanten Gewerbeparks erfolgt im Trennsystem. Anfallendes
Schmutzwasser wird Gber eine neue Verbindungsleitung direkt der Klaranlage Calden
zugeleitet.

Niederschlagswasser wird (Uber entsprechende Behandlungsanlagen in
nachstgelegene Vorflutgewasser abgeleitet.

Die entwasserungstechnische Hauptachse liegt auf der Start- / Landebahn (Piste), da
hier auch die HaupterschlieBungsstralRe errichtet wird. Ein Hochpunkt im sidlichen
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1.8.1.1

1.8.1.2

Drittel der Piste teilt das Planungsgebiet in einen ndrdlichen und einen sidlichen
Entwasserungsabschnitt auf, wobei der ndordliche Abschnitt rund 75 % der
ErschlieBungsflache umfasst.

Schmutzwasser

Die Planung zur Ableitung des Schmutzwassers setzt das Ergebnis einer bereits in
2013 erstellten Studie zur Untersuchung zum Umgang mit anfallendem
Schmutzwasser um. Darin wurde die Umsetzung einer direkten Leitungsverbindung
zur Klaranlage Calden empfohlen, um so das vorhandene Kanalnetz der Gemeinde
nicht weiter zu belasten und um h&usliches und betriebliches Schmutzwasser nicht
im Mischwassersystem mit Niederschlagswasser zu vermischen.

Die Planung fir die Schmutzentwasserung sieht fur den ndrdlichen Teil eine
Freigefélleleitung bis zur Klaranlage vor. Die Tiefenlage im Umgriff des
Gewerbeparks wird so gewdahlt, dass im noérdlichen Teil eine generelle
Grundstiicksentwéasserung im Freigefélle, bezogen auf Geldndehthe, moglich ist.
Tiefe Einbauten und Kellergeschosse sind ggf. mittels Hebeanlagen zu entwéssern.

Die geplanten Privatgrundstiicke im sudlichen Teil werden ebenso im Freigefalle
entwassert. Im Bereich der Entwasserungstiefpunkte wird das Abwasser Uber
zentrale Schmutzwasserpumpwerke bis zum Ubergang in den noérdlichen Teil am
Hochpunkt Gberfhrt.

Die Trassenfiihrung fur die Kanalleitungen erfolgt in 6ffentlichen Flachen, zumeist im
StralRenkorper der 6ffentlichen Verkehrsanlagen.

Im weiteren Verlauf in Richtung Klaranlage wird die Leitung Uberwiegend in
Wirtschaftswegen verortet.

Der planerische Ansatz fur die Entsorgung des Schmutzwassers geht von einem
»hauslichen Schmutzwasseranfall“ aus. Dartberhinausgehende Anforderungen an
hydraulische und frachttechnische Gegebenheiten sind im Einzelfall zu prufen. Hier
werden ggf. dezentrale Vorbehandlungen notwendig.

Niederschlagswasser

Die Philosophie der Niederschlagswasserableitung und -bewirtschaftung unterliegt
der dem tatséchlich notwendig werdenden Mal. Die geplante dezentrale
Niederschlagswasserbewirtschaftung erlaubt zum einem auf die jeweiligen
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Randbedingungen der einzelnen GrundsttickserschlieRungen individuell reagieren zu
kénnen und zum anderen kann eine vorauseilende Uberdimensionierung zentraler
Ableitungs- und Behandlungssysteme vermieden werden.

Dem gegentber steht im Planungsprozess eine Ungewissheit, wie und in welchem
Umfang die zur Verfliigung stehende Gewerbeflache vermarktet werden wird. Eine
kleingliedrige Vermarktung wuirde eine Vielzahl an Behandlungs- und
Ruckhalteanlagen bedeuten.

Um die Komponente des auf unterschiedliche ErschlieBungsgrade sensibel
reagierenden stofflichen Behandlungsziels nicht zuletzt fir den spateren
Wartungsprozess zu vereinfachen, wird diese nicht dezentral erfolgen, sondern an
einem zentralen Standort.

Die Bauart der geplanten Behandlungsanlagen wird so gewahlt, dass diese nach den
tatsachlichen Bedurfnissen bzw. ErschlieBungsgrad skalierbar ist.

Grundsatzlich wird Niederschlagswasser, welches auf den Privatgrundstticken anféallt,
auch dort zwischengespeichert und im Anschluss gedrosselt in das offentliche
Kanalnetz eingeleitet.

Der erlaubte Drosselabfluss ist auf 15 l/(s*ha) versiegelte Flache zu begrenzen und
durch Einsatz zugelassener Regelorgane zu gewahrleisten.

Entsprechend qualifizierte Niederschlagswasserriickhalteanlagen sind umzusetzen.
Diese sind so zu dimensionieren, dass je 1.000 m? versiegelter Flache 25 m3
Ruckhaltevolumen vorgehalten werden kénnen.

Das Versickern von Niederschlagswasser ist ausschlie3lich unbelasteten Wasser
bspw. von Dachflachen vorbehalten und im Einzelfall genehmigen zu lassen. Das auf
samtlichen Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser ist in das 6ffentliche
Kanalnetz abzuleiten.

In diesem Kanal werden diese Abfliisse gemeinsam mit dem auf den o6ffentlichen
Verkehrsflachen  anfallendem  Niederschlagswasser zu einer  zentralen
Behandlungsanlage geleitet. Dort wird der Abfluss in das weiterfihrende
Vorflutgewésser auf ein vertragliches Mal3 reduziert. Hierzu wird ein zentrales
Regenrickhaltebecken bendtigt, welches in erster Linie die Abflisse aus den
offentlichen Verkehrsflachen aufnimmt und im Verhéltnis zu den bereits auf den
Grundstiicken bereitgestellten Riickhalteraume deutlich kleiner ausfallen kann.

Die Dimensionierung der Kanalisationsanlagen wird mit einem hydrodynamischen
Kanalnetzmodell durchgefiihrt. Neben der Relevanz der Ableitung samtlicher
Drosselabfliisse von den Privatgrundstiicken sowie der Abfliisse von den 6ffentlichen
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1.8.2

Verkehrsflachen, wird der Nachweis erbracht, dass im Falle eines Starkregens
(30 jahrlich) eine potentielle Uberflutungsgefahr aus den offentlichen Anlagen fiir die
Privatgrundstiicke anndhernd ausgeschlossen werden kann.

Geplante Behandlungsanlage fur Niederschlagswasser

Gemall dem durchgefuhrten qualitativen Nachweis nach DWA-A 102 ist eine
Behandlungsanlage mit einem Stoffriickhalt (Wirkungsgrad) von 44 % bzw. 45 %
erforderlich. Nach Abwagung des zu erwartenden ErschlieRungsfortschritts und der
damit verbundenen nicht vorhersehbaren Intensitat potentiellen
Regenwetterabflusses Uber einen unklaren Zeitraum, werden Lamellenklarer ohne
Dauerstau mit einer Oberflaichenbeschickung von gab = 4,50 m/h sowie einem
Wirkungsgrad von ca. 48 % bei einer kritischen Regenabflussspende von
nvit = 15 1/(s*ha) gewahlt. Den Lamellenkl&arern wird ein Trennbauwerk sowie ein
Volumenstromverteiler vorgeschaltet, um das zulaufende Wasser auf die einzelnen
Anlagen gedrosselt zu verteilen.

Beispiel, Quelle: Mall Umweltsysteme
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1.8.3 Geplante Regenrickhaltebecken

Es ist eine dezentrale Ruickhaltung der Abflussvolumenstrome auf den
Privatgrundstiicken geplant. Diese kdnnen als offene oder geschlossene
Retentionsrdume ausgefuhrt werden. Jeweilige Genehmigungen erfolgen im Rahmen
der Entwasserungsantragsverfahren bei der Gemeinde Calden.

Die Bemessung der Rickhalterdume erfolgt fur ein 5-Jahrliches Regenereignis. Der
genehmigte Drosselabfluss betrdgt in Anlehnung an das DWA Merkblatt M 153
15 l/(s*ha*Au).

Das Gesamtrickhaltevolumen fir den geplanten Gewerbepark betrdgt rund
10.900 m3, wobei davon rund 7.300 m?3 auf den nordlichen und rund 3.600 m?3 auf den
stidlichen Teilbereich zu zuordnen sind.

Davon entfallen rund 700 m3 bzw. 250 m3 auf die offentlichen Becken.

Die offentlichen Regenriickhaltebecken werden als offene Erdbecken ausgebildet.
Die Einbindung in das vorhandene Gelédnde unter Beriicksichtigung der geplanten
ErschlieBungsmalRnahmen, einzuhaltender Abstdnde zu den angrenzenden
Ubergeordneten Strafl3en sowie der Abbildung des erforderlichen Ruckhaltevolumens
erfordert einen sensiblen Planungsprozess unter Beachtung der vorhandenen
Geologie.

Der Maximaleinstau der Becken betrégt ca. 1,20 m.

Der detaillierte Aufbau der Da&mme sowie der Einschnittsbéschungen erfolgt in enger
Abstimmung mit dem Baugrundgutachten. Die Abdichtung erfolgt mittels
geosynthetischer Tondichtungsbahn.

Die Gesamtanlage ist als abwassertechnische Anlage zu bezeichnen und ist somit,
nicht zuletzt durch die potentielle Ertrinkungsgefahr, komplett zu umzaunen.

Die Abflussdrosselung der offentlichen Becken erfolgt tber hydromechanische
Drosseleinrichtungen, welche in entsprechenden Bauwerken verortete werden. An
gleicher Stelle werden zur Abminderung eventueller Gewasserverunreinigungen im
Falle von Havarien mit wassergefahrdenden Stoffen im Einzugsgebiet zuséatzliche
Spindelschieber angeordnet, welche mittels bis Oberflur hochgezogenen Antrieb
schnell geschlossen werden kdnnen.
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1.8.4 Niederschlagswasserbehandlungsanlage Nord

In unmittelbarer Nahe zum vorhandenen KVP der B 7 und im Entwasserungstiefpunkt
des nordlichen  Entwésserungsabschnitts ist die  Niederschlagswasser-
behandlungsanlage Nord geplant.

Das anfallende Niederschlagswasser im Einzugsgebiet wird der Anlage kanalisiert
zugeleitet. Das Trennbauwerk drosselt den Zulauf zur Behandlungsanlage auf das
wasserwirtschaftlich erforderliche Maf3. Die Geometrie des Zulaufkanals DN 1200 vor
sorgt fur stromende Abflussbedingungen vor dem Trennbauwerk, um turbulente
Bedingungen im Bereich der Trennschwelle reduzieren zu kénnen. Uberschiissiges
Wasser, welches nicht behandlungsbedurftig ist, wird Gber einen Kanal um die
Behandlungsanlage, direkt in das nachgeschaltete Regenriickhaltebecken geleitet.
Der gedrosselte  Volumenstrom wird im  Verteilerbauwerk auf vier
Sedimentationsschéachte aufgeteilt. Hier konnen die einzelnen Strome Uber
Anpassung der jeweiligen Uberlaufmimik justiert werden. Des Weiteren kann jeder
einzelne Behandlungsstrang zu Wartungszwecken mittels Schieber abgesperrt

werden.

Die Sedimentationsanlagen werden nach Regenereignissen regelmafiig automatisch
in den Schmutzwasserkanal entleert. Die Philosophie dieser Anlagen folgt dem
Ansatz, dass bereits abgesetztes Sediment durch ,First-Flush-Effekte” nachfolgender
Regenabflisse nicht remobilisiert werden soll und somit den Lamellenklarer
Uberlastet, bis hin eine Austragung von Schmutzstoffen zum Gewaésser erfolgt.

Die Entleerung der Behdlter erfolgt mittels Pumpen, welche in Abh&ngigkeit der
zeitlichen Abfolge des Regens, dessen Gesamtintensitat sowie des Fillgrades des
Sedimentationsbehélters gesteuert werden.

Gereinigtes sowie Uberschiissiges Niederschlagswasser wird vor der Einleitung in
das Gewasser in dem Regenrickhaltebecken zwischengespeichert. Die Abgabe in
das nachfolgende Gewasser ,Schachter Grund* erfolgt tiber einen Drosselschacht.

Im weiteren Verlauf wird der geregelte Beckenablauf und potentielles Uberlaufwasser
zusammengefuhrt und kanalisiert durch den StraRendamm der Bundesstrafie B 7 und
weiter Uber das Grundstiick des vorhandenen Riickhaltebeckens ,,Schachter Grund”
geleitet. Die Einleitungsstelle in das Gewasser befindet sich nord-6stlich dieses
Beckens.
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1.8.5 Niederschlagswasserbehandlungsanlage Sud

Im sidlichsten Teilbereich des geplanten ErschlieBungsgebietes, angrenzend an die
L 3214 und somit im Entwasserungstiefpunkt des siidlichen Entwésserungsabschnitts
ist die Niederschlagswasserbehandlungsanlage Sid geplant.

Die Gesamtkonfiguration entspricht der Anlage fur den noérdlichen Abschnitt, wobei
diese Anlage deutlich kleiner werden kann.

Die Abgabe in das nachfolgende Gewasser ,Nebelbeeke® erfolgt Uber einen
Drosselschacht.

Der geregelte Beckenablauf und potentielles Uberlaufwasser werden
zusammengefithrt und kanalisiert unter einem Wirtschaftsweg bis zu einem
hydraulisch sowie geodatisch maglichen freien Auslauf geleitet. Von dort aus, bis zur
Einleitestelle in die ,Nebelbeeke* wird das Wasser in einem offenen Graben
abgeleitet.
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1.9 Eingriff in Natur und Landschaft

1.10

Der fur die GesamtbaumalRnahme notwendige Eingriff in Natur und Landschaft wird
im Umgriff des geplanten ErschlieRungsgebietes lber den Bebauungsplan
beschrieben und abgegolten. Notwendige naturschutzrechtliche Eingriffe in den
AulRenbereichen sind differenziert mit den Genehmigungsbehérden abzustimmen.

Bauausfihrung

Die Bauausfilhrung erfolgt in mehreren Bauabschnitten, wobei ein erster
Bauabschnitt bereits im Zuge der Entwurfsplanung festgelegt wurde. Dieser befindet
sich im nordlichen ErschlieBungsabschnitt zwischen dem geplanten zentralen
Kreisverkehrsplatz und dem Anschluss an den vorhandenen Kreisverkehrsplatz der
B7.

Aufgestellt: Ram

............... Vellmar,

OPPERMANN GMBH

Beratende Ingenieure
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1. Erlduterungsbericht

1.1 Veranlassung

Der Verkehrsflughafens Kassel- Calden soll mittels REGIO-TRAM vom Bf Fiirstenwald
(DB- Strecke 3903) iiber die Nordseite des alten Flugplatzes Kassel-Calden angebunden
werden.

Als Grundlage fiir diese Neuplanung wurde der vom Biiro Kittelberger bereits erstellte
Lageplan ,,Stidlicher Bereich* vom 19.06.2006 zu Grunde gelegt.

Die Variante S 1 soll hierbei zur Ausfiithrung kommen.

Fiir die Realisierung der Neuplanung wurde der Anfangspunkt in km 2,6 + 52,0 (UA-RA) aus
dem vorhandenen Lageplan graphisch ermittelt.

Die End- Gerade auf dem Flughafengelinde wurde ebenfalls diesem Plan entnommen.

Endgiiltige Angaben iiber das zu erwartende Verkehrsautkommen (Anzahl der Ziige pro Tag
oder Woche) liegen noch nicht vor.

Die vorgesehene Entwurfsgeschwindigkeit im untersuchten Bereich von km 2,6 + 52,0 bis km
5,1 + 88,5 betragt 80 km/h.

Eine Anhebung auf 100 km/h ist hierbei ohne weiteren Einschrankungen bei einem
Fehlbetrag von uf = 130 mm mdoglich.
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1.2 Trassierung/ Gradiente

Am bereits vorgesehenen Ubergangsbogen-Anfang in km 2,6 + 52,0 schlieBt sich eine Gerade
mit der Lange 285,1868 m an.

Es folgt ein Bogen mit dem Halbmesser r = 700 m / ii= 40 mm mit 2 Ubergangsbogen am
Anfang und Ende mit den Langen von jeweils 40,00 m und den Rampen- Neigungen 1:1000.

Daran wird eine Gerade mit der Lange von 1052,6888 m installiert.

Diese Gerade wird im Anschluss mit einer Gleisverziehung und den Halbmessern r= 1500 m
in die Flughafengerade mit einer Zwischengeraden von 32,000 m tberfiihrt.
Diese Gleisverziehung wird ohne Uberh6hung und ohne Klothoiden vorgesehen.

Die Gradiente wurde aus dem Langsschnitt (Siidlicher Bereich- Variante S 1 — Stand
19.06.2006) in km 0,5 + 55,391 mit der Hohe 305,603 mit -19,9997 %o und der Léinge
2245,938 m bis zum Neigungswechsel (NW) in km 2,8 + 1,329 mit der Hohe 260,685
iibernommen.

Von diesem Neigungswechsel werden mit der Steigung + 25,7757 %o bis in km 3,5 + 89,475
die vorhandenen Gelidndeverhéltnisse angepasst und daran anschlieend mit — 22,2194 %o
mit der Linge von 193,525 m in die alte Flughafengerade/ vorhandener Wirtschaftsweg
iibergeleitet.

Alle Trassierungsparameter konnen den Anlagen entnommen werden.

Vom Vermessungsbiiro Buck wurden am 05.06.2012 im kritischen Bereich von km 3,1 bis
km 3,7 GPS- Hohen ermittelt.

Die Umformung dieser Punkte (Hebungen/ Absenkungen im Gelédnde) konnen ebenfalls den
Anlagen entnommen werden.
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Erfassungsarbeiten und Gutachten ,Fauna®:
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der umfangreichen Planungen im Bereich des Flughafens Kassel-Calden ist
auch eine Neugestaltung und Bebauung des alten Flugfeldes geplant. Dabei werden neben
der ehemaligen Start- und Landebahn auch groRe Teile des zurzeit extensiv als Grinland
genutzten Umfeldes in unterschiedlichem Umfang bebaut und verlieren damit fast vollstandig
ihren naturschutzfachlichen Wert. Ziel der Planungen ist die Entwicklung eines Industrie- und
Gewerbegebietes. Dafiir ist eine Anderung des Flachennutzungsplans notwendig. Parallel zu
dieser Anderung wird der vorliegende Bebauungsplan aufgestellt. Fiir weitere Details s. Be-
grindung zum Bebauungsplan.

Grundsatzlich werden im Rahmen von artenschutzrechtlichen Bearbeitungen konkrete Ver-
anderungen fur die vorkommenden Tier- und Pflanzenarten bewertet (vgl. HMUELV 2011).
Diese sind in Bebauungsplanverfahren an den im neuen Plan zur vorherigen Situation gean-
derten Moglichkeiten der Flachennutzung fest gemacht. Um mdglichst detaillierte Aussagen
treffen zu kdnnen, werden der vorliegenden artenschutzrechtlichen Bearbeitung die konkret
geplanten Bauvorhaben zugrunde gelegt (vgl. Kap. 5.1). Der Bearbeitung liegt der neue
"Leitfaden fur die artenschutzrechtliche Prifung in Hessen" (HMUELV 2011) zu Grunde. Die
rechtliche Grundlage fir die Artenschutzbearbeitung sind die europaischen Richtlinien (FFH-
und Vogelschutz-RL) sowie die nationale Gesetzgebung (BNatSchG und HAGBNatschG).

Ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag enthilt folgende Aspekte:

— Bestandserfassung, d. h. Zusammenstellung der relevanten Datengrundlagen fiir die
Beurteilung der entsprechenden Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4
BNatSchG

— Konfliktanalyse, d. h. Ermittlung und Bewertung der artspezifischen Beeintrachtigungen
sowie Prifung, ob fir die geschutzten Arten nach Anhang IV der FFH-RL bzw. Art. 1 VS-
RL die spezifischen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG voraussichtlich ein-
treffen kdnnen

— Uberpriifung, ob eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG zu
beantragen ist

2. GRUNDLAGEN

2.1 DATENQUELLEN UND AUSGEWERTETE UNTERLAGEN

Die Feldarbeiten und Erfassungen zum vorliegenden Projekt wurden in der Zeit von Mai bis
Juli 2012 durchgefuhrt. Die Auswahl der zu bearbeitenden Artengruppen und die Festlegung
der Untersuchungstiefe erfolgten in Abstimmung mit dem Auftraggeber. Auf Grund der vor
Ort gegebenen Biotopstrukturen wurde die Erfassung auf die Brutvogel beschrankt. Eine
mdgliche Nutzung durch die Artengruppe der Fledermause wurde anhand des Biotoppotenti-
ales des Gebietes abgeschatzt.

T. Cloos 3
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Folgende Vorgehensweise lag den Erfassungen von 2012 zugrunde:

. 4-malige Begehung des Untersuchungsraumes zur Erfassung der Vogelvor-
kommen (Brutvogel und Nahrungsgaste): mit Schwerpunkt auf der Feldlerche
und weiteren Arten des Offenlandes

Far alle weiteren FFH-Anhang-IV-Arten der Artengruppen Saugetiere (exkl. Fledermause),
Amphibien und Reptilien, Insekten wie Heuschrecken und Schmetterlinge, Mollusken und
weitere Wirbellose sowie der Artengruppen Pflanzen, Moose und Flechten existieren im Un-
tersuchungsgebiet keine geeigneten Habitate. Deshalb kann eine Betroffenheit fir diese Ar-
ten ausgeschlossen werden. Diese Artengruppen werden im Folgenden nicht weiter behan-
delt.

2.2 UNTERSUCHUNGSGEBIET

Das Plangebiet liegt westlich von Calden. Es handelt sich um die eigentliche Start- und Lan-
debahn mit den umgebenden Grinlandflachen. Das Gelande ist relativ eben. Sidlich und
ndrdlich des Plangebietes befinden sich bewaldete Flachen, im Ubrigen ist es von landwirt-
schaftlichen Flachen umgeben (vgl. Abb. 2-1). Der Geltungsbereich des Bebauungsplans
umfasst vom jetzigen Verkehrslandeplatz im Wesentlichen den eingezaunten Bereich der
Start- und Landebahn, der Rollbahnen sowie der umgebenden Griinflachen. Im Nordwesten
und Siden sind zusatzliche Flachen einbezogen worden, um die ErschlieBung des Gebiets
sicherzustellen. Insgesamt umfasst der Geltungsbereich rd. 68 ha. Die im Osten/ Stidosten
vorhandenen Gebaude auf dem Flugplatzgelande sowie das Vorfeld bleiben erhalten und
liegen nicht im Geltungsbereich. Die Begrenzung im Nordosten ist durch die neue Trasse der
B 7 vorgegeben. Fur weitere Details s. Begrindung zum Bebauungsplan.

Abb. 2-1: Lage des Plangebietes (Auszug aus TK25)

4 T. Cloos
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3. METHDODIK

3.1 ARBEITSSCHRITTE

Ein Artenschutzbeitrag gliedert sich nach den Vorgaben des HMUELYV (2011) wie folgt:

I) Bestandserfassung

— Erfassung der Datenlage und Beurteilung der Qualitat der vorhandene Daten

— wenn nétig: Festlegung des zusatzlichen Kartierbedarfs, der zu untersuchenden Ar-
tengruppen und Festlegung der Untersuchungstiefe

— Darstellung und Herleitung der Auswahl der relevanten Arten

Il) Konfliktanalyse (Priifung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG)

— Prognose der Wirkfaktoren des Projektes auf die Arten sowie Festlegung der Betrof-
fenheit

— Berticksichtigung von MaBnahmen zur Vermeidung und ggf. von vorgezogenen funkti-
onserhaltenden Ausgleichsmaflnahmen (CEF-Malinahmen)

— Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestiande

lll) wenn nétig: Priifung der fachlichen Voraussetzung sowie Darlegung der Ausnah-

mevoraussetzung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

— Darlegung der zwingenden Griinde des liberwiegend offentlichen Interesses (erfolgt
durch den Auftraggeber)

— Priufung, ob Alternativen zur Vermeidung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestan-
de bestehen und / oder ggf. durch welche geeigneten MalRnahmen (sog. FCS-
MaRnahmen) gewahrleistet werden kann, dass trotz Ausnahme keine Verschlechterung
des Erhaltungszustands eintreten wird

3.2 BESTANDSERFASSUNG UND AUSWAHL DER RELEVANTEN ARTEN

Im Rahmen der Bestandserfassung werden folgende Aspekte bearbeitet:

i) tabellarische Zusammenstellung der im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen
und potenziell vorkommenden relevanten Arten

ii) Uberprifung der Empfindlichkeit der Arten gegeniiber den Wirkungen des Vorha-
bens

Eine Prufung der Schadigungs-, Stérungs- und Tétungsverbote erfolgt im Artenschutzbeitrag
fur folgende Arten (vgl. § 44 Abs. 5 BNatSchG):
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- alle geschuitzten Arten nach Anhang IV FFH-RL
- bzw. nach Art. 1 VS-RL

Dabei werden alle Arten betrachtet, die im Eingriffsbereich des Vorhabens nachgewiesen
wurden oder deren Vorkommen aufgrund der gegebenen Habitatstrukturen im Eingriffsbe-
reich potenziell moglich ist.

Die europaischen Vogelarten werden nach den folgenden Vorgaben mit Prifbogen gepruift:
- Arten, deren Erhaltungszustand nicht mit ,glnstig“ (grin) eingeschatzt wurde
(HMUELYV 2011),
- Arten, die in eine Gefahrdungskategorie der Roten Liste Deutschlands oder der Ro-
ten Liste Hessens (Kategorien 1, 2, 3, G, R) eingestuft sind,
- Arten, die gemaR § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG streng geschutzt sind,
- Arten, die gemall Anhang | VS-RL geschutzt sind.

Im Untersuchungsraum vorkommende Vogelarten mit in Hessen glnstigem Erhaltungszu-
stand sowie reine Nahrungsgaste oder Rastvdgel (,Durchziigler®) werden nur in tabellari-
scher Form bearbeitet. Eine Ausnahme bilden Nahrungsgaste, wenn sie gemall § 7 Abs. 2
Nr. 14 BNatSchG streng geschitzt oder im Anhang | der VS-RL aufgefihrt sind. Fir diese
Arten wird auch ein Prifbogen angewandt.

Die Prifung der 0.g. FFH-Arten unter den Fledermdusen und den weiteren Artengruppen
erfolgt grundsatzlich auf Grundlage eines Prifbogens (HMUELV 2011). Dabei werden alle
Arten, die in Hessen einen gunstigen Erhaltungszustand haben (HMUELV 2011) und den
Untersuchungsraum nur zur Nahrungssuche aufsuchen (kein Nachweis von Quartierstandor-
ten) nur in tabellarischer Form abgeprtift.

3.3 KONFLIKTANALYSE — WIRKFAKTOREN UND MARNAHMEN ZUR VER-
MEIDUNG UND ZUM AUSGLEICH

Die unterschiedlichen Wirkfaktoren von Vorhaben werden unter Beachtung der Intensitat,
Dauer und Haufigkeit der Stérungen artspezifisch abgeprift. Die Konfliktanalyse stellt diese
Wirkfaktoren gegen die Empfindlichkeiten der Arten dar. Alle artenschutzrechtlichen Verbots-
tatbestande (vgl. § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG) werden berlcksichtigt. Mogliche Ver-
meidungsmaflnahmen bzw. vorgezogene AusgleichsmalRnahmen und ,Mallnahmen zur Si-
cherstellung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitdt von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten“ (sog. CEF-MalRRnahmen) zielen darauf hin, negative Wirkungen zu ,verhindern“ so-
dass die Verbote nicht eintreten. In den Prifboégen sind folgenden Aspekte behandelt: Infor-
mationen Uber die Art, Schadigungs- und Stérungsverboten gemal § 44 Abs. 1 i.V.m § 44
Abs. 5 BNatSchG sowie Ausnahmevoraussetzungen gemaf § 45 Abs. 7 BNatSchG.

Im Folgenden sind die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG aufgelistet:
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A) Fauna

§ 44 Abs. 1 Nr.1 BNatSchG

Es ist verboten, wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschadigen oder zu zerstoren. - Der Toétungstatbestand ist nur erfullt, wenn sich
das Toétungsrisiko fur die betroffenen Tierarten durch das Vorhaben in signifikanter Weise
erhoht.

§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Es ist verboten, wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europaischen Vo-
gelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stéren. - Eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Sto-
rung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG

Es ist verboten, Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren. - Sofern
die dkologische Funktionsfahigkeit der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im
raumlichen Zusammenhang, bzw. unter Bericksichtigung von vorgezogenen Ausgleichs-
maflinahmen (CEF-MalRnahmen), gewahrt bleibt, wird dieser Verbotstatbestand nicht erfullt.

B) Flora

§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG

Es ist verboten, wild lebende Pflanzen der besonders geschuiitzten Arten oder ihre Entwick-
lungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu
zerstoren. - Ein Verbot liegt nicht vor, wenn die dkologische Funktion des betroffenen Pflan-
zenstandorts im raumlichen Zusammenhang, bzw. unter Beriicksichtigung von vorgezoge-
nen AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen), gewahrt wird.

34 AUSNAHMEVORAUSSETZUNGEN

Wenn sich aus den o.g. Prifschritten ergibt, dass die Verbotstatbestidnde des § 44 Abs. 1
BNatSchG zutreffen, ist eine Erteilung einer Ausnahme von den artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestanden gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich. Fir europaische Vogelarten
gem. Art. 1 VS-RL darf sich der aktuelle Erhaltungszustand nicht verschlechtern. Fur Arten
des Anhangs IV FFH-RL darf die Gewahrung einer Ausnahme zur Durchfiihrung des Vorha-
bens zu keiner nachhaltigen Verschlechterung des gunstigen Erhaltungszustands fuhren
oder sich der jetzige ungunstige Erhaltungszustand im Endergebnis nicht weiter verschlech-
tern. Far die Zulassung der Ausnahme muss dargelegt werden, ob das Vorhaben trotz der
Betroffenheit einzelner Arten aus ,zwingenden Grinden des Uberwiegenden offentlichen
Interesses” einschliellich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art erforderlich ist. Nur wenn
dies bejaht werden kann, kann eine Ausnahme erteilt werden. Weiterhin muss ausgeschlos-
sen werden koénnen, dass zumutbare Alternativen vorhanden sind und es muss gewahrleistet
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werden, dass sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art z.B. durch FCS-
MafRnahmen nicht verschlechtert, soweit nicht Art. 16 FFH-RL weitergehende Anforderungen
enthalt (vgl. § 45 Abs. 7 BNatSchG). Die notigen Ausnahmevoraussetzungen werden wiede-
rum in Formblattern oder in tabellarischer Form beschrieben.
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4, BESTANDERFASSUNG - ERMITTLUNG DER RELEVANTEN ARTEN

4.1 VORKOMMEN UND POTENZIELLES VORKOMMEN DER GESCHUTZTEN PFLANZENARTEN SOWIE AUSWAHL DER RE-
LEVANTEN PFLANZENARTEN

Bei den Feldterminen konnten keine Habitate flr artenschutzrechtlich relevante Pflanzenarten (inkl. Moose & Flechten) im Bereich des Unter-
suchungsgebietes gefunden werden. Auf eine weitere Betrachtung von Pflanzenarten kann also im Rahmen des Gutachtens verzichtet werden.
Deshalb wird auch auf eine tabellarische Darstellung verzichtet.

4.2 VORKOMMEN UND POTENZIELLES VORKOMMEN DER GESCHUTZTEN TIERARTEN

4.2.1 Saugetiere

4211 Fledermause

Auf Grund der Biotopausstattung des Untersuchungsgebietes war eine Uberpriifung hinsichtlich von Quartierstandorten nicht nétig. Weiterhin
wurde die sonstige Nutzung (u.a. zur Nahrungssuche) des Gelandes durch Fledermause suf Basis der Biotoppotentiales des Untersuchungs-
gebietes abgeschatzt. Als Ergebnis konnen folgende Punkte festgehalten werden:

- Es konnten keine Hinweise auf dauerhaft genutzte relevante Quartierstandorte gefunden werden. Jedoch duirften der Untersuchungs-
raum als Raum zum Nahrungserwerb genutzt werden.

Es muss also davon ausgegangen werden, dass zurzeit im Bereich des Untersuchungsgebietes keine relevanten Quartierstandorte fur Fleder-
mause vorhanden sind und dass das Untersuchungsgebiet nur als Jagdraum genutzt wird.
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Tab. 4-1: Vorkommen geschitzter Tierarten: Fledermause
Nicht
Wissenschaftl. Im Untersuchungsbiet nachgewiesen, aber EG-VO. | FFH- . . 5 | Erhaltungszustand in | Quelle der
Artname Sl LR nachgewiesen1 nach Datenrecherche im 338/97 RL A etz st Hessen* Nachweise
Untersuchungsgebiet
Ifd. . . ., | nichtzu erwar- Anh. Anl. 1,
Nr. moglich ten? AB v Sp. 3 Hessen | BRD
Flederméuse
Barbastella bar-
1 bastellus Mopsfledermaus X X| X 1 1
2 Eptesicus nilssonii | Nordfledermaus X X 1 2
3 | Chiesious serot | preitfiigeffledermaus X X 2 v
4 Myotis bechsteinii | Bechsteinfledermaus X X | X 2 3
5 | Myotis brandtii Grofe Bartfleder- X X 2 2
maus
6 | Myotisdasyene | reichfiedermaus X x| x 0 G
7 | Mvotis dauben- Wasserfledermaus X X 3
tonii
8 Myotis myotis Groftes Mausohr X X| X 2 3
9 | Myotis mystacinus Kleine Bartfleder- X X 2 3
maus
10 | Myotis nattereri Fransenfledermaus X X 2 3
11 | Nyctalus leisleri Kleiner Abendsegler X 2 G
12 | Nyctalus noctula | GroRer Abendsegler X 3 3
Pipistrellus
13 nathusii Rauhautfledermaus X X 2 G
Pipistrellus pipis-
14 trellus Zwergfledermaus X X 3
15 | Pipistrellus pyg- Miickenfledermaus X X n.a. D
maeus
16 | Plecotus auritus Braunes Langohr X X 2 \
17 | Plecotus austria- | o Langohr X X 2 2
cus
Rhinolophus . .
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Nicht
Wissenschaftl. Im Untersuchungsbiet nachgewiesen, aber EG-VO. | FFH- . . 5 | Erhaltungszustand in | Quelle der
Artname Sl LR nachgewiesen1 nach Datenrecherche im 338/97 RL A etz st Hessen* Nachweise
Untersuchungsgebiet

Ifd. . . ., | nichtzu erwar- Anh. Anl. 1,

Nr. moglich ten? AB N\ Sp. 3 Hessen | BRD

19 ;/lispertlllo MU= 1 zweifarbfledermaus X X 2 G

1 gem. faunistischer Erfassung (s. Quellenangabe in der letzten Spalte)

2 Kriterien, dass eine Art fir den Bereich des Untersuchungsgebietes als ,nicht zu erwarten” deklariert wird, ergeben sich aufgrund der weiten Entfernungen zu den nachsten bekannten
Nachweisen und auf Grund der Habitatpraferenzen der Arten

3 0 = ausgestorben oder verschollen; 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, G= Gefahrdung anzunehmen, V = Vorwarnliste, D = Datenlage mangelhaft, n.a. =
nicht aufgefiihrt (nach HMILFN 1996ff, BFN 2009)

4 Erhaltungszustande (gem. HMUELV 2011): . = unglnstig — schlecht, gelb = ungiinstig — unzureichend, griin = giinstig, grau = Datenlage ungeniigend

4212  Weitere Saugetiere (u. a. Haselmaus)

Weder Biber noch Fischotter, Feldhamster, Wildkatze, Luchs und Wolf als in Hessen vorkommende FFH-Anh.-IV-Saugetierarten sind auf Grund
ihrer aktuellen Verbreitung bzw. Okologie im Untersuchungsgebiet zu erwarten. Die genannten Arten werden daher im Folgenden nicht ni-
her betrachtet. Ein Vorkommen der Haselmaus konnte nicht nachgewiesen werden und ist auch auf Grund des Fehlens adaquater Habitate
auszuschlief3en.
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4.2.2

Vogel

Auf Grund der Biotopausstattung des Untersuchungsgebietes war eine Uberprifung hinsichtlich von Vorkommen von Vogelarten nétig. Folgen-
de Arten konnten nachgewiesen werden. Es wurden nur Arten mit Bruthachweis oder Brutverdacht aufgenommen, Reine Nahrungsgaste sind
hier nicht dargestellt, da diese im Rahmen der Artenschutzprifung nicht relevant sind.

Tab. 4-2: Vorkommen geschiutzter Tierarten: Europaische Vogelarten
Nicht
Nachgewiesen, aber EG- 5
VO. ‘IIQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:u;:jsssz:ritand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl Im U_ntersuchung_]s- nach Datenrecherche im | 338/97
P . Deutscher Arthame gebiet r;:ztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. . nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, [ Anl 1,
Nr. Moglich® | o rwarten AB 1 sp.2 | sp.3 | HE =
Acanthis (Cardu- -
! elis) cannabina Bluthanfling X \Y/li '
Acanthis (Cardu- . "
2 elis) flammea Birkenzeisig X
3 Accipiter gentilis Habicht X A \'
4 Accipiter nisus Sperber X A
Al hal
5 a::urﬁgﬁ]pacaelljg Drosselrohrsanger X X 1 Vv -
Acrocephalus N
6 palustris Sumpfrohrsanger X
Acrocephalus ) -
7 schoenobaenus Schilfrohrsanger X X 1 v -
Al hal
8 g;(i)rzzpce%gs Teichrohrsanger X \'
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Nicht

Nachgewiesen, aber

EG-

VO. \‘IQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwei-
Wissenschaftl. Deutscher Artname I;nell:ir;er::ﬂl‘:zzu?es: nfj(::e?:lti?,f: herclll:.e itm 338097
Artname sen! gsgebie
- T Ol o L S (R P I
9 Actitis hypoleucos Flussuferlaufer X X 1 2 _I
10 Aegitggtlgz cau Schwanzmeise X
11 Aegolius funereus RaufulRkauz X A X 3
12 Alauda arvensis Feldlerche X \ 3 BFF (2012)
13 Alcedo atthis Eisvogel X X X 3
14 a@g}?&‘i’:funs Nilgans X
15 Anas acuta SpielRente X 1 3
16 Anas clypeata Loffelente X 1 3
17 Anas crecca Krickente X 1 3
18 | Anas platyrhynchos Stockente X 3
19 | Anas querquedula Knakente X A 1 2
20 Anas strepera Schnatterente X 1
21 Anser anser Graugans X 3
22 | Anthus campestris Brachpieper X X X 1 1
23 Anthus pratensis Wiesenpieper X 2 \'
24 Anthus trivialis Baumpieper X 3 \'
25 Apus apus Mauersegler X \'
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Nicht
Nachgewiesen, aber \E/g' YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwei-
Wissenschaftl. Deutscher Artname I;nellajir;er::ﬂl‘:g:\rtlv?es: nfj(::e?:ltji?::: hercl:.e itm 338097
Artname sen! gsgebie
- T Ol o L S (R P I
26 Ardea cinerea Graureiher X 3
27 Ardea purpurea Purpurreiher X X X 0 R
28 Asio flammeus Sumpfohreule X A X 0 1
29 Asio otus Waldohreule X A \"
30 Athene noctua Steinkauz X A 3N 2
31 Aythya ferina Tafelente X um _I
32 Aythya fuligula Reiherente X v
33 Bonasa bonasia Haselhuhn X X 1 2
34 Botaurus stellaris Rohrdommel X X X 0 2
35 Bubo bubo Uhu X A X 3N
36 Buteo buteo Mausebussard B BFF (2012)
37 Capr"g‘;'gﬁ: euro- Ziegenmelker X X X | m 3 _
38 | Carduelis carduelis Stieglitz X \
39 Carduelis chloris Grunling X
40 Carduelis spinus Erlenzeisig X
41 | Casmerodius albus Silberreiher X A X
42 Certhia Gartenbaumlaufer X
brachydactyla
14 T. Cloos
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Nicht
Nachgewiesen, aber EG- .
VO. \‘IQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Artname | gebiet rslzzﬁlgeme- Untersuchungsgebiet

Ifd. — nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
43 Certhia familiaris Waldbaumlaufer X
44 | Charadrius dubius Flussregenpfeifer X X ium
45 Chlidonias niger Trauerseeschwalbe X X 0 1
46 Ciconia ciconia Weillstorch X X X 3 3
47 Ciconia nigra Schwarzstorch X A X 3,
48 Cinclus cinclus Wasseramsel X
49 Circaetus gallicus Schlangenadler X X 0 0
50 | Circus aeruginosus Rohrweihe X A X 2
51 Circus cyaneus Kornweihe X A X 0 2
52 Circus pygargus Wiesenweihe X A X 1 2
g3 | Coccothraustes Kernbeifer X v

coccothraustes

Columba livia f.
54 . Haustaube X

domestica
55 Columba oenas Hohltaube X v
56 | Columba palumbus Ringeltaube X
57 Coracias garrulus Blauracke X X X onm 0 _I
58 Corvus c. corone Rabenkrahe X
59 Corvus corax Kolkrabe X \'
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Nicht
Nachgewiesen, aber \E/g' YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwei-
Wissenschaftl. Deutscher Artname I;nellajir;er::ﬂl‘:g:\rtlv?es: nfj(::e?:ltji?::: hercl:.e itm 338097
Artname sen! gsgebie
- T Ol o L S (R P I
60 Corvus frugilegus Saatkréhe X \'
61 | Coloeus monedula Dohle X \"
62 Coturnix coturnix Wachtel X \
63 Crex crex Wachtelkonig X X X m 2 _I
64 Cuculus canorus Kuckuck X \' \'
65 Cygnus olor Hockerschwan X
66 Delichon urbica Mehlschwalbe X 3 \'
67 | Dryocopus martius Schwarzspecht X X X v
68 | Emberiza calandra Grauammer X X um 3
69 Emberiza cia Zippammer X X 1 1
70 Emberiza cirlus Zaunammer X X R 2
71 Emberiza citrinella Goldammer X
72 | Emberiza hortulana Ortolan X X X om 3 _
73 SE:; Ziriiczlis Rohrammer X 3
74 | Erithacus rubecula Rotkehichen X
75 Falco peregrinus Wanderfalke X A X 3
76 Falco subbuteo Baumfalke X A 3 3 _
16 T. Cloos




Fachbeitrag Artenschutz

“B-Plan Nr. 22 Kassel-Calden*”

Nicht
Nachgewiesen, aber | EG- | \/o Erhalt tand | Quelle der Nachwei
VO. " | BArtschv Rote Liste® [ = o gszusiand | Luetle der Rachwe
. RL in Hessen se
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Arthame gebiet rslzztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. . nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
77 | Falco tunnunculus Turmfalke X A
78 Ficedula albicollis Halsbandschnapper X X X 0 3 _I
79 | Ficedula hypoleuca Trauerschnapper X
80 Fringilla coelebs Buchfink X
81 Fringilla montif- Bergfink X
ringilla
82 Fulica atra Blaghuhn X
83 Galerida cistata Haubenlerche X X 1 1
84 | Gallinago gallinago Bekassine X X 1 1
85 | Gallinula chloropus Teichhuhn X X v \%
86 | Garrulus glandarius Eichelhaher X
87 | Glaucidium passe- Sperlingskauz X A X \
rinum
88 Hippolais icterina Gelbspétter X
89 Hirundo rustica Rauchschwalbe X 3 v
90 | Ixobrychus minutus Zwergdommel X X X 1 1
91 Jynx torquilla Wendehals X X 1 2
92 Lanius collurio Neuntoter X X
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Nicht
Nachgewiesen, aber EG- 5
VO. YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Arthame gebiet rslzztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. o nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
93 Lanius excubitor Raubwiirger X X 1 2 BFF (2012)
94 Lanius minor Schwarzstirnwiirger X X X onm 0
95 Lanius senator Rotkopfwiirger X X onm 1
96 Larus ridibundus Lachméwe X 1
97 Limosa limosa Uferschnepfe X X 1m 1
98 | Locustella fluviatilis Schlagschwirl X R
Locustella .
99 L Rohrschwirl X X 1
luscinioides
100 | Locustella naevia Feldschwirl X v
101 Loxia curvirostra Fichtenkreuzschnabel X
102 Lullula arborea Heidelerche X X X 1m v
Luscinia megar- .
103 hynchos Nachtigall X
104 Luscinia svecica Blaukehichen X X X 3N v
105 Merops apiaster Bienenfresser X X
106 Milvus migrans Schwarzmilan X A X v
107 Milvus milvus Rotmilan X A X nn
108 | Monticola saxatilis Steinrétel X X 0 1
109 Motacilla alba Bachstelze X
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Nicht

Nachgewiesen, aber

EG-

VO. YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97

Artname Deutscher Arthame gebiet rslzztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. o nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
N. Moglich® | warten* | AB I | sp.2 |sp.3| HE | BRD
110 | Motacilla cinerea Gebirgsstelze X
111 Motacilla flava Schafstelze X
112 | Muscicapa striata Grauschnapper X

Nich
113 lctlf:orax Nachtreiher X X X 0 1

nxcticorax

Nucifraga ..
114 Tannenhaher X v

caryocatactes
115 | Numenius arquata Grofer Brachvogel X X 1m 1
116 oe”a”t;ee oenan- Steinschméitzer X 1 1
117 Oriolus oriolus Pirol X v v
118 | Pandion haliaetus Fischadler X A X 0 3
119 Parus ater Tannenmeise X
120 Parus caeruleus Blaumeise X
121 Parus cristatus Haubenmeise X 1]
122 Parus major Kohlmeise X
123 Parus montanus Weidenmeise X
124 Parus palustris Sumpfmeise X
125 | Passer domesticus Haussperling X \ \
126 | Passer montanus Feldsperling X \' \'
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Nicht
Nachgewiesen, aber EG- .
VO. YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Artname | gebiet ::zt‘geme' Untersuchungsgebiet
Ifd. o nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
127 Perdix perdix Rebhuhn B 2/ 2 _I BFF (2012)
128 Pernis apivorus Wespenbussard X A X v \'
129 | Petronia petronia Steinsperling X X 0 0 _I
Phalacrocorax
130 carbo Kormoran X 3
Ph i
131 asanius Fasan X
colchicus
Phoenicurus
132 Hausrotschwanz X
ochruros
Phoeni
133 oen_lcurus Gartenrotschwanz X 3m -
phoenicurus
134 Phylloscopus Zilozal X
collybita pzalp
Phylloscopus ..
135 S Waldlaubsanger X 3m
sibilatrix
Phylloscopus -
136 trochilus Fitis X
137 Pica pica Elster X
138 Picoides major Buntspecht X
Picoides
139 (Dendrocopos) Mittelspecht X X X v
medius
140 Picus canus Grauspecht X X X v 2
141 Picus minor Kleinspecht X Vv
142 Picus viridis Grunspecht X X n! BFF (2012)

20 T. Cloos



Fachbeitrag Artenschutz

“B-Plan Nr. 22 Kassel-Calden*”

Nicht
Nachgewiesen, aber \E/g- YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwei-
Wissenschaftl. Deutscher Artname I;nell:ir;er::ﬂl‘:zzu?es: nfj(::e?:lt,i?,f: hercl:.e itm 338097
Artname sen’ gsgebie
o T Ol o L S (R P I
143 Podiceps auritus Ohrentaucher X X 1
144 Podiceprs]agrisege- Rothalstaucher X X R
145 | Podiceps nigricollis | Schwarzhalstaucher X X 1
146 Porzana parva Kleines Sumpfhuhn X X X 0 1
147 | Porzana porzana TUmpfelsumpfhuhn X X X 1 1
148 Porzana pusilla Zwergsumpfhuhn X X X 0 0
149 | Prunella modularis Heckenbraunelle X
150 Pyrrhula pyrrhula Gimpel X
151 Rallus aquaticus Wasserralle X 3
152 RegquTuié:]nicapil- Sommergoldhahnchen X
153 Regulus regulus Wintergoldhahnchen X
154 | Remiz pendulinus Beutelmeise X 3 _
155 Riparia riparia Uferschwalbe X X 3
156 Saxicola rubetra Braunkehichen X 1 3 _I
157 | Saxicola torquata Schwarzkehlchen X 3 v
158 | Scolopax rusticola W aldschnepfe X v v
159 Serinus serinus Girlitz X \'
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Nicht
Nachgewiesen, aber EG- 5
VO. YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Arthame gebiet rslzztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. o nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
160 Sitta europaea Kleiber X
161 Sterna hirundo Flussseeschwalbe X X X 0 2 _I
Streptopelia de- .
162 caocto Tirkentaube X 3
163 | Streptopelia turtur Turteltaube X A \' 3
164 Strix aluco Waldkauz X A
165 Sturnus vulgaris Star X
166 Sylvia atricapilla Ménchsgrasmicke X
167 Sylvia borin Gartengrasmucke X
168 Sylvia communis Dorngrasmuicke X
169 Sylvia curruca Klappergrasmucke X v
Tachybaptus
170 o Zwergtaucher X 3
ruficollis
171 Tetrao tetrix Birkhuhn X X 1
172 Tetrao urogallus Auerhuhn X X 0
173 Tringa ochropus Waldwasserlaufer X X 0
Troglodytes .
174 Zaunkonig X
troglodytes
175 Turdus iliacus Rotdrossel X
176 Turdus merula Amsel X
22 T. Cloos
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Nicht
Nachgewiesen, aber EG- 5
VO. YQSL- BArtSchV Rote Liste® Erhailr:ul-rllgsssz:r?tand Quelle desreNachwel-
Wissenschaftl. Im Untersuchungs- [ nach Datenrecherche im | 338/97
Artname Deutscher Arthame gebiet rslzztlgeme- Untersuchungsgebiet
Ifd. o nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, | Anl. 1,
Nr. Maglich? erwarten? A/B | Sp.2 | Sp.3 L2 ERS
177 | Turdus philomelos Singdrossel X
178 Turdus pilaris Wacholderdrossel X
179 | Turdus viscivorus Misteldrossel X
180 Tyto alba Schleiereule X A \'
181 Upupa epops Wiedehopf X X 1 2 ‘
182 | Vanellus vanellus Kiebitz X X um 2
1 gem. faunistischer Erfassung (s. Quellenangabe in der letzten Spalte): x = im UG nachgewiesen, nur NG =im UG nur Nahrungsgast, nur if = nur Uberfliegend festgestellt, nur NB = nur in
angrenzenden Biotopen
2 Kriterien, dass eine Art fir den Bereich des Untersuchungsgebietes als ,nicht zu erwarten” deklariert wird, ergeben sich hauptsachlich auf Basis der Erfassungsergebnisse sowie aufgrund
der weiten Entfernungen zu den nachsten bekannten Nachweisen und auf Grund der Habitatpraferenzen der Arten und der personlichen Erfahrung des Kartierers
3 0 = ausgestorben/verschollen; 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark geféhrdet, 3 = gefahrdet, V = Vorwarnliste, R = extrem selten (nach HGON & SVSW 2006, BFN 2009),

! =Art, fur die Hessen eine besondere Verantwortung tragt, da 10% der Gesamtdeutschen Population in Hessen briiten,
Il = Art, deren globale Population konzentriert in Europa vorkommt (d.h. mehr als 50% des Weltbestandes entfallen auf Europa) und die in Europa einen unglinstigen Schutzstatus haben,
I = Art, fur die weltweit NaturschutzmafRnahmen ergriffen werden mussen, weil ihr Status global als gefahrdet gefuihrt wird und Arten, deren Weltbestand Uberwiegend in Deutschland kon-
zentriert ist (trifft nur fir den Rotmilan zu), GF = Arten, die im Freiland briten, aber nachweislich aus Gefangenschaftshaltung stammen (Gefangenschaftsflichtlinge)

4 Erhaltungszustande (gem. HMUELV 2011): . = unguinstig — schlecht, gelb = unguinstig — unzureichend, grin = glinstig, weifl = Unbekannt bzw. kein Brutvogel in Hessen
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4.3 AUSWAHL DER RELEVANTEN TIERARTEN

Die nachfolgenden Tabellen geben einen Uberblick zur Auswahl der néher zu untersuchen-
den Arten. Nicht berlcksichtigt sind dort die Arten bzw. Artengruppen, die auf Grund ihrer
aktuellen Verbreitung bzw. ihrer Biotopanspriche nicht fir den Bereich des Untersuchungs-
gebiets zu erwarten sind (s. 0.).

4.3.1 Saugetiere

4311 Fledermause

In der folgenden Tabelle (Tab. 4-3) sind alle ndher zu untersuchenden Fledermausarten auf-
gelistet. Die nicht zu erwartenden Arten (wie z. B. Mops- und Teichfledermaus oder die Klei-
ne Hufeisennase), deren nachste bekannte Nachweise in weiter Entfernung zum Vorhaben
liegen, werden nicht ndher betrachtet. Ebenso wird mit allen weiteren als nicht zu erwarten
markierten Arten vorgegangen.

Alle in Tab. 4-3 genannten Fledermausarten nutzen das Untersuchungsgebiet zur Nah-
rungssuche. Ein Nachweis von durch Fledermause genutzten Hohlenstrukturen sowie rele-
vante Quartiernachweise konnten im Untersuchungsraum vom nicht erbracht werden.

Tab. 4-3: Auswahl der naher zu untersuchenden Fledermausarten sowie Haselmaus
Wissenschaftl. Artname Deutscher Arthame FFH Rote Liste Erhaltungszustand

Il| IV | Hessen | BRD in Hessen

Flederméause

Eptesicus serotinus Breitfligelfledermaus X 2 v

Nyctalus noctula GrolRer Abendsegler X 3 3

Nyctalus leisleri Kleiner Abendsegler X 2 G

Pipistrellus pipistrellus Zwergfledermaus X 3 3

4.3.2 Vogel

Die Vogelarten, die gemafR Tab. 4-2 als nicht flr den Bereich des Untersuchungsgebietes zu
erwarten deklariert sind, werden nicht weiter behandelt. In der folgenden Tabelle (Tab. 4-4)
sind hingegen die Arten aufgefuhrt, die im Rahmen der weiteren Prifung naher zu betrach-
ten sind.
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Tab. 4-4: Auswahl der ndher zu untersuchenden Vogelarten
Nicht
nachgewiesen, aber -
9 = VS- .. 3 | Erhaltungszustand Quelle der
VO. BArtSchVv Rote Liste . .
. . nach Datenrecherche 338/97 RL in Hessen Nachweise
Wissenschaftl. Deutscher Artname Im Untersucht.mgsgeblet im Unterst{chungsge-
Artname nachgewiesen biet
Ifd. Méalich' nicht zu Anh. | Anh. | Anl. 1, A1n|' HE BRD
Nr. oglic erwarten’ A/B | Sp. 2 ’
Sp. 3
12 Alauda arvensis Feldlerche B Vv 3 BFF (2012)
36 Buteo buteo Mé&usebussard B A BFF (2012)
38 Perdix perdix Rebhuhn B 2/ 2 _I BFF (2012)
1 Vorkommen im Untersuchungsgebiet gem. faunistischer Kartierung (s. Quellenangabe in der letzten Spalte): B = Brutvogel; Bv = Brutverdacht; nur NG = im UG nur Nahrungsgast,
nur Uf = nur Uberfliegend festgestellt, nur NB = nur in angrenzenden Biotopen
T. Cloos
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5. KONFLIKTANALYSE - PRUFUNG DER VERBOTSTATBE-
STANDE UND AUSNAHMEVORAUSSETZUNGEN

5.1 WIRKUNGEN DES VORHABENS UND MARNAHMEN

511 Wirkfaktoren

Im Rahmen der umfangreichen Planungen im Bereich des Flughafens Kassel-Calden ist
auch eine Neugestaltung und Bebauung des alten Flugfeldes geplant. Dabei werden neben
der ehemaligen Start- und Landebahn auch groRe Teile des zurzeit extensiv als Grinland
genutzten Umfeldes in unterschiedlichem Umfang bebaut und verlieren damit fast vollstandig
ihren naturschutzfachlichen Wert. Ziel der Planungen ist die Entwicklung eines Industrie- und
Gewerbegebietes. Flr weitere Details s. Begriindung zum Bebauungsplan.

Die geplanten BaumaRnahmen umfassen folgende aus artenschutzrechtlicher Sicht relevan-
te Aspekte (vgl. Angaben in der Begrindung zum Bebauungsplan):

- Grol¥flachige Umgestaltung und Bebauung sowie Neuversiegelung des Plangebietes
mit einem fast vollstandigem Funktionsverlust fur die vorhandene Pflanzen- und Tier-
welt

- Damit einhergehend stark erhéhte Kulissenwirkung auch auf Bereiche auf3erhalb der
Abgrenzung des Plangebietes des Bebauungsplanes (u.a. durch den Neubau von
Gebauden aber auch durch die Neuanpflanzung von Gehdélzen und die Eingriinung)

- Weiterhin zusatzliche Versiegelung durch die nétige Anbindung an das oértliche Ver-
kehrsnetz (Verbindungsstralten zu den umgebenden Kreis-, Landes- und Bundes-

stralen)

Die mit den Baumafnahmen verbundenen Wirkfaktoren sind gegliedert in:

Anlagebedingte Wirkfaktoren

— Flachen- und Funktionsverlust durch Neubebauung und Neugestaltung sowie zusatzliche
Versiegelung des Plangebietes

Baubedingte Wirkfaktoren

— V. a. Larm- und Lichtemissionen und Erschitterungen durch die Bautatigkeit

— mechanische Belastung der Flache durch Befahren mit ,schwerem Gerat"

— sowie zusatzlicher zeitlich befristeter Flachenverlust durch Baustelleneinrichtung
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Betriebsbedingte Wirkfaktoren

— erhebliche Stérung durch stark erhdhtes Verkehrsaufkommen und erhdhten Publikums-
verkehr sowie erhdhte Larm- und Lichtbeldstigung auch Uber den reinen Planbereich
hinaus

5.1.2 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Die Ziele und Grundsatze des Naturschutzes und der Landschaftspflege sind in den §§ 1, 8
und 13 des BNatSchG dargestellt. Die Bericksichtigung dieser Ziele bei Eingriffen in Natur
und Landschaft erfolgt durch die in den Naturschutzgesetzen dargestellte Eingriffsregelung.
Wichtigstes Kriterium ist es, samtliche vermeidbaren Beeintrachtigungen zu unterlassen
(Vermeidungsgebot It. § 13 BNatschG). Neben der Vermeidung ist weiterhin die Verminde-
rung von Beeintrachtigung ein wesentlicher Grundsatz (Minimierungsgebot, fachlich-
technisches Optimierungsgebot). Diese Grundsatze lassen sich auch flr den Aspekt des
Artenschutzes zugrunde legen (vgl. auch §44,5 BNatschG und Ausfihrungen in HMUELV
2011).

Um die fur die artenschutzrelevanten Tier- und Pflanzenarten entstehenden Beeintrachtigun-
gen zu vermeiden bzw. zu minimieren, missen folgende Hinweise bei dem geplanten Vor-
haben Beriicksichtigung finden (vgl. auch Begriindung zum B-Plan):

— Festsetzung von Mallnahmen zu Naturschutz und Landschaftspflege im Stidwesten des
Plangebietes auf ca. 5 ha sowie gezielte Eingriinung des Plangebietes zur Reduzierung
der Storwirkungen lber das Plangebiet hinaus (V-01)

— artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf 1: Durchfiihrung der Baufeldraumung (v.a. der
Rodungsmaflinahmen) au3erhalb der Brutzeit der jeweils vorkommenden Vogelarten (al-
so i.d.R. im Herbst- bzw. Winterhalbjahr) (V-02) — vgl. auch Ausfiihrungen zur Feldlerche

— artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf 2: Unterlassen nachtlicher Bauarbeiten wah-
rend der Aktivitatsphase der Fledermause (Ende Marz bis Ende Oktober) zur Vermei-
dung visueller Stérungen (V-03)

Fur die Feldlerche ist folgendes Vorgehen seitens des externen Gutachtens vorgegeben:
Durch die BaumafRnahmen kann es ggf. zu einer Zerstérung der Fortpflanzungsstatten (und
somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 3 BNatSchG) sowie ggf. zu einer Tétung
von Individuen oder Gelegen (und somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 1
BNatSchG) kommen. Um dies ausschlieBen zu kdnnen, ist wahlweise eine der folgenden
MaRnahmen obligatorisch umzusetzen (V-04):

— Die Baumalinahmen mussen aufderhalb der Brutzeit der Feldlerche durchgeflihrt werden
bzw. die vollstandige Baufeldraumung erfolgt vor Beginn der Brutzeit (spatestens bis En-
de Marz), da Feldlerchen in Mitteleuropa ab Anfang April ihre Gelege tatigen kdnnen. So-
fern die Bauarbeiten nicht in den ersten vier Wochen nach der Raumung begonnen wer-
den, missen die Flachen spatestens zu diesem Zeitpunkt erneut (bzw. fir die Dauer bis

T. Cloos 27



“B-Plan Nr. 22 Kassel-Calden® Fachbeitrag Artenschutz

zu Beginn der Bauarbeiten) offen und weitgehend vegetationslos gehalten werden, damit
es nicht zu einer Ansiedlung von Feldlerche kommen kann (Beginn Nestbau ab einer
Vegetationshohe von 5-10 cm bei einem Deckungsgrad ab etwa 50 %, HAFFER in
GLUTZ VON BLOTZHEIM & BAUER1985).

— Finden die Baumalnahmen wahrend der Brutzeit statt, muss durch eine 6kologische
Baubegleitung gewahrleistet werden, dass es durch geeignete, angepasste Vermei-
dungsmalnahmen zu keiner Zerstérung von Fortpflanzungsstatten der Feldlerche
kommt. Ist dies aufgrund der Lage nicht méglich, muss der Bau an dieser Stelle bis zum
Ende der Fortpflanzungsperiode jedoch ruhen.

— Sind alle vorher genannten MalRhahmen nicht umsetzbar, missen artspezifische Kom-
pensationsmalnahmen (CEF-MaRnahmen — s.u.) zur Etablierung von einem oder zwei
Revieren der Feldlerche (je nach konkreter Betroffenheit im Baujahr) im raumlich funktio-
nalen Zusammenhang umgesetzt werden.

5.1.3 Vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaRnahmen)

Hiermit sind MalRnahmen gemeint, die geeignet sind, die dkologische Funktion von Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatten mittels zeitlichen Vorlaufs fur inre Realisierung sicherzustellen
und damit den Eintritt von Verbotstatbestanden zu vermeiden. Folgende Malinahmen sind
vorgesehen:

— gezielte Schaffung von Brutraum fir die Feldlerche und damit auch andere Offenlandar-
ten unter den Vdgeln wie das Rebhuhn durch die Anlage von in rdumlichen Zusammen-
hang gelegenen extensiv genutzten Acker- und Griunlandflachen (ca. 20 ha) siiddstlich
des Plangebietes im Bereich des alten Erdwerks Calden (C-01)

514 Sonstige ArtenschutzmaBnahmen auf freiwilliger Basis

Folgende Malinahmen sind aus Artenschutzsicht nicht verpflichtend festgeschrieben. Sie
sind aber grundsatzlich gut geeignet, die Situation v. a. der Feldlerche und anderer Offen-
landarten im Bereich des Untersuchungsgebietes zu verbessern.

— Etablierung von Feldlerchenfenstern und Blihstreifen, die von u. a. von der Feldlerche in
hoher Dichte und gerne besiedelt werden (K-01)
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5.2 ARTEN NACH ANHANG |V DER FFH-RICHTLINIE

5.2.1 Saugetiere

5.211 Fledermause

In der folgenden Tabelle werden die flr das Untersuchungsgebiet relevanten Fledermausarten hinsichtlich der Verbotstatbestdande vereinfacht

abgeprift.

Bei den ausgewahlten Fledermausarten handelt es sich um Arten, die nicht unter die genannten Kriterien fur eine ausfuhrliche Prufung fallen
(s. Kap. 3.2). Somit muss keine der ausgewahlten Arten in einem gesonderten Formblatt behandelt werden.

Bei der Prifung werden die im Bereich des Vorhabens geplanten VermeidungsmalRnahmen und Ausgleichsmafinamen (s. Kap. 5.1.2 & 5.1.3)
bertcksichtigt.

Tab. 5-1:

Vereinfachte tabellarische Priifung: Fledermause

Vorkommen

Verbotstatbestinde
nach § 44 Abs. 1
BNatSchGi. V. m.

Schutz-
Wissen- Status | Bestand BIAL LIRS . VEIEIREE
Deutscher . Abs. 5 Status im . hene m
schaftl. Artname nach § 7 | in Hes- UG Betroffenheit MaRnah- Erlauterungen
Artname Po- | BNatSc sen®
nach- | tenzi- hG? men
gewie- ell Nr.1|[Nr.2 | Nr.3
sen’ mog-
lich'
Keine Fortpflanzungs- oder Ruhestatten
im UG betroffen, daher keine Individuen-
nur Stérung im Nahrungs- verluste zu erwarten;
g rung Stérung durch Inanspruchnahme von
; e ca. 150 ) raum — Jagd findet jedoch . .. ..
Eptesicus Breitflligel Nahrungs AT ; Nahrungsraum sowie Stérung wahrend
B X s Fund- - - - hauptséachlich im freien V-01, V-03 s . .
serotinus fledermaus gast Bautétigkeit aufgrund der in der direkten
punkte Luftraum statt — also nur ) .
eringe Betroffenheit Umg(_a_-bung vorhandenen Ausweichhabi-
9 tate flr lokale Population nicht erheblich;
weiterhin durch Verzicht auf nachtliche
Bautatigkeit weitgehend vermieden
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Wissen-
schaftl.
Artname

Nyctalus
leisleri

Deutscher

Vorkommen

Artname

Kleiner
Abendseg-
ler

po-
tenzi-
ell
mog-
lich'

nach-
gewif-
sen

Schutz-
Status
nach § 7
BNatSc
hG*

Bestand

Abs. 5

Verbotstatbestinde
nach § 44 Abs. 1
BNatSchGi. V. m.
§ 44 BNatSchG

in Hes-
sen®

ca. 300
Fund-
punkte

Nr. 2

Status im
UG

Betroffenheit

Vorgese-
hene
MaRnah-
men

Erlauterungen

Nahrungs-
gast

nur Stérung im Nahrungs-

raum — Jagd findet jedoch
hauptséachlich im freien

Luftraum statt — also nur
geringe Betroffenheit

V-01, V-03

Keine Fortpflanzungs- oder Ruhestatten
im UG betroffen, daher keine Individuen-

Bautéatigkeit aufgrund der in der direkten
Umgebung vorhandenen Ausweichhabi-
tate fUr lokale Population nicht erheblich;

verluste zu erwarten;
Stoérung durch Inanspruchnahme von
Nahrungsraum sowie Stérung wahrend

weiterhin durch Verzicht auf nachtliche
Bautatigkeit weitgehend vermieden
Keine Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

Nyctalus
noctula

Grofer
Abendseg-
ler

Uber 600
Fund-
punkte

Nahrungs-
gast

nur Stérung im Nahrungs-

raum — Jagd findet jedoch
hauptséachlich im freien

Luftraum statt — also nur
geringe Betroffenheit

V-01, vV-03

m UG betroffen, daher keine Individuen-
verluste zu erwarten;

Storung durch Inanspruchnahme von
Nahrungsraum sowie Stérung wahrend
Bautéatigkeit aufgrund der in der direkten
Umgebung vorhandenen Ausweichhabi-
tate flr lokale Population nicht erheblich;
weiterhin durch Verzicht auf nachtliche

Bautatigkeit weitgehend vermieden
Keine Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

Pipistrellus
pipistrellus

Zwergfleder
maus

Uber
3500
Fund-
punkte

in strukturlo-
sem Offen-
land seltener
Nahrungs-
gast

nur Stérung Nahrungsraum

V-01, V-03

im UG betroffen, daher keine Individuen-
verluste zu erwarten;

Stérung durch Inanspruchnahme von
Nahrungsraum sowie Stérung wahrend
Bautatigkeit aufgrund der in der direkten
Umgebung vorhandenen Ausweichhabi-
tate flr lokale Population nicht erheblich;
weiterhin durch Verzicht auf nachtliche

Bautatigkeit weitgehend vermieden

1 nach Cloos (2012),

2 b = besonders geschutzt, s = streng geschitzt, 3

It. FFH-Artensteckbriefe fir Hessen (ITN 2003f)

T. Cloos
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5.2.2 Europaische Vogelarten

In diesem Kapitel werden die flr das Untersuchungsgebiet relevanten europaischen Vogelar-
ten hinsichtlich der Verbotstatbestande abgepruft.

In Kap. 5.2.2.1 erfolgt die ausfuhrliche Prufung im vorgeschlagenen Prufbogen (vgl.
HMUELV 2011). Nur die Feldlerche und das Rebhuhn werden im Rahmen dieses Projektes
in einem gesonderten Formblatt behandelt (vgl. Kriterien in Kap. 3.2).

Im Rahmen der verkiirzten tabellarischen Prifung (vgl. Kap. 5.2.2.2) werden die Vogelarten
geprift, die nicht unter die in Kap. 3.2 genannten Kriterien flr eine ausfuhrliche Prifung fal-
len. Alle reinen Nahrungsgaste werden nicht weiter behandelt, da diese in der Artenschutz-
prifung nicht relevant sind.

Bei beiden Prifverfahren werden die im Bereich des Vorhabens geplanten Vermeidungs-
und Ausgleichsmaf3namen (s. Kap. 5.1.2 & 5.1.3) berucksichtigt.
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5.2.21 Ausfiihrliche Prufung im Priifbogen - Vogel

Allgemeine Angaben zur Art

1. Durch das Vorhaben betroffene Art

Feldlerche (Alauda arvensis)

2. Schutzstatus und Gefahrdungsstufe Rote Listen

[] FFH-RL- Anh. IV - Art ...3...  RL Deutschland
X]  Europaische Vogelart ..V... RL Hessen
...... ggf. RL regional

3. Erhaltungszustand
Bewertung nach Ampel-Schema:

unbekannt  gunstig ungiinstig-  unglinstig-
) unzureichend schlecht
GRUN ROT

EU L] L] L] L]
(http://biodiversity.eionet.europa.eu/article17)

Deutschland: kontinentale Region [] [] [] []
(http://www.bfn.de/0316 bewertung arten.html)

Hessen [] [] X []

(VSW (2009, korrigiert 2011): Zum Erhaltungszustand der Brutvogelarten in Hessen; s. Anlage 3)
(FENA (2011): Erhaltungszustand der Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL in Hessen; s. Anlage 4)

4. Charakterisierung der betroffenen Art

4.1 Lebensraumanspriiche und Verhaltensweisen

- Die Feldlerche ist ein Kurzstreckenzieher und ein typischer, haufiger und verbreiteter Bodenbruter in der
offenen Agrarlandschaft. Das Revier wird nach dem geeigneten Vegetationsbild jahrlich neu ausgewahit.
Brutbeginn ist bei uns ab M April, der Einflug kann aber bis in den Mai dauern. Zweit- und Drittbruten bis
August sind maglich.

- In der Regel ist von 2-4 BP/10 ha Agrarflache auszugehen. In Feldlerchenlandschaften kdnnen aber auch
uber 10 Bruten/10 ha zu finden sein. Die Fluchtdistanz der Art ist sehr gering. Und auch das Meideverhal-
ten gegenuber Kulissen wie Baumen oder Gebauden betragt nur etwa 60 bis 120 m.

- Zum Teil werden infolge landwirtschaftlicher Intensivierungen sinkende Bruterfolge und Bestandsdichten
der Art registriert.

Quellen: BAUER et al. (2005) sowie HGON (1993ff)

4.2 Verbreitung

- Die palaarktische Art ist nach DDA in Europa mit 40-80 Mio. BP verbreitet, in Deutschland mit 2-3 Mio. BP.
In Hessen wird der Bestand nach HGON 2010 auf >150-200tsd Brutpaare geschatzt, mit Schwerpunkt in
den agrarisch gepréagten Beckenraumen.

Quellen: BAUER et al. (2005) sowie HGON (2010)
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Vorhabensbezogene Angaben

5. Vorkommen der Art im Untersuchungsraum

X  nachgewiesen [ ] potenziell

Die Feldlerche wurde im Untersuchungsgebiet mit insgesamt 43 Revieren nachgewiesen. Davon befanden
sich vier Reviere im Grenzbereich des Untersuchungsgebietes. Auf dem Flugfeld selbst wurden 23 Reviere,
in den westlich und nordwestlich angrenzenden Untersuchungsgebietsteilen weitere 16 Reviere erfasst.

auf Grund der geringen relativ hohen Besatzdichte von 3,6 Rev. auf 10 ha hat das Vorkommen eine lokale
Bedeutung

Quelle: BFF (2012)

6. Prognose und Bewertung der Tatbestiande nach § 44 BNatSchG

6.1 Entnahme, Beschadigung, Zerstorung von Fortpflanzungs-
oder Ruhestatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG)

a) Kénnen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der
Natur enthommen, beschadigt oder zerstért werden? X ja [ ] nein
(VermeidungsmaRnahmen zunachst unberiicksichtigt)

Zerstérung der Brutstandorte im Bereich des Plangebietes und Entwer-
tung der Vorkommensbereiche im randlichen angrenzenden Offenland
(insgesamt sind 31 Brutreviere betroffen)

b) Sind VermeidungsmaRnahmen méglich? []ja X nein

¢) Wird die 6kologische Funktion im raumlichen
Zusammenhang ohne vorgezogene Ausgleichs-
MaBnahmen (CEF) gewahrt? [ ]ja [Xnein
(§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG)

d) Wenn Nein - kann die 6kologische Funktion durch
vorgezogene Ausgleichs-MaRnahmen (CEF)
gewibhrleistet werden? X ja [] nein

gezielte Schaffung von Brutraum fur die Feldlerche und damit auch andere Offenlandarten unter den Vo-
geln wie das Rebhuhn durch die Anlage von extensiv genutzten Acker- und Griinlandflachen (ca. 20 ha)
stidostlich des Plangebietes im Bereich des alten Erdwerks Calden (C-01)

Der Verbotstatbestand ,,Entnahme, Beschadigung,
Zerstorung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten” tritt ein. [lja X nein
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6.2 Fang, Verletzung, Totung wild lebender Tiere
(§ 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG)

a) Kénnen Tiere gefangen, verletzt oder getotet werden? X ja [] nein
(VermeidungsmaBnahmen zunachst unberiucksichtigt)

bei der direkten Zerstérung der Brutstandorte im Bereich des Plangebie-
tes (insgesamt sind 23 Brutreviere betroffen) kénnten Tiere geschadigt
werden

b) Sind Vermeidungs-MaRnahmen méglich? X ja [] nein

Durchfiihrung der Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit der Feldlerche (also im Herbst- bzw. Winterhalb-
jahr) (V-02 & V-04)

c) Werden unter Beriicksichtigung der VermeidungsmafR-
nahmen in Verbindung mit der ,,Entnahme, Beschadi-
qung, Zerstdérung von Fortpflanzungs- oder []ja [X nein
Ruhestatten" Tiere gefangen, verletzt oder getotet?

d) Wenn JA — kann die 6kologische Funktion der
Fortpflanzungs- oder Ruhestitten im rdaumlichen
Zusammenhang erfiillt werden?
(§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG) [ ]ja [ nein

Wenn JA - kein Verbotstatbestand!

e) Werden unter Beriicksichtiqung der Vermeidungs-
maBnahmen wildlebende Tiere gefangen, verletzt
oder getétet — ohne Zusammenhang mit der
sEntnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflan-
zungs- oder Ruhestitten"? []ja [X nein

‘Der Verbotstatbestand ,,Fangen, Téten, Verletzen" tritt ein. [] ja X] nein ‘

6.3 Storungstatbestand (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

a) Kénnen wild lebende Tiere wahrend der Fortpflanzungs-,
Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs

zeiten erheblich gestort werden? []ja X nein
Bei Beachtung der unter 6.2 genannten Mafinahmen sind diese nicht er-
heblich
b) Sind Vermeidungs-MaRnahmen méglich? [] ja [ nein
c) Wird eine erhebliche Stérung durch MaBnahmen
volistindig vermieden? [] ja [ nein
‘ Der Verbotstatbestand ,,erhebliche Storung" tritt ein. [1ja [X nein ‘
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6.4 Entnahme von wild lebenden Pflanzen sowie Beschadigung

oder Zerstorung ihrer Standorte (§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG)

a) Kénnen wild lebende Pflanzen enthommen oder ihre
Standorte beschidigt oder zerstort werden? []ja [] nein

b) Sind VermeidungsmaRnahmen méglich? []ja [] nein

¢) Sind vorgezogene Ausgleichs-MaBRnahmen (CEF)
moglich? [ ]ja [] nein

d) Wird die 6kologische Funktion im raumlichen
Zusammenhang gewahrt? []ja [] nein

Der Verbotstatbestand ,,Entnahme von wild lebenden
Pflanzen sowie Beschadigung oder Zerstérung ihrer
Standorte" tritt ein. [ ]ja [] nein

Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erforder-
lich?

Tritt einer der Verbotstatbestinde des § 44 Abs. 1

Nr. 1- 4 BNatSchG ein? []ja [X nein
(Unter Beriicksichtigung der Wirkungsprognose

und der vorgesehenen MaBRnahmen)

Wenn NEIN - Priifung abgeschlossen

Wenn JA - Ausnahme gem. § 45 Abs.7 BNatSchG,
ggf. i. V. mit Art. 16 FFH- RL erforderlich!
- weiter unter Pkt. 7 ,,Priifung der Ausnahmevoraussetzungen“

7. Prufung der Ausnahmevoraussetzungen
§ 45 Abs. 7 BNatSchG, ggf. i. V. mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL

7.1 Ausnahmegriinde
Liegt ein Ausnahmegrund nach § 45 Abs. 7
S. 1 Nr.1- 5 BNatSchG vor? []ja [] nein

Wenn NEIN - keine Ausnahme moglich!

7.2 Prufung von Alternativen
Gibt es eine zumutbare Alternative? [ ] ja [] nein

Wenn JA - ist die Alternative zu wahlen
(soweit diese artenschutzrechtlich zu geringeren Beeintrachtigungen fiihrt).

7.3 Prufung der Verschlechterung des Erhaltungszustandes

a) Erhaltungszustand der lokal betroffenen Population vor dem Eingriff
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b) Erhaltungszustand in Hessen, Deutschland/ kontinentale Region, der EU

¢) Kann sich der Erhaltungszustand der lokalen
Population verschlechtern? []ja L[] nein

d) Kann sich der Erhaltungszustand der Populationen auf
Landes-/Bundes-/ biogeographischer Ebene
verschlechtern? []ja [] nein

e) Sind MaRnahmen zur Wahrung des giinstigen Erhaltungs-
zustandes der Populationen méglich (FCS-MaBnahmen)? []ja [] nein

f) Kann der Erhaltungszustand der Populationen auf
Landes-/ Bundes-/ biogeographischem Niveau auf-
grund von FCS-MaBnahmen erhalten werden? []ja [] nein

g) Falls Anhang IV-Art mit ungiinstigem Erhaltungszu-
stand betroffen: Kann die Wiederherstellung eines
giinstigen Erhaltungszustands ungehindert erfolgen? []ja [] nein

Verschlechtert sich der Erhaltungszustand
der Populationen? [ ]ja [] nein
Wenn JA - keine Ausnahme maoglich!

8. Zusammenfassung
Folgende fachlich geeignete und zumutbare MaBRnahmen sind in den Planunterlagen
dargestellt und beriicksichtigt worden:

X VermeidungsmaBnahmen
CEF-MaRnahmen zur Funktionssicherung im raumlichen Zusammenhang

X

[ ] FCS-MaRnahmen zur Sicherung des derzeitigen Erhaltungszustandes der
Population iiber den oértlichen Funktionsraum hinaus

X

Gegebenenfalls erforderliche/s Funktionskontrolle/Monitoring und/oder
Risikomanagement fiir die oben dargestellten MaBnahmen werden in den
Planunterlagen verbindlich festgelegt

Unter Beriicksichtigung der Wirkungsprognose und der vorgesehenen MaRnahmen

X] tritt kein Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1- 4 ein, so dass
keine Ausnahme gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG, ggf. in Verbindung mit
Art. 16 FFH-RL erforderlich ist

[ ] liegen die Ausnahmevoraussetzungen vor gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG
ggf. in Verbindung mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL

[] sind die Ausnahmevoraussetzungen des § 45 Abs. 7 BNatSchG in Verbindung
mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL nicht erfiillt!
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Allgemeine Angaben zur Art

1. Durch das Vorhaben betroffene Art

Rebhuhn (Perdix perdix)

2. Schutzstatus und Gefahrdungsstufe Rote Listen

[] FFH-RL- Anh. IV - Art ...2... RL Deutschland
X]  Europaische Vogelart ...2... RL Hessen
...... ggf. RL regional

3. Erhaltungszustand
Bewertung nach Ampel-Schema:

unbekannt  gunstig ungiinstig-  unglinstig-
) unzureichend schlecht
GRUN ROT

EU L] L] L] L]
(http://biodiversity.eionet.europa.eu/article17)

Deutschland: kontinentale Region [] [] [] []
(http://www.bfn.de/0316 bewertung_arten.html)

Hessen [] [] [] X

(VSW (2009, korrigiert 2011): Zum Erhaltungszustand der Brutvogelarten in Hessen; s. Anlage 3)
(FENA (2011): Erhaltungszustand der Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL in Hessen; s. Anlage 4)

4. Charakterisierung der betroffenen Art

4.1 Lebensraumanspriiche und Verhaltensweisen

- Das Rebhuhn besiedelt offene Landschaften und toleriert allenfalls ltickigen Gehoélzbewuchs. Es benétigt
reichhaltig strukturierte, gegliederte Landschaften mit Hecken, Buschen, extensiven Staudenfluren, breiten
Feld- und Wegrainen, Wiesen oder Brachen. Der Neststandort liegt haufig in Altgrasbestanden.

- Das Rebhuhn ist kontaktscheu, daher ist in Gbersichtlichem Gelande ein hoherer Abstand zu anderen Paa-
ren als in unubersichtlichem gegeben.

- Die Ernahrung erfolgt Uberwiegend vegetarisch, vor allem im Frihjahr auch ein hoher Anteil an Insekten.
Jungvdgel bendtigen in den ersten Lebenswochen annahernd ausschlieRlich tierische Nahrung.

- Als Standvogel sind fir das Rebhuhn im Winter Nahrungsreserven (Ackerwildkrauter) und Windschutz be-
sonders wichtig.

- Das Rebhuhn ist durch umfangreiche Bestandseinbriiche in den letzten Jahrzehnten in vielen Teilen
Deutschland gekennzeichnet.

Quellen: BAUER et al. (2005) sowie HGON (1993ff)

4.2 Verbreitung

- in ME eher seltener Brutvogel mit einem Bestand in Deutschland (1999) von nur noch > 50Tsd. BP;
- in Hessen wie in vielen Teilen Deutschland mit starken Abnahmetendenzen
- in Hessen eher seltener Brutvogel: 2005-2009: 4 bis 7 Tsd. Reviere

Quellen: BAUER et al. (2005) sowie HGON (2010)
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Vorhabensbezogene Angaben

5. Vorkommen der Art im Untersuchungsraum

X  nachgewiesen [ ] potenziell

im UG mit 1 Rev. im Studwesten des Plangebietes vertreten
auf Grund der geringen Nachweisanzahlen hat das Vorkommen keine besondere Bedeutung

Quellen: BFF (2012)

6. Prognose und Bewertung der Tatbestiande nach § 44 BNatSchG

6.1 Entnahme, Beschadigung, Zerstorung von Fortpflanzungs-
oder Ruhestatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG)

a) Kénnen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der
Natur entnommen, beschidigt oder zerstort werden? X ja [] nein
(VermeidungsmaBnahmen zunachst unberiicksichtigt)

Zerstérung bzw. Entwertung von Teilen des Brutreviers

b) Sind VermeidungsmaRnahmen méglich? X ja [] nein

GrofRtmdglicher Erhalt der vorhandenen Strukturen im Stidwesten des Plangebietes sowie entsprechen-
de Eingriinung zur Vermeidung einer zusatzlichen Entwertung der auBerhalb des Plangebietes liegenden
Revierteile sowie zum Schutz der Ausweichraume (V-01)

¢) Wird die 6kologische Funktion im raumlichen
Zusammenhang ohne vorgezogene Ausgleichs-
MaBnahmen (CEF) gewahrt? X ja [Inein
(§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG)

Ein Ausweichen auf die au3erhalb des Plangebietes liegenden Revierteile sowie die dort angrenzenden
Ausweichraume ist fur diese Art mdglich

d) Wenn Nein - kann die 6kologische Funktion durch
vorgezogene Ausgleichs-MaRnahmen (CEF)
gewibhrleistet werden? []ja [] nein

Der Verbotstatbestand ,,Entnahme, Beschadigung,
Zerstorung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten” tritt ein. [lja X nein
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6.2 Fang, Verletzung, Totung wild lebender Tiere
(§ 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG)

(VermeidungsmaBnahmen zunachst unberucksichtigt)

bei der direkten Zerstérung von Teilen des Brutreviers kénnten Tiere ge-
schéadigt werden

jahr) (V-02)

c) Werden unter Berucksichtigung der VermeidungsmaR-
nahmen in Verbindung mit der ,,Entnahme, Beschadi-
qung, Zerstorung von Fortpflanzungs- oder ] ja
Ruhestatten” Tiere gefangen, verletzt oder getotet?

d) Wenn JA — kann die 6kologische Funktion der
Fortpflanzungs- oder Ruhestitten im rdaumlichen
Zusammenhang erfiillt werden?
(§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG) ] ja

Wenn JA - kein Verbotstatbestand!

e) Werden unter Beriicksichtiqung der Vermeidungs-
maBnahmen wildlebende Tiere gefangen, verletzt
oder getétet — ohne Zusammenhang mit der
sEntnahme, Beschadiqung, Zerstérung von Fortpflan-
zungs- oder Ruhestitten"? ] ja

a) Konnen Tiere gefangen, verletzt oder getotet werden? X ja

b) Sind Vermeidungs-MaBnahmen moglich? X ja

[ ] nein

[ ] nein

Durchfiihrung der Baufeldrdumung auf3erhalb der Brutzeit des Rebhuhns (also im Herbst- bzw. Winterhalb-

X

nein

nein

nein

‘ Der Verbotstatbestand ,,Fangen, Téten, Verletzen" tritt ein. [] ja

nein

6.3 Storungstatbestand (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

a) Konnen wild lebende Tiere wahrend der Fortpflanzungs-,
Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs
zeiten erheblich gestort werden? ] ja

Stodrung durch Inanspruchnahme von Nahrungsraum sowie Stérung wéah-
rend Bautatigkeit aufgrund der in der direkten Umgebung vorhandenen
Ausweichhabitate fur die lokale Population nicht erheblich

b) Sind Vermeidungs-MaRnahmen méglich? ] ja

c) Wird eine erhebliche Stérung durch MaBnahmen
volistindig vermieden? ] ja

nein

nein

[ ] nein

Der Verbotstatbestand ,,erhebliche Stérung" tritt ein. [] ja

X

nein
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6.4 Entnahme von wild lebenden Pflanzen sowie Beschadigung
oder Zerstorung ihrer Standorte (§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG)

a) Kénnen wild lebende Pflanzen enthommen oder ihre
Standorte beschidigt oder zerstort werden? []ja [] nein

b) Sind VermeidungsmaRnahmen méglich? []ja [] nein

¢) Sind vorgezogene Ausgleichs-MaBRnahmen (CEF)
moglich? [ ]ja [] nein

d) Wird die 6kologische Funktion im raumlichen
Zusammenhang gewahrt? []ja [] nein

Der Verbotstatbestand ,,Entnahme von wild lebenden
Pflanzen sowie Beschadigung oder Zerstérung ihrer
Standorte" tritt ein. [ ]ja [] nein

Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erforder-
lich?

Tritt einer der Verbotstatbestinde des § 44 Abs. 1

Nr. 1- 4 BNatSchG ein? []ja [X nein
(Unter Beriicksichtigung der Wirkungsprognose

und der vorgesehenen MaRnahmen)

Wenn NEIN - Priifung abgeschlossen

Wenn JA - Ausnahme gem. § 45 Abs.7 BNatSchG,
ggf. i. V. mit Art. 16 FFH- RL erforderlich!
- weiter unter Pkt. 7 ,,Priifung der Ausnahmevoraussetzungen“

7. Prufung der Ausnahmevoraussetzungen
§ 45 Abs. 7 BNatSchG, ggf. i. V. mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL

7.1 Ausnahmegriinde
Liegt ein Ausnahmegrund nach § 45 Abs. 7
S. 1 Nr.1- 5 BNatSchG vor? []ja [] nein

Wenn NEIN - keine Ausnahme moglich!

7.2 Prufung von Alternativen
Gibt es eine zumutbare Alternative? [ ] ja [] nein

Wenn JA - ist die Alternative zu wahlen
(soweit diese artenschutzrechtlich zu geringeren Beeintrachtigungen fiihrt).

7.3 Prufung der Verschlechterung des Erhaltungszustandes

a) Erhaltungszustand der lokal betroffenen Population vor dem Eingriff
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b) Erhaltungszustand in Hessen, Deutschland/ kontinentale Region, der EU

¢) Kann sich der Erhaltungszustand der lokalen

Population verschlechtern? []ja L[] nein

d) Kann sich der Erhaltungszustand der Populationen auf

Landes-/Bundes-/ biogeographischer Ebene

verschlechtern? []ja [] nein

e) Sind MaRnahmen zur Wahrung des giinstigen Erhaltungs-

zustandes der Populationen méglich (FCS-MaBnahmen)? []ja [] nein

f) Kann der Erhaltungszustand der Populationen auf

Landes-/ Bundes-/ biogeographischem Niveau auf-

grund von FCS-MaBnahmen erhalten werden? []ja [] nein

g) Falls Anhang IV-Art mit ungiinstigem Erhaltungszu-

stand betroffen: Kann die Wiederherstellung eines

giinstigen Erhaltungszustands ungehindert erfolgen? []ja [] nein

Verschlechtert sich der Erhaltungszustand
der Populationen? [ ]ja [] nein
Wenn JA - keine Ausnahme moglich!

8. Zusammenfassung
Folgende fachlich geeignete und zumutbare MaBRnahmen sind in den Planunterlagen
dargestellt und beriicksichtigt worden:

X

[]
[]
[]

VermeidungsmaRfnahmen
CEF-MaRnahmen zur Funktionssicherung im raumlichen Zusammenhang

FCS-MaRnahmen zur Sicherung des derzeitigen Erhaltungszustandes der
Population iiber den oértlichen Funktionsraum hinaus

Gegebenenfalls erforderliche/s Funktionskontrolle/Monitoring und/oder
Risikomanagement fiir die oben dargestellten MaBnahmen werden in den
Planunterlagen verbindlich festgelegt

Unter Beriicksichtigung der Wirkungsprognose und der vorgesehenen MaRnahmen

X] tritt kein Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1- 4 ein, so dass
keine Ausnahme gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG, ggf. in Verbindung mit
Art. 16 FFH-RL erforderlich ist

[ ] liegen die Ausnahmevoraussetzungen vor gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG
ggf. in Verbindung mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL

[] sind die Ausnahmevoraussetzungen des § 45 Abs. 7 BNatSchG in Verbindung
mit Art. 16 Abs. 1 FFH-RL nicht erfiillt!
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5.2.2.2 Vereinfachte tabellarische Priifung
Tab. 5-2: Vereinfachte tabellarische Priifung: europaische Vogelarten
Verbotstatbestdnde
nach § 44 Abs. 1
Vorkommen Schutz- Brut- BNatSchGi. V. m. Status im
. § 44 BNatSchG UG, bei Vorgese-
Wissen- Status paar- ..
Deutscher Abs. 5 Brutvogeln, . hene ..
schaftl. nach § 7 | bestand - Betroffenheit Erlauterungen
Artname po- . das spezifi- MaRnah-
Artname . | BNatSc | in Hes-
nach- | tenzi- hG? SErt sche Brut- men
gewie- ell Nr.1 [ Nr.2 | Nr.3 habitat*
sen’ mog-
lich'
Auch wenn das festgestellte Brutpaar
zwar nicht direkt durch die Bautatigkeiten
. beeintrachtigt wird, ist je nach Umfang
in dem an }
. der geplanten Baumafinahmen eine
die Nordost- - ) o
. Storung nicht ausgeschlossen, die im
spitze des L Fall Aufaabe di
Flugfeldes ungunstlgsten__ all zur Aufgabe dieses
Brutplatzes flihren kann. Auch wenn
angrenzen- Mausebussardreviere in der Regel groflRe
Méausebus- 8.000- den Feldge- | Brut- und Nahrungshabitat = o ) :
Buteo buteo X s - - - - V-02 Flachen umfassen, ist ein Ausweichen im
sard 14.000 hélz konnte betroffen : . . ;
. .. speziellen Fall vermutlich nicht einfach
ein Mause- A h .
maoglich, da zu erwarten ist, dass die
bussard- - ”
umliegenden Waldgebiete schon von
Brutpaar ) )
festqestellt revierhaltenden Paaren besetzt sind.
wgrden Somit sollten die erforderlichen Maf3-
nahmen im Nordostteil des Flugfeldes
auBerhalb der Brutzeit, also von Juli bis
Februar, erfolgen.

A WON -

nach BFF (2012)
b = besonders geschutzt, s = streng geschutzt
Brutvogelatlas (HGON 2010)
B = Brutvogel; Bv = Brutverdacht; nur NG =im UG nur Nahrungsgast, nur {if = nur Uberfliegend festgestellt, nur NB = nur in angrenzenden Biotopen
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5.3

a)

b)

ZUSAMMENFASSUNG DER KONFLIKTANALYSE

Fledermause

Alle nachgewiesenen Fledermausarten nutzen das Plangebiet nur als Nahrungshabi-
tat. Auch nach der Umsetzung der Baumalinahme wird dies flr diese hauptsachlich
im freien Luftraum jagenden Arten weiterhin mdglich sein. Eine erhebliche Beein-
trachtigung bzw. Stérung der lokalen Population dieser Art sowie ein signifikant er-
hohtes Totungsrisiko kann ausgeschlossen werden. Zumal die Stérung durch Inan-
spruchnahme von Nahrungsraum aufgrund der in der direkten Umgebung vorhande-
nen Ausweichhabitate abgefedert wird. Weiterhin wirkt sich ein Verzicht auf nachtli-
che Bautétigkeit (V-03) positiv aus. Und auch die fir die Offenlandarten unter den
Vogeln geplanten MalRnahmen stellen fir die Fledermausfauna des Gebietes eine
Bereicherung dar. Der Zwergfledermaus werden die zusatzlich entstehenden Leitli-
nien (z.B. an den Gehdlzgurteln — V-01 - oder den Hauserfluchten) zusatzlichen
Jagdraum bieten (vgl. DIETZ et al. 2007).

Avifauna

Nur die Feldlerche, der Mausebussard und das Rebhuhn sind als Brutvogel des Un-
tersuchungsgebietes vom Vorhaben betroffen. Allen reinen Nahrungsgéasten stehen
im Umfeld geniigend Ausweichhabitate zur Verfligung, sodass erhebliche Beeintrach-
tigungen der lokalen Populationen dieser Arten nicht zu erwarten sind.

Die Feldlerche wurde im Untersuchungsgebiet mit insgesamt 43 Revieren nachge-
wiesen. Auf dem Flugfeld selbst wurden 23 Reviere, in den westlich und nordwestlich
angrenzenden Untersuchungsgebietsteilen weitere 16 Reviere erfasst. Dem Vor-
kommen kommt zumindest eine lokale Bedeutung zu. Wenn das gesamte Flugfeld
bebaut wird, sind 23 der 43 erfassten Reviere nach Bebauung fiir eine Besiedlung
nicht mehr geeignet. Bei einer Meidedistanz von etwa 100 m betrifft dies auch acht
der 20 aulierhalb gelegenen Reviere. Ein Ausweichen in die benachbart bestehenden
Raume ist fir diese insgesamt 31 Paare nicht mdglich, da die geeigneten Lebens-
raume im Umfeld schon durch weitere Paare besetzt sind, so dass ihr Lebensraum
ersetzt werden muss. Daflir ist gezielte Schaffung von Brutraum flr die Feldlerche
und damit auch andere Offenlandarten unter den Végeln wie das Rebhuhn durch die
Anlage von extensiv genutzten Acker- und Grinlandflachen (ca. 20 ha) sudéstlich
des Plangebietes im Bereich des alten Erdwerks Calden (C-01) vorgesehen. Bei ei-
ner entsprechenden Gestaltung und Nutzung der Flachen ist ein vollstandiger Aus-
gleich der wegfallenden Reviere mdglich. Alle weiteren Verbotstatbestande kénnen —
eine entsprechende Bauzeitenregelung vorausgesetzt (V-02 & V-04) - als unerheblich
eingestuft werden.

Das Mausebussard-Brutpaar am norddstlichen Rand des Flugfeldes wird zwar nicht
direkt durch die Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist je nach Umfang der geplanten
Baumalnahmen eine Stdérung nicht ausgeschlossen, die im ungunstigsten Fall zur
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5.4

Aufgabe dieses Brutplatzes fuhren kann. Auch wenn Mausebussardreviere in der
Regel grof3e Flachen umfassen, ist ein Ausweichen im speziellen Fall vermutlich nicht
einfach moglich, da zu erwarten ist, dass die umliegenden Waldgebiete schon von
revierhaltenden Paaren besetzt sind. Somit sollten die erforderlichen MalRnahmen im
Nordostteil des Flugfeldes auf3erhalb der Brutzeit, also von Juli bis Februar, erfolgen
(V-02).

Das Rebhuhnrevier wird direkt durch Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist flr das
Paar ein Ausweichen unproblematisch méglich, da der Raumbedarf der Art zur Brut-
zeit ohnehin mindestens drei bis funf Hektar umfasst und sich das Revier daher mit
groRer Wahrscheinlichkeit auch auf Bereiche auRerhalb des Flugfeldes erstreckt. Der
grolRtmogliche Erhalt der vorhandenen Strukturen im Siddwesten des Plangebietes
sowie entsprechende Eingriinung zur Vermeidung einer zusatzlichen Entwertung der
aulBerhalb des Plangebietes liegenden Revierteile sowie zum Schutz der Ausweich-
raume (V-01) wirken sich weiterhin positiv aus. Zumal auch die CEF-Malinahmen zur
Feldlerche (C-01) positiv fir das Rebhuhn sein werden. Um auch flr das Rebhuhn
eine Totung wahrend der Phase der Baufeldrdumung ausschlie®fen zu kdnnen, muss
diese aullerhalb der Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeiten also im Herbst/Winter liegen
(V-02).

Als Artenschutzmalinahmen auf freiwilliger Basis sollte folgender Aspekt aus vogel-
kundlicher Sicht umgesetzt werden:

- Etablierung von Feldlerchenfenstern und Blihstreifen, die von u. a. von der
Feldlerche in hoher Dichte und gerne besiedelt werden (K-01)

Weitere Arten

Auf Grund der Biotopausstattung und der Lage des Plangebietes sowie der Verbrei-
tungsangaben entsprechender Arten sowie der Erfassungsergebnisse kann das Vor-
kommen weiterer aus Sicht der FFH- und Vogelschutzrichtlinie relevanter Arten aus-
geschlossen werden. Jedoch sind mdgliche Beeintrachtigungen im Rahmen der na-
turschutzrechtlichen Eingriffsregelung zu beachten.

MONITORING UND RISIKOMANAGEMENT

Eine Funktionskontrolle bzw. ein Monitoring und/oder Risikomanagement muss fir die im
Folgenden aufgefihrten Malinahmen durchgefihrt werden (voraussichtlich zwei Erfassungs-
termine in den auf die Projektdurchflihrung folgenden zwei Jahren):

MaBnahme Funktionskontrolle

gezielte Schaffung von Brutraum fiir die Feldlerche | Uberpriifung der Nutzung durch die
und damit auch andere Offenlandarten unter den | entsprechenden Vogelarten

Végeln wie das Rebhuhn durch die Anlage von in
raumlichen Zusammenhang gelegenen extensiv
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MaRnahme

Funktionskontrolle

genutzten Acker- und Grunlandflachen (ca. 20 ha)
sudostlich des Plangebietes im Bereich des alten
Erdwerks Calden (C-01)
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6. ZUSAMMENFASSENDE ERGEBNISDARSTELLUNG DER
ARTENSCHUTZRECHTLICHEN PRUFUNG

In dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag werden die artenschutzrechtlichen Vorgaben ge-
maf § 44 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. mit § 44 Abs. 5 BNatSchG fir das Vorhaben “B-Plan Nr.
22 Kassel-Calden® abgearbeitet.

In der Bestandserfassung der artenschutzrechtlichen Prifung werden aus der Gruppe der im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Arten die relevanten Arten des Anhang IV der FFH-RL
und der europaischen Vogelarten ausgewahlt, die im Rahmen des artenschutzrechtlichen
Fachbeitrages detailliert zu betrachten sind.

In der Konfliktanalyse werden auf Basis der Wirkfaktoren des Vorhabens anhand einheitli-
cher Prifschemata die artenschutzrechtlich relevanten Beeintrachtigungen im Sinne der
Schadigungs- und Stdrungsverbote gemal’ § 44 Abs. 1 BNatSchG prognostiziert und bewer-
tet. Im Rahmen der Auswirkungsprognose fur die jeweilige Art werden ggf. vorhabensbezo-
gene Vermeidungs- sowie vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MalRnahmen) i. S. des
§ 44 Abs. 5 BNatSchG berlcksichtigt. VermeidungsmalRnahmen dienen dazu, bestimmte
Wirkungen des Vorhabens nicht eintreten zu lassen und folglich z.B. die betroffenen Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten der jeweiligen Art zu schonen. Die CEF-MaRnahmen dagegen
bewirken eine Verbesserung oder Erweiterung der Fortpflanzungs- und Ruhestatten und
missen zum Zeitpunkt der Realisierung des Vorhabens bereits ihre Funktion erfillen.

Das Eintreten der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG kann fiir alle gepriif-
ten Arten aufgrund der vorgesehenen Vermeidungs- und Minimierungs- sowie der
vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaRBnahmen) ausgeschlossen werden.

Eine Prifung der Ausnahmevorrausetzungen gemaf § 45 Abs. 7 BNatSchG ist aus diesem
Grund nicht notwendig.
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1 Untersuchungsgebiet

1.1 Gebietsbeschreibung, Grenzen des Untersuchungsgebietes

Ziel der umfangreichen Planungen im Bereich des Flughafens Calden ist u.a. die Bebauung des alten
Flugfeldes. Dieser von niedrig gehaltenem, zweischirigem Extensivgriinland gepragte Bereich bietet
gunstigen Lebensraum fir die Feldlerche Alauda arvensis und mdglicherweise andere Vogelarten des
Offenlandes. Die umliegenden Offenlandbereiche werden von der MaRnahme infolge der Anndherung
der Bebauung indirekt beeinflusst. Als Untersuchungsgebiet wurde daher das eigentliche Flugfeld

sowie das westlich und nordwestlich angrenzende Offenland festgelegt (s. folgende Abb.).

Abb. 1: Grenzen des Untersuchungsgebietes.
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2 Methoden, durchgefiuhrte Feldarbeit

Zur Erfassung der Feldlerche und moglicher weiterer Brutvogel des Offenlandes wurde 2012 im
Untersuchungsgebiet eine Revierkartierung dieser Arten anhand von vier flachendeckenden
Exkursionen wahrend glnstiger Witterungsbedingungen durchgefihrt. Die Erfassungen folgten dem
Methoden-Handbuch des Dachverbandes Deutscher Avifaunisten einschlieBlich der Anwendung von
Klangattrappen zum Nachweis von Wachtel und Rebhuhn (SUDBECK et al. 2005). Die Exkursionen

fanden an folgenden Terminen statt: 04. und 20. Mai, 15. Juni und 19. Juli.

3 Ergebnisse

3.1 Ubersicht, Artbestand

Im Rahmen der Kartierung wurden eine relativ hohe Siedlungsdichte der Feldlerche, aber nur wenige
weitere Vogelarten festgestellt. Von diesen Arten waren nur Mausebussard und Rebhuhn Brutvdgel im

Untersuchungsgebiet, Raubwiirger und Griinspecht traten als Nahrungsgaste auf.

3.2 Artbezogene Darstellung

In den folgenden Abschnitten werden die drei im Untersuchungsgebiet als Brutvogel festgestellten
Arten dargestellt. Nahrungsgaste wurden auftragsgemal nicht gezielt erfasst, sie werden daher hier
nicht weiter behandelt, zumal sie das Gebiet lediglich zur raumlich flexiblen Nahrungssuche nutzen
und daher problemlos ausweichen kénnen. Angaben zu Bestand und Trend in Hessen basieren auf
dem aktuellen hessischen Brutvogelatlas (STUBING et al. 2010).

Um die Bedeutung der Vorkommen einschatzen zu kénnen, erfolgt eine Einteilung, die sich im
Wesentlichen am prozentualen Anteil des hessischen Bestandes (gemafl STUBING et al. 2010)
orientiert. Dabei wird im Regelfall ein Vorkommen als lokal bedeutsam eingestuft, wenn es
mindestens 0,1 % des hessischen Bestandes aufweist, als regional bedeutsam, wenn mindestens 1
% erreicht werden. Hierbei handelt es sich jedoch um kein starres Schema. Sofern Vorkommen
besondere Schwerpunkte oder sehr hohe Dichten aufweisen, kann auch eine hohere

Bedeutungsstufe angegeben werden.

Die Reihenfolge der Artdarstellungen folgt aus pragmatischen Grinden der alphabetischen
Reihenfolge, spiegelt also keine Bewertungseinstufung beziglich der Bedeutung der Vorkommen oder

moglicher Konflikte wieder. Die folgende Abbildung stellt die Verteilung erfassten Brutvorkommen dar.

Buro fir faunistische Fachfragen
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Abb. 2: Grenzen des Untersuchungsgebietes, im Westen und Norden zzgl. eines Pufferstreifens;
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3.2.1 Feldlerche Alauda arvensis
Vorkommen im Gebiet, Bedeutung

Die Feldlerche wurde im Untersuchungsgebiet mit insgesamt 43 Revieren nachgewiesen. Davon
befanden sich vier Reviere im Grenzbereich des Untersuchungsgebietes. Auf dem Flugfeld selbst
wurden 23 Reviere, in den westlich und nordwestlich angrenzenden Untersuchungsgebietsteilen
weitere 16 Reviere erfasst. Gemall STUBING et al. (2010) wird fir die Feldlerche in Hessen ein
Bestand von 150.000-200.000 Revieren angegeben. Dem Vorkommen im Untersuchungsgebiet
kommt somit angesichts dieses Vergleichs keine besondere Bedeutung zu. Allerdings ist die
Siedlungsdichte von 43 Revieren im 120 ha umfassenden Untersuchungsgebiet mit etwa 3,6
Revieren/10 ha als Uberdurchschnittlich einzustufen, so dass dem Vorkommen zumindest eine lokale

Bedeutung zukommt. Diese Einstufung soll nachfolgend belegt werden.

Die folgende Abbildung zeigt die Verteilung der Siedlungsdichte auf 106 Probeflachen, auf denen im
Jahr 1998 im Rahmen der HGON-Feldlerchenkartierung Vorkommen der Art erfasst wurden.

Siedlungsdichten (singende M./ 10ha) aller 106 genau 50ha messenden UG

10

Mittel der 106 Flachen
(5.300ha): 3,6 s.M./10ha

ab hier
Einzelwerte

l

Vv

© I
Y Qs KNSRI

Abb. 3: Verteilung der Siedlungsdichten der Feldlerche auf 106 Probeflachen 1998 (HGON briefl.).
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Die mittlere Siedlungsdichte von 3,6 Revieren/10 ha entspricht genau der im Untersuchungsgebiet
festgestellten Dichte. Allerdings ist zu beriicksichtigen, dass der Bestand der Feldlerche seit Ende der
1990er Jahre in Hessen wie Uberall in Deutschland deutlich abgenommen hat. Da keine aktuellere,
ahnlich umfangreiche Untersuchung aus Hessen vorliegt, muss die Bewertung der Ergebnisse vor
dem Hintergrund der Bestandsentwicklung seither erfolgen. Die folgende Abbildung zeigt die
Bestandsentwicklung der Art in Hessen nach STUBING et al. (2010) basierend auf den Monitoring-

Ergebnissen des Dachverbandes Deutscher Avifaunisten DDA.

Index [%] Feldlerche (Alauda arvensis))
250

200

100

50

0 T T T T T T T T T T T T T T T 1

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Abb. 4: Bestandsentwicklung der Feldlerche in Hessen ab 1994 anhand von Monitoring-

Untersuchungen (STUBING et al. 2010).

Demnach ist der Feldlerchenbestand zwischen 1994 und 1997 auffallig zurickgegangen, aber auch
nach 1998 erfolgte eine weitere, deutliche Abnahme. Somit muss die aktuell festgestellte
Siedlungsdichte als Uberdurchschnittlich und das Vorkommen als zumindest lokal bedeutend

eingestuft werden.

Bewertung des Konfliktpotentials

Da Feldlerchen zu Gebauden, Waldrandern und anderen Vertikalbarrieren deutliche Abstande von
in Abhangigkeit von der Héhe und Ausdehnung der Vertikalstrukturen mindestens 60 bis 120 m
einhalten, ist davon auszugehen, dass nicht nur der zu bebauende Bereich, sondern auch die

angrenzenden Flachen in dieser GréRRenordnung fir die Art nicht mehr geeignet sein wird.

Buro fir faunistische Fachfragen
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Wenn das gesamte Flugfeld bebaut wird, sind 23 der 43 erfassten Reviere nach Bebauung fiir eine
Besiedlung nicht mehr geeignet. Bei einer Meidedistanz von etwa 100 m betrifft dies auch acht der
20 auBerhalb gelegenen Reviere. Ein Ausweichen in die benachbart bestehenden Raume ist fir
diese insgesamt 31 Paare nicht moglich, da die geeigneten Lebensraume im Umfeld schon durch
weitere Paare besetzt sind, so dass ihr Lebensraum ersetzt werden muss. Daflr bietet sich die
Anlage von Feldlerchenfenstern und vor allem Bluhstreifen an, die von der Art in hoher Dichte gerne

besiedelt werden.

Zudem kann es durch die Baumalinahmen ggf. zu einer Zerstérung der Fortpflanzungsstatten (und
somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 3 BNatSchG) sowie ggf. zu einer Tétung von
Individuen oder Gelegen (und somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 1 BNatSchG)
kommen. Um dies ausschlieBen zu kénnen, ist wahlweise eine der folgenden Malnhahmen

obligatorisch umzusetzen:

e Die Baumallnahmen missen auf3erhalb der Brutzeit der Feldlerche durchgefiihrt werden.

o Die vollstandige Baufeldraumung erfolgt vor Beginn der Brutzeit (spatestens bis Ende
Marz), da Feldlerchen in Mitteleuropa ab Anfang April ihre Gelege tatigen kdnnen. Sofern
die Bauarbeiten nicht in den ersten vier Wochen nach der Rdumung begonnen werden,
muissen die Flachen spatestens zu diesem Zeitpunkt erneut (bzw. fir die Dauer bis zu
Beginn der Bauarbeiten) offen und weitgehend vegetationslos gehalten werden, damit es
nicht zu einer Ansiedlung von Feldlerche kommen kann' (Beginn Nestbau ab einer
Vegetationshéhe von 5-10 cm bei einem Deckungsgrad ab etwa 50 %, HAFFER in GLUTZ
VON BLOTZHEIM & BAUER1985).

e Finden die Baumalnahmen wahrend der Brutzeit statt, muss durch eine o6kologische
Baubegleitung gewahrleistet werden, dass es durch geeignete, angepasste
Vermeidungsmallinahmen zu keiner Zerstérung von Fortpflanzungsstatten der Feldlerche
kommt. Ist dies aufgrund der Lage nicht méglich, muss der Bau an dieser Stelle bis zum
Ende der Fortpflanzungsperiode jedoch ruhen.

e Sind alle vorher genannten MalRnahmen nicht umsetzbar, missen artspezifische
KompensationsmaRnahmen (CEF-Mallnahmen) zur Etablierung von einem oder zwei
Revieren der Feldlerche (je nach konkreter Betroffenheit im Baujahr) im raumlich

funktionalen Zusammenhang umgesetzt werden.

Unter Beachtung und Umsetzung einer der vier erwdhnten MafRnahmen koénnen maogliche

Verbotstatbestande im Sinne des § 44 BNatSchG sind fir diese Art ausgeschlossen werden.

' Eine mogliche Ansiedlung weiter potenziell vorkommender Offenlandarten haufiger Arten kann damit

ebenfalls ausgeschlossen werden.
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3.2.2 Mausebussard Buteo buteo
Vorkommen im Gebiet, Bedeutung

Im an die Nordostspitze des Flugfeldes angrenzenden Feldgehdlz konnte ein Mausebussard-Brutpaar
festgestellt werden. Gemaf STUBING et al. (2010) wird fir diese Art in Hessen ein Bestand von 8.000-

14.000 Revieren angegeben. Dem Vorkommen kommt somit keine besondere Bedeutung zu.
Bewertung des Konfliktpotentials

Dieses Brutpaar wird zwar nicht direkt durch die Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist je nach
Umfang der geplanten BaumalRnahmen eine Stérung nicht ausgeschlossen, die im unglnstigsten Fall
zur Aufgabe dieses Brutplatzes fuhren kann. Auch wenn Mausebussardreviere in der Regel grolRe
Flachen umfassen, ist ein Ausweichen im speziellen Fall vermutlich nicht einfach mdglich, da zu
erwarten ist, dass die umliegenden Waldgebiete schon von revierhaltenden Paaren besetzt sind.
Somit sollten die erforderlichen MalRnhahmen im Nordostteil des Flugfeldes auferhalb der Brutzeit,

also von Juli bis Februar, erfolgen.

3.2.3 Rebhuhn Perdix perdix
Vorkommen im Gebiet, Bedeutung

Im sudlichen Flugfeldbereich konnte ein Rebhuhn-Paar festgestellt werden. Gemal STUBING et al.
(2010) wird fur diese Art in Hessen ein Bestand von 4.000-7.000 Revieren angegeben. Dem

Vorkommen kommt somit keine besondere Bedeutung zu.
Bewertung des Konfliktpotentials

Das Rebhuhnrevier wird direkt durch Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist fir das Paar ein
Ausweichen unproblematisch mdglich, da der Raumbedarf der Art zur Brutzeit ohnehin mindestens
drei bis finf Hektar umfasst (FLADE 1994) und sich das Revier daher mit groler Wahrscheinlichkeit

auch auf Bereiche aulierhalb des Flugfeldes erstreckt.

Zudem kommen die fur die Feldlerche notwendigen Malinahmen auch dem Rebhuhn vollumfanglich

zugute, so dass keine speziellen Malinahmen erforderlich sind.

Buro fir faunistische Fachfragen



Brutvogelerfassung Flugfeld Calden 10

4 Zusammenfassung und Fazit

Zielsetzung/Untersuchungsgebiet: Ziel der umfangreichen Planungen im Bereich des Flughafens
Calden ist u.a. die Bebauung des alten Flugfeldes. Dieser von niedrig gehaltenem, zweischirigem
Extensivgriunland gepragte Bereich bietet glnstigen Lebensraum fir die Feldlerche Alauda arvensis
und mdglicherweise andere Vogelarten des Offenlandes. Die umliegenden Offenlandbereiche werden
von der Malnahme infolge der Anndherung der Bebauung indirekt beeinflusst. Als
Untersuchungsgebiet wurde daher das eigentliche Flugfeld sowie das westlich und nordwestlich

angrenzende Offenland festgelegt.

Untersuchungsgebiet: Das Untersuchungsgebiet befindet sich westlich von Calden (Landkreis
Kassel, Nordhessen). Es handelt sich um ein leicht hiigeliges und teilweise ebenes Gelande im
Hohenbereich von etwa 290 m U NN, das durch eine weitrdumig und intensiv genutzte Acker- und
Grinlandnutzung gepragt wird. Nur drei kleinere Gehdlze und eine Hecke gliedern das Gebiet, so
dass vor allem Vogelarten des Offenlandes sowie der Orts(rand)lagen hier als Brutvdgel und

Nahrungsgaste zu erwarten sind.

Methode: Zur Erfassung der Feldlerche und maglicher weiterer Brutvogel des Offenlandes wurde
2012 im Untersuchungsgebiet eine Revierkartierung dieser Arten anhand von vier flachendeckenden
Exkursionen wahrend gunstiger Witterungsbedingungen durchgefiihrt. Nahrungsgaste wurden
auftragsgemaf nicht gezielt erfasst, sie werden daher hier nicht weiter behandelt, zumal sie das
Gebiet lediglich zur raumlich flexiblen Nahrungssuche nutzen und daher problemlos ausweichen
kénnen. Angaben zu Bestand und Trend in Hessen basieren auf dem aktuellen hessischen
Brutvogelatlas (STUBING et al. 2010).

Ergebnisse: Im Rahmen der Kartierung wurden eine relativ hohe Siedlungsdichte der Feldlerche,
aber nur wenige weitere Vogelarten festgestellt. Von diesen Arten waren nur Mausebussard und
Rebhuhn Brutvégel im Untersuchungsgebiet, Raubwiirger und Griinspecht traten als Nahrungsgaste

auf.

Die Feldlerche wurde im Untersuchungsgebiet mit insgesamt 43 Revieren nachgewiesen. Davon
befanden sich vier Reviere im Grenzbereich des Untersuchungsgebietes. Auf dem Flugfeld selbst
wurden 23 Reviere, in den westlich und nordwestlich angrenzenden Untersuchungsgebietsteilen

weitere 16 Reviere erfasst. Dem Vorkommen kommt zumindest eine lokale Bedeutung zu.

Wenn das gesamte Flugfeld bebaut wird, sind 23 der 43 erfassten Reviere nach Bebauung fir eine
Besiedlung nicht mehr geeignet. Bei einer Meidedistanz von etwa 100 m betrifft dies auch acht der
20 auBRerhalb gelegenen Reviere. Ein Ausweichen in die benachbart bestehenden Raume ist fir
diese insgesamt 31 Paare nicht moéglich, da die geeigneten Lebensraume im Umfeld schon durch

weitere Paare besetzt sind, so dass ihr Lebensraum ersetzt werden muss. Daflir bietet sich die
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Anlage von Feldlerchenfenstern und vor allem breiten Blihstreifen an, die von der Art in hoher
Dichte gerne besiedelt werden.

Zudem kann es durch die Baumaflinahmen ggf. zu einer Zerstérung der Fortpflanzungsstatten (und
somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 3 BNatSchG) sowie ggf. zu einer Tétung von
Individuen oder Gelegen (und somit ggf. zu einem Verbotstatbestand 44 (1) Nr. 1 BNatSchG)
kommen. Um dies ausschlieBen zu kdénnen, ist wahlweise eine der folgenden Malnahmen

obligatorisch umzusetzen:

e Die Baumallnhahmen missen aul3erhalb der Brutzeit der Feldlerche durchgefihrt werden.

o Die vollstdndige Baufeldraumung erfolgt vor Beginn der Brutzeit (spatestens bis Ende
Marz), da Feldlerchen in Mitteleuropa ab Anfang April ihre Gelege tatigen kdnnen. Sofern
die Bauarbeiten nicht in den ersten vier Wochen nach der Rdumung begonnen werden,
muissen die Flachen spatestens zu diesem Zeitpunkt erneut (bzw. fur die Dauer bis zu
Beginn der Bauarbeiten) offen und weitgehend vegetationslos gehalten werden, damit es
nicht zu einer Ansiedlung von Feldlerche kommen kann? (Beginn Nestbau ab einer
Vegetationshéhe von 5-10 cm bei einem Deckungsgrad ab etwa 50 %, HAFFER in GLUTZ
VON BLOTZHEIM & BAUER1985).

e Finden die Baumalnahmen wahrend der Brutzeit statt, muss durch eine o6kologische
Baubegleitung gewahrleistet werden, dass es durch geeignete, angepasste
Vermeidungsmallinahmen zu keiner Zerstérung von Fortpflanzungsstatten der Feldlerche
kommt. Ist dies aufgrund der Lage nicht méglich, muss der Bau an dieser Stelle bis zum
Ende der Fortpflanzungsperiode jedoch ruhen.

e Sind alle vorher genannten MalRnahmen nicht umsetzbar, missen artspezifische
KompensationsmafRnahmen (CEF-Mallnahmen) zur Etablierung von einem oder zwei
Revieren der Feldlerche (je nach konkreter Betroffenheit im Baujahr) im raumlich

funktionalen Zusammenhang umgesetzt werden.

Unter Beachtung und Umsetzung einer der vier erwahnten Malnahmen kénnen maogliche
Verbotstatbestande im Sinne des § 44 BNatSchG fur diese Art ausgeschlossen werden.

Das Mausebussard-Brutpaar am nordoéstlichen Rand des Flugfeldes wird zwar nicht direkt durch die
Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist je nach Umfang der geplanten BaumalRnahmen eine Stérung
nicht ausgeschlossen, die im ungunstigsten Fall zur Aufgabe dieses Brutplatzes fuhren kann. Auch
wenn Mausebussardreviere in der Regel gro3e Flachen umfassen, ist ein Ausweichen im speziellen

Fall vermutlich nicht einfach moglich, da zu erwarten ist, dass die umliegenden Waldgebiete schon

? Eine mogliche Ansiedlung weiter potenziell vorkommender Offenlandarten haufiger Arten kann damit

ebenfalls ausgeschlossen werden.
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von revierhaltenden Paaren besetzt sind. Somit sollten die erforderlichen MaRnahmen im Nordostteil

des Flugfeldes aufRerhalb der Brutzeit, also von Juli bis Februar, erfolgen.

Das Rebhuhnrevier wird direkt durch Bautatigkeiten beeintrachtigt, doch ist flir das Paar ein
Ausweichen unproblematisch mdglich, da der Raumbedarf der Art zur Brutzeit ohnehin mindestens
drei bis funf Hektar umfasst und sich das Revier daher mit grofler Wahrscheinlichkeit auch auf
Bereiche aulierhalb des Flugfeldes erstreckt.

Stefan Stlbing

Linden/Bad Nauheim 17.11.2012
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In den Jahren 2012 und 2013 wurde fir den ehemaligen Verkehrslandeplatz Kassel-Calden
ein Bebauungsplanverfahren durchgefihrt, mit dem Ziel die Flachen als Gewerbe- und Indust-
riegebiet fur flughafenaffine Betriebe zu entwickeln. Nachdem der neue Regionalflughafen
Kassel-Calden im April 2013 in Betrieb genommen wurde und die Ortsumgehung Calden (B
7) in absehbarer Zeit fertiggestellt werden wird, soll nunmehr das Ziel der Gemeinde, im Be-
reich des ehemaligen Flugplatzes gewerbliche Bauflachen anzubieten, erneut verfolgt werden.
Die seinerzeit den Kompensationsmafinahmen zugeordneten Flachen stehen heute aus ver-
schiedenen Griinden nicht mehr zur Verfiigung. Somit muss auch der notwendige Arten-
schutzausgleich fir die Feldvogel neu erarbeitet werden. Dies erfolgt im vorliegenden Gutach-
ten.

2. GRUNDLAGEN

Fur den artenschutzrechtlichen Eingriff durch den Verlust von Lebensraum fiir die Feldlerche
wurde mit der Unteren Naturschutzbehdrde im Juni 2021 folgende Vorgehensweise abge-
stimmt:

. Fur die 24 verlorengehenden Feldlerchenreviere im unmittelbaren Plangebiet sind Er-
satzlebensraume zu schaffen.

o Aufgrund der von Feldlerchen eingehaltenen Abstande zu vertikalen Strukturen sind
weitere Reviere vom Vorhaben betroffen.

o Demnach sind fur insgesamt 30 Feldlerchenreviere Ersatzlebensraume zu schaffen.

o Die Umsetzung der MalRhahmen muss zeitlich im Zusammenhang mit den jeweiligen

Eingriffen erfolgen, d.h. die entsprechende Bewirtschaftung der Flachen muss vor
dem Eingriff, ggfs. schon im Herbst davor, erfolgen.

o Im Ergebnis ist wesentlich, dass die Flachen die Eignung und Anzahl fir die Feldler-
chenreviere aufweisen. Dem bewirtschaftenden Landwirt wird die Freiheit eingeraumt,
Lerchenfenster oder eine entsprechend breite Buntbrache anzulegen, auf benach-
barte Flachen des gesicherten Flurstiickes auszuweichen bzw. im Laufe der Jahre in
Verbindung mit der Fruchtfolge und entsprechenden Bewirtschaftungsformen die
Flurstiicke zu wechseln. Auf Grund des Zuschnittes der zur Verfigung stehenden Fla-
chen wird das Anlegen von Bluhstreifen als ErsatzmafRnahme empfohlen.

3. METHDODIK

Seitens der HLG wurde eine grof3e Anzahl von Flachen in den Gemarkungen von Calden,
Obermeiser, Westuffeln und Himme als Ausgleichsflachen vorgeschlagen. Diese Flachen
wurden im Rahmen der Bearbeitung zu diesem Gutachten ausfiihrlich begangen und im Hin-
blick auf ihre Eignung eingeschatzt. Dabei spielte neben der Gelandestruktur v.a. die jeweilige
Néahe zu Vertikalstrukturen (die Feldlerche ist ein Kulissenfliichter) eine wichtige Rolle. Bei der
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Betrachtung der Flachen waren weiterhin die Abstande der moglichen Ersatz-Reviere unterei-
nander zu berucksichtigen. Die erzielten Ergebnisse wurden in mehreren Schritten inhaltlich
abgestimmt, z.T. um weitere Flachen erganzt und verfeinert.

4. ERGEBNISSE

Bei der Festlegung von Ersatzlebensrdumen handelt es sich grundsétzlich um einen theore-
tisch errechneten Wert, der als Mindestwert betrachtet werden kann. Nach Abstimmung mit
der HLG uber eigentumsrechtliche Fragen, der Abstimmung mit den jeweiligen Landwirten und
unter Beachtung gewisser Unwéagbarkeiten in der Durchfihrung werden insgesamt 34 Ler-
chenflachen (anstatt der 30 notwendigen) verbindlich zugeordnet. Es wurden die unten aufge-
fuhrten 34 Flachen in den Gemarkungen von Calden, Obermeiser, Westuffeln und Himme
ausgewahlt, dabei entsprechen alle Flachen den o.g. Kriterien. So wird, wie im folgenden Bei-
spiel ersichtlich (vgl. Abb. 1), oft nicht die gesamte Flache des jeweiligen Flurstiicks als Feld-
lerchenbliihflache eingerichtet, sondern je nach Form z.B. nur die jeweiligen Endabschnitte.

Abb. 1: Zuordnung potentieller Reviere der Feldlerche s. Calden

Auf der Abb.1 ist weiterhin zu sehen, dass langlich geformte Blihflachen (gedachtes Revier
14 und 16) bei ahnlicher Flachengrof3e mehr potentielle Reviere aufnehmen kénnen, da dort
auf Grund des mdglichen Abstandes die innerartliche Konkurrenz nicht wirksam wird (was bei
der Flache mit dem gedachten Revier 15 nicht moéglich ware, weil die Lange der zur Verfligung
stehenden Flache nicht ausreicht). In der Summe missen immer mind. 1000 gm Flache als
Ausweichflache (Bluhstreifen/-Flache) je Lerchenhabitat optimiert werden. Die Optimierung ist
notwendig, da in den beschriebenen Ausweichflachen schon Feldlerchen als Brutvdgel vor-
kommen. Hohere Dichten kénnen folglich nur durch Lebensraumoptimierung entstehen (vgl.
weiter unten). Die Lage der Flachen kann im Laufe der Jahre wechseln, muss aber immer die
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genannten Kriterien erfillen. So kdnnen z.B. nicht alle drei der aufgefiihrten potentiellen Feld-
lerchenreviere in Abb. 1 wegen der innerartlichen Konkurrenz auf nur eine der beiden im Bei-
spiel zur Verfiigung stehenden Flurstiicke gelegt werden. Weiterhin muss auf die in den fol-
genden Tabellen auf fachliche Eignung gepriiften Flurstiicke bzw. nach Abstimmung auch di-
rekt angrenzende Flachen zugegriffen werden, da an anderer Stelle gelegene ungeprifte Fl&-
chen z.B. nicht gentigend Abstand zu Kulissen haben konnten. Alternativ kann auch eine Kom-
bination aus Blihstreifen und Feldlerchenfenstern angewandt werden, dabei kann die Lage
der Feldlerchenfenster raumlich von Jahr zu Jahr variieren. Die jeweilige Lage der Blihstreifen
sollte Uber mehrere Jahre fix sein, kann aber langerfristig auch variieren (s.0.).

Folgende Grundstiicke wurden ausgewahlt:

Gemarkung Calden: entspricht 3 potentiellen Feldlerchenrevieren

Calden 23 | 174 124 |Uber d. Hegengrund 1.688
Calden 29 59 20 |Im Heger Grund 6.248
Gemarkung Obermeiser: entspricht 23 potentiellen Feldlerchenrevieren
Gemarkung | Flur Flurstiick GrolRRe
Zahler Nenner|Wirtschaftsart und Lage (It. Grundbuch) m?

Obermeiser 2 8 1 |Landwirtschaftsflache, Auf der Meite 8.117
Obermeiser 2 22 0 |Landwirtschaftsflache, Auf der Meite 1.591
Obermeiser 2 343 57 |Landwirtwschaftsflache, An der Feldscheide 5.829
Obermeiser 2 365 73 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 3.913
Obermeiser 2 372 87 |Landwirtschaftsflache, In der Pfaffengrund 1.800
Obermeiser 2 386 75 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 387 75 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 388 75 |Landwirtschaftsflache, Am Kénigsweg 2.307
Obermeiser 2 534 77 |Landwirtschaftsfliche, Uber dem Konigswege 2.856
Obermeiser 2 535 77 |Landwirtschaftsflache, Unterm Bruchwege 2.856
Obermeiser 3 6 1 |Landwirtschaftsflache, In der Meitegrund 1.830
Obermeiser 3 67 1 |Landwirtschaftsflache, In den wiisten Landern 966
Obermeiser 3 71 4 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 910
Obermeiser 3 87 1 |Landwirtschaftsflache, In den wiisten Landern 2.130
Obermeiser 3 145 6 |Landwirtschaftsflache, In der Meitegrund 2.005
Obermeiser 3 311 86 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 1.893
Obermeiser 3 352 68 |[Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 729
Obermeiser 3 401 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 965
Obermeiser 3 402 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 482
Obermeiser 3 405 67 |Landwirtschaftsflache, In den wisten Landern 483
Obermeiser 3 503 93 |Landwirtschaftsflache, Kreuzberg 7.366
Obermeiser 5 29 2 |Landwirtschaftsflache, Am HalRhaupt 7.382
Obermeiser 5 30 0 |Landwirtschaftsflache, Am HaRRhaupt 4,423
Obermeiser 5 36 0 |Landwirtschaftsflache, In der Koppelhute 4.439
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Gemarkung Westuffeln: entspricht 2 potentiellen Feldlerchenrevieren

Gemarkung | Flur Flurstiick GroRe
Zahler Nenner|Wirtschaftsart und Lage (It. Grundbuch) m?
Westuffeln 21 9 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hiinenstein 4.869
Westuffeln 21 10 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hunenstein 2.258
Westuffeln 21 11 0 |Landwirtschaftsflache, Am Hiinenstein 5.853

Gemarkung Himme: entspricht 6 potentiellen Feldlerchenrevieren

Himme 6 51 0 |Im niederen Felde 5.923
Himme 6 52 0 |Im Niedernfelde 4.000
Himme 6 54 0 |Im Niedernfelde 6.720
Himme 7 3 0 |Das Niederfeld 22.276
Himme 7 4 0 |Das Niederfeld 17.726

Ubersichtskarten der Flurstiicke fiir den artenschutzrechtlichen Ausgleich sind im Anhang Vil
der Begrindung zum B-Plan beigefigt und kdnnen dort eingesehen werden.

Alle Flurstiicke stehen im Eigentum der HLG und sind somit unmittelbar verfligbar. Die Flachen
werden Uber einen stadtebaulichen Vertrag zwischen der Gemeinde Calden und der UNB,
bzw. Gemeinde Calden und HLG an den Bebauungsplan gebunden und damit vor Satzungs-
beschluss dinglich gesichert.

Fur die MalRnahmenflachen gelten folgende Grundlagen (Quelle u.a. VSW 2010):
Bluhstreifen (bei konventionell oder 6kologisch wirtschaftenden Betrieben identisch):

* Die Bluhstreifen (je zu ersetzendes Revier 1.000 gm) sind in einer Breite von mind. 9 m und
mind. 50 m Lange herzustellen und entsprechend zu unterhalten. Dabei durfen auch zwei Ab-
schnitte gebildet werden, die zusammen dann 1000 gm ergeben, diese sind dann aber in
raumlicher Nahe (gleicher Schlag) anzulegen.

Wenn mehrere Blih-Flachen auf einem Schlag angelegt werden sollen, dann miissen, um den
Aspekt der innerartlichen Konkurrenz zu bertcksichtigen, zwischen den einzelnen ,geplanten”
Revierzentren mind. 150 m Abstand gegeben sein. Weiterhin dirfen die Flachen keine sog.
Kulissennédhe aufweisen — ein Mindestabstand von 100 m zu entsprechenden Geb&uden oder
Gehdblzbestanden muss gewahrleistet sein.
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« Saat: wenn witterungsbedingt mdglich, im Méarz ansonsten bis spatestens Ende April und
zwar mit einer einheimischen, standortheimischen Wildkrautermischung (als Initialsaatmi-
schung eignet sich z.B. die Ansaatmischung ,24 HE - Blihmischung Hessen (HALM), mehr-
jahrig“ der Rieger & Hofmann GmbH: https://www.rieger-hofmann.de/rieger-hofmann-shop/mi-
schungen/agrarumweltmassnahmen/he-hessen.html).

» Saatstarke 1 — 1,5 g/m? (10-15 kg/ha). Ein Zusetzen von Sojaschrot 0.4. als Fillstoff ist mog-
lich, um die Aussaat zu erleichtern. Nach Einsaat Anwalzen des Saatgutes, um Verluste durch
Wind zu vermeiden. Biozideinsatz ist nicht gestattet.

 Die Malnahmenflachen missen in der Brutzeit der Art, also von Mitte Méarz bis Mitte August,
von der Nutzung ausgespart werden. Danach ist eine Nutzung (Mahd oder Mulchen) zur Re-
duzierung der Vegetationshohe und zur Herstellung von Stdrstellen notig. Der Nutzungstermin
ist so zu legen, dass zu Beginn der neuen Brutsaison die Vegetationshéhe zumindest in gro-
Beren Teilbereichen des Bluhstreifens 25 cm nicht Gibersteigen, auch Rohboden sollte vorhan-
den sein und falls nicht durch Nutzung entstanden auch durch gezieltes kleinrAumiges Bear-
beiten geschaffen werden. Das so entstehende Mosaik an unterschiedlich strukturierten
Brachflachen kommt dem Optimalhabitat der Feldlerche recht nahe.

* Nach jeweils maximal 6 Jahren, frihestens jedoch nach 3 Jahren hat ein Umbruch und an-
schlieRende erneute Anlage der Bliihstreifen zu erfolgen (ideale Kulturdauer sind 3 Jahre);
sollte sich im Rahmen eines Monitorings herausstellen, dass sich im Gegensatz zu arten- und
blutenreichen Bestanden artenarme Dominanzbesténde herausbilden, sind die vorgegebenen
Ansaatintervalle im Hinblick auf das Entwicklungsziel zu modifizieren.

Lerchenfenster:

« jedes Feldlerchenfenster hat eine GréRe von etwa 20 gm und liegt, wenn méglich mind. 25 m
vom Ackerrand entfernt (ndher zum Rand hin nur, sofern dort Graswege angrenzen)

* es darf keine Kulissennéhe vorliegen — ein Mindestabstand von 100 m zu entsprechenden
Gebauden oder Geholzbestanden muss gewahrleistet sein

e Zur Etablierung eines zusatzlichen Reviers der Feldlerche werden im Regelfall 10 Feldler-
chenfenster bendtigt. In der Praxis ist die dazu bendétigte Flache abhangig von der Anzahl der
angelegten Feldlerchenfenster. Als Standardfall wird hier vorgeschlagen:

- bei konventionell wirtschaftenden Betrieben sind etwa 3 Feldlerchenfenster je ha
anzulegen, wodurch eine MalRnahmenflache von gut 3 ha je zu etablierendem Revier
bendtigt wird, dadurch wird auch schon der Aspekt der innerartlichen Konkurrenz be-
achtet.

- bei dkologisch wirtschaftenden Betrieben, die keinen Einsatz von Herbiziden oder
Insektiziden zulassen bestehen fir die Feldlerche insgesamt glinstigere Bedingun-
gen, wodurch eine mégliche dichtere Besiedlung gegeben ist. In diesem Fall kann die
benotigte Anzahl auf durchschnittlich flnf Feldlerchenfenstern je zu etablierendem
Revier abgesenkt werden. Es ergibt sich dann ein Flachenbedarf von gut 1,5 ha pro
Revier.
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Neuplanung Feldlerchenausgleich “B-Plan Nr. 22 Kassel-Calden*

Grundsatzlich ist eine freie Auswahl zwischen der Methode der Feldlerchenfenster oder
der Bluhstreifen moglich. Als Empfehlung wird die Anlage von Blihstreifen gegeben,
da hierbei der Flachenbedarf je Feldlerchenrevier und damit je ha landwirtschaftlicher
Nutzflache geringer ist als bei der Anlage von Lerchenfenstern - mind. 25% der zu er-
zielenden Feldlerchenreviere sollte durch die Anlage Bliihstreifen hergestellt werden.

Ein sinnvolles Einsetzen der Option Lerchenfenster ist gegeben, wenn das erstellte Ler-
chenfenster tUber eine benachbarte Umgriffsflache verfugt, also Teil einer gré3eren Be-
wirtschaftungseinheit (Schlag) ist. Fir den Fall, dass diejenige Flache, auf der die Ler-
chenmalhahme (CEF-Malinahme) vertraglich gesichert ist, Teil einer gro3eren Bewirt-
schaftungseinheit ist, dirfen Lerchenfenster wie auch Bluhstreifen innerhalb der ge-
samten Bewirtschaftungseinheit sinnvoll angelegt werden - auch in Randlagen der Be-
wirtschaftungseinheit (Schlag).
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(2010): Vogel in Hessen — die Brutvigel Hessens in Raum und Zeit (Brutvogelatlas).
Echzell, 526 S.

HESSISCHE GESELLSCHAFT FUR ORNITHOLOGIE UND NATURSCHUTZ (HGON)
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Wiesbaden.

STAATLICHE VOGELSCHUTZWARTE FUR HESSEN, RHEINLAND-PFALZ UND SAAR-
LAND (VSW) (2010): Grundlagen zur Umsetzung des Kompensationsbedarfes fur die
Feldlerche (Alauda arvensis) in Hessen. Im Auftrag des Hessisches Landesamt fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Wiesbaden, 18 S.
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Handzettel Feldlerchenausgleich

1. HANDZETTEL FELDLERCHENAUSGLEICH

Fur die MaBnahmenflachen gelten folgende fachliche Grundlagen (Quelle u.a. VSW 2010):

Blihstreifen (bei konventionell oder dkologisch wirtschaftenden Betrieben identisch):

* Die Bluhstreifen (je zu ersetzendes Revier 1.000 gm) sind in einer Breite von mind. 9 m und
mind. 50 m Lange herzustellen und entsprechend zu unterhalten. Dabei dirfen auch zwei Ab-
schnitte gebildet werden, die zusammen dann 1000 gm ergeben, diese sind dann aber in
raumlicher Nahe (gleicher Schlag) anzulegen.

Wenn mehrere Blih-Flachen auf einem Schlag angelegt werden sollen, dann miussen, um den
Aspekt der innerartlichen Konkurrenz zu beriicksichtigen, zwischen den einzelnen ,geplanten®
Revierzentren mind. 150 m Abstand gegeben sein. Weiterhin dirfen die Flachen keine sog.
Kulissenndhe aufweisen — ein Mindestabstand von 100 m zu entsprechenden Gebauden oder
Gehdblzbestanden muss gewahrleistet sein.

« Saat: wenn witterungsbedingt mdglich, im Méarz ansonsten bis spatestens Ende April und
zwar mit einer einheimischen, standortheimischen Wildkrautermischung (als Initialsaatmi-
schung eignet sich z.B. die Ansaatmischung ,24 HE - Blihmischung Hessen (HALM), mehr-
jahrig* der Rieger & Hofmann GmbH: https://www.rieger-hofmann.de/rieger-hofmann-shop/mi-
schungen/agrarumweltmassnahmen/he-hessen.html).

e Saatstarke 1 — 1,5 g/m2 (10-15 kg/ha). Ein Zusetzen von Sojaschrot 0.a. als Fiillstoff ist
mdglich, um die Aussaat zu erleichtern. Nach Einsaat Anwalzen des Saatgutes, um Verluste
durch Wind zu vermeiden. Biozideinsatz ist nicht gestattet.

» Die MalRnahmenflachen missen in der Brutzeit der Art, also von Mitte Marz bis Mitte August,
von der Nutzung ausgespart werden. Danach ist eine Nutzung (Mahd oder Mulchen) zur Re-
duzierung der Vegetationshéhe und zur Herstellung von Storstellen nétig. Der Nutzungstermin
ist so zu legen, dass zu Beginn der neuen Brutsaison die Vegetationshéhe zumindest in gro-
Reren Teilbereichen des Bluhstreifens 25 cm nicht Gibersteigen, auch Rohboden sollte vorhan-
den sein und falls nicht durch Nutzung entstanden auch durch gezieltes kleinrAumiges Bear-
beiten geschaffen werden. Das so entstehende Mosaik an unterschiedlich strukturierten
Brachflachen kommt dem Optimalhabitat der Feldlerche recht nahe.

* Nach jeweils maximal 6 Jahren, frihestens jedoch nach 3 Jahren hat ein Umbruch und an-
schlieRende erneute Anlage der Bliihstreifen zu erfolgen (ideale Kulturdauer sind 3 Jahre);
sollte sich im Rahmen eines Monitorings herausstellen, dass sich im Gegensatz zu arten- und
blutenreichen Bestanden artenarme Dominanzbesténde herausbilden, sind die vorgegebenen
Ansaatintervalle im Hinblick auf das Entwicklungsziel zu modifizieren.
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Lerchenfenster:

« jedes Feldlerchenfenster hat eine GréRe von etwa 20 gm und liegt, wenn méglich mind. 25 m
vom Ackerrand entfernt (ndher zum Rand hin nur, sofern dort Graswege angrenzen)

* es darf keine Kulissennéhe vorliegen — ein Mindestabstand von 100 m zu entsprechenden
Gebauden oder Geholzbestanden muss gewahrleistet sein

« Zur Etablierung eines zusatzlichen Reviers der Feldlerche werden im Regelfall 10 Feldler-
chenfenster bendtigt. In der Praxis ist die dazu bendétigte Flache abhangig von der Anzahl der
angelegten Feldlerchenfenster. Als Standardfall wird hier vorgeschlagen:

- bei konventionell wirtschaftenden Betrieben sind etwa 3 Feldlerchenfenster je ha
anzulegen, wodurch eine MalRnahmenflache von gut 3 ha je zu etablierendem Revier
bendtigt wird, dadurch wird auch schon der Aspekt der innerartlichen Konkurrenz be-
achtet.

- bei 6kologisch wirtschaftenden Betrieben, die keinen Einsatz von Herbiziden oder
Insektiziden zulassen bestehen fir die Feldlerche insgesamt glinstigere Bedingun-
gen, wodurch eine mégliche dichtere Besiedlung gegeben ist. In diesem Fall kann die
bendtigte Anzahl auf durchschnittlich fiinf Feldlerchenfenstern je zu etablierendem
Revier abgesenkt werden. Es ergibt sich dann ein Flachenbedarf von gut 1,5 ha pro
Revier.

Grundsaétzlich ist eine freie Auswahl zwischen der Methode der Feldlerchenfenster oder
der Bluhstreifen moéglich. Als Empfehlung wird die Anlage von Blihstreifen gegeben,
da hierbei der Flachenbedarf je Feldlerchenrevier und damit je ha landwirtschaftlicher
Nutzflache geringer ist als bei der Anlage von Lerchenfenstern - mind. 25% der zu er-
zielenden Feldlerchenreviere sollte durch die Anlage Blihstreifen hergestellt werden.

Ein sinnvolles Einsetzen der Option Lerchenfenster ist gegeben, wenn das erstellte Ler-
chenfenster Uber eine benachbarte Umgriffsflache verfiigt, also Teil einer gré3eren Be-
wirtschaftungseinheit (Schlag) ist. Fir den Fall, dass diejenige Flache, auf der die Ler-
chenmalRhahme (CEF-Malinahme) vertraglich gesichert ist, Teil einer groReren Bewirt-
schaftungseinheit ist, dirfen Lerchenfenster wie auch Bluhstreifen innerhalb der ge-
samten Bewirtschaftungseinheit sinnvoll angelegt werden - auch in Randlagen der Be-
wirtschaftungseinheit (Schlag).
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Anhang V.2

Gegenuberstellung Kompensationsflachen 2013- 2021

Stand 28.04.2022

Nr. Lage Ortlichkeit/Ge Flur Flurstick GrolRe GrolRe Maflnahme Status
markung Bestand in Planung in
ha ha
24.03.2013 29.12.2021
1 Stadt Liebenau Zwergen 6 6-20 4,15 MaRnahme Okokonto entfallt
2 Stadt Liebenau Zwergen Abt 73 B | Stadtwald 1,80 0 | MaRnahme Okokonto entfallt
3 Stadt Liebenau Liebenau 5 4 tiw. 4,0 4,0 | manuelle Entbuschung KMR, | steht grundsatzlich noch zur Verfigung;
Unterhaltung fur 30 Jahre
4 Stadt Liebenau Lamerden 8 27/3 5,07 0 | manuelle Entbuschung KMR, | entfallt
5 Stadt Liebenau Lamerden 10 37 0,82 0 entfallt
6 Naturdenkmal Meimbressen 3 69/1 2,1 1,29 | manuelle Entbuschung KMR, | steht grundsétzlich noch zur Verfugung; Biische noch
Unterhaltung fur 30 Jahre vorhanden, Baume zwischenzeitlich entfernt
7 MalRdn. 5,20 0 | Flachenreduzierung im Flachenreduzierung im Gebiet, Entwicklung als Gl
Hauptgeltungsbereich Gebiet,
Flachen fur Malinahmen
Anpflanzungen, RRB
8 Maf3n. 4,6 4,6 | Anpflanzungen Feldgehdlze, | Festsetzung Flachen zum Anpflanzen und fir
Hauptgeltungsbereich offene Flachen RRB etc, MafRnahmen
Flachen fur MalRnahmen zzgl. Unterhaltung 30 Jahre
Anpflanzungen
9 Erdwerk Calden 14,5 0 | Lerchenfenster, steht nicht mehr zur Verfligung
Extensivacker
10 | L3271 Lange 450 0 0 | Stationare steht nicht mehr zur Verfiigung, ohne
m Amphibienleiteinrichtung, Flachenangabe beachten!!
Lange 450 m
11 | Strippelmann Westuffeln 124/2, 1,40 0 | Ext. Ackernutzung stehen nicht mehr zur Verfligung
125/2
12 Riuddenklau Westuffeln 1 70/2 1,75 0 | Teiche umgestalten, Rasen stehen nicht mehr zur Verfigung
Niedermeiser 6 17/1 vernassen
131 Westuffeln 6 9 0 2,92 | Stilllegung Wald Flache Gemeinde steht zur Verfligung
13.2 Westuffeln 6 10 0 0,85 | Stilllegung Wald Flache Gemeinde steht zur Verfligung
13.3 Westuffeln 1 1 0 1,34 | Umwandlung Edelholz Flache Gemeinde steht zur Verfligung
134 Westuffeln 8 29 0 0,74 | stilllegung Wald Flache Gemeinde steht zur Verfligung
135 Westuffeln 20 8 0 0,66 | SchutzmaRnahmen Eichen, Flache Gemeinde steht zur Verfligung
Wacholder
13.6 Obermeiser 5 3716 0 1,09 | Stilllegung Wald Flache Gemeinde steht zur Verfligung
13.7 Ehrsten 4 39/2 Teile 0 0,38 | Stilllegung Wald Flache Gemeinde steht zur Verfligung
14 | Div. Flachen im Eigentum Obermeiser, 0 16,0 | Lerchenfenster, BlUhstreifen, | Entschadigungszahlungen
Calden,
Westuffeln,
Zwischensumme in ha 45,39 33,87




Nr. Lage Ortlichkeit/Ge Flur Flurstick GrolRe GrolRe Maflnahme Status
markung Bestand in Planung in
ha ha
24.03.2013 29.12.2021

Ubertrag in ha 45,39 33,87

15 | Hollenberg Meimbressen 3 24/1 0 1,33 | manuelle Entbuschung KMR,
Unterhaltung fur 30 Jahre
16.1 Meimbressen 3 70 0 1,54 | Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.2 Meimbressen 9 59/1 0 0,85 | Teilflache, Extensivierung Komp.-mafnahme Eigentum Gemeinde
16.3 Westuffeln 20 18 0 1,0 | Teilflache, Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.4 Obermeiser 2 103/1 0 0,32 | Waldrandaufbau Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.5 Obermeiser 2 103/2 0 0,13 | Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.6 Obermeiser 2 494/3 0 0,39 | Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.7 Obermeiser 2 491/3 0 0,36 | Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.8 Obermeiser 5 80/15 0 0,39 | Teilflache, Extensivierung Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
16.9 Ehrsten 1 92/60 0 0,52 | Extensivierung, Entwicklung | Komp.-mafRnahme Eigentum Gemeinde
Feuchtgrinland

17.1 Westuffeln 20 15 0 1,26 | Anlage Streuobstwiese Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
17.2 Westuffeln 19 7 0 0,80 | Anlage Streuobstwiese Komp.-maflinahme Eigentum Gemeinde
18 | Zusatzliche MalRnahmen im 0 (22,0)* | Dachflachenbegriinung Kosten Bauherr, keine Komp.

Gebiet Bestand x ~ 2* | Einzelbaumpflanzungen Kosten Bauherr

Summe in ha 45,39 42,76

* nicht Bestandteil der Flachensumme
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1. Hintergrund — Aufgabenstellung — Vorgehensweise

In der Gemeinde Calden wird 2013 der neue ,Regionalflughafen Kassel-Calden™ in Betrieb
genommen. Gleichzeit wird der bisherige ,Verkehrslandeplatz Kassel-Calden" stillgelegt. Die
Flachen des heutigen Verkehrslandeplatzes sollen dann gewerblich und industriell genutzt
werden. Hierfir sind eine Anderung des Flachennutzungsplanes sowie die parallele
Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich. Die Plane tragen die Bezeichnung
~Interkommunales Gewerbegebiet Calden® bzw. ,Interkommunales Gewerbe- und
Industriegebiet Gemeinde Calden“.

Im Rahmen der Beteiligung der Behdrden und Trager Offentlicher Belange gem. 84 (1)
BauGB wurde durch die Stadt Kassel sowie die Gemeinde Breuna eine Untersuchung
hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen des neuen Gewerbegebiets angemahnt, da
beide Kommunen eine Zunahme der Verkehrsbelastungen in ihren Gebieten erwarten.

Dem entsprechend hat die vorliegende Verkehrsuntersuchung die Zielsetzung durch die
neuen industriellen und gewerblichen Nutzungen induzierten Neuverkehre und die
resultierenden Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Strallennetz abzuschatzen.

Hierzu werden im Folgenden zunachst die neu entstehenden Arbeitsplatze abgeschatzt und
in ein Verkehrsmodell fir die Region Kassel eingespeist. Weiterhin werden auf der Basis der
Arbeitsplatzzahlen das Aufkommen im Besucher-/Kundenverkehr sowie Lkw-Guterverkehr
abgeschatzt.

! vgl. Gemeinde Calden 2012
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2. Lage und Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Das neue ,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Gemeinde Calden liegt
nordwestlich der Stadt Kassel am westlichen Rand des Ortsteils Calden der Gemeinde Calden
(vgl. Abb. 1).

Abb. 1: Lage des Untersuchungsgebiets

4

Kartengrundlage: WWWw.openstreetmap.org

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans fiir das neue Gewerbe- und Industriegebiet
umfasst ,im Wesentlichen den eingezdunten Bereich der Start- und Landebahnen, der
Rollbahnen sowie der umgebenden Griinflachen™ des derzeitigen Verkehrslandeplatzes sowie
einiger zusatzlicher Flachen zur GebietserschlieRung.? Es wird im Nordosten durch die
BundesstraRe B 7 und im Osten/Sudosten durch die vorhandenen Gebdude und das Vorfeld
des Verkehrslandesplatzes begrenzt.

2 Vgl. Gemeinde Calden 2012, S. 4
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Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst insgesamt eine Flache von ca. 73 ha.
Davon konnen etwas mehr als 50 ha gewerblich-industriell genutzt werden. Das Gebiet
untergliedert sich in insgesamt 8 Teilflachen, fur die z.T. unterschiedliche Nutzungen bzw.
Nutzungsdichten vorgesehen sind. Fur die Verkehrsuntersuchung werden diese Flachen
aufgrund der ErschlieBungssituation und der vorgesehenen Nutzung zu 2 Teilgebieten und
fur die Einspeisung in das Verkehrsmodell in zwei Verkehrszellen zusammengefasst (vgl.
Abb. 2, Abb. 3 und Abb. 4).

Abb. 2:  Abgrenzung und Gliederung des Untersuchungsgebiets

Kartengrundlage: Gemeinde Calden 2012
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Abb. 3:  Abgrenzung und Gliederung des Untersuchungsgebiets

Verkehrszelle | Teilgebiet | Teilflache | Bruttobauflache | Nutzung
20608 Gl Sud 1 ca. 20 ha
Gl Nord g ca. 19.8 ha Industriegebiet
4
20607 5
GE Nord 6 ca. 11,6 ha Gewerbegebiet
7
8

Quelle: eigene Zusammenstellung aus Gemeinde Calden 2012, S. 17 sowie nach Angaben des ZRK

Die ErschlieBung des Gewerbe- und Industriegebiets erfolgt im Wesentlichen durch
Anbindungen an die BundesstraBe B 7 sowie die Kreisstralle K 32. Die Teilflache 1 erhélt
daruber hinaus auch eine zuséatzliche Anbindung an die Landesstralle L 3214.

Die genannten Anbindungen wurden ebenfalls in das Verkehrsmodell integriert, um so eine
ausreichend differenzierte Netzabbildung im Raum Calden sicherzustellen (vgl. Abb. 4).

Abb. 4:  Abbildung des Untersuchungsgebiets im Verkehrsmodell

Quelle: eigene Darstellung
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3. Induzierte Verkehrsnachfrage durch das neue
Gewerbe- und Industriegebiet

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen einer gewerblich-industriellen Nutzung des jetzigen
Verkehrslandeplatzes hangt in hohem MafRRe von den konkreten wirtschaftlichen Nutzungen,
d.h. vor allem von den sich ansiedelnden Wirtschaftsbranchen ab. Da hierzu bisher keine
weitergehenden Informationen vorliegen, sind die nachfolgenden Abschatzungen von
Beschaftigtenzahlen und Verkehrsaufkommen mit erheblichen Unsicherheiten behaftet. Die
letztlich berechneten Verkehrsbelastungen kdnnen damit in der Realitdt sowohl um ein
Mehrfaches unter- als auch tberschritten werden.

Die Abschatzungen von Beschéftigtenzahlen und Verkehrsaufkommen wurden mithilfe der
Berechnungsmethodik und Kennwerte des Softwareprogramms ,Ver_Bau — Version 08/2011"
(Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung) von Dr.-Ing.
Bosserhoff durchgefiihrt. Die Berechnungsmethodik sowie die zugehdrigen Richt- und
Erfahrungswerte des Programms basieren im Wesentlichen auf

e dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung
(HSVV)? inklusive der kontinuierlichen Fortschreibungen durch den Programmautor
sowie

e dem Regelwerk der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)”.

Die Berechnungsmethodik und Richtwerte des Programms ,Ver_Bau"™ werden seit 1998 in
der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung u.a. bei Stellungnahmen als Trager
Offentlicher Belange zu Vorhaben der Bauleitplanung bzw. raumordnerischen Verfahren
angewendet. Dartber hinaus wird heute das Programm im gesamten deutschsprachigen
Raum) insbesondere bei Planungsbiros, Kommunen, Straen- und Verkehrsbauverwaltungen
sowie bei Hochschulen eingesetzt.

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des neuen Gewerbe- und Industriegebiets
werden im Folgenden die drei Verkehrssegmente:

e Beschaftigtenverkehr

e Besucher- und Kundenverkehr

e Lkw-Guterverkehr
unterschieden und separat betrachtet.

Grundlage fir die Betrachtung aller drei Verkehrssegmente ist die vorherige Abschatzung der
Beschéaftigtenzahlen des Untersuchungsgebiets.

% vgl. Bosserhoff 2005
“ Vgl. Bosserhoff et al. 2006
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Diesbeziglich weist das Programm Ver_Bau fur Gl-Gebiete eine Beschaftigtendichte
zwischen 10 und 100 Beschaftigten je Hektar Bruttobaulandflache und fir GE-Gebiete eine
Dichte zwischen 30 und 150 Beschéftigten je Hektar aus. Ausgehend von Erfahrungen der
Wirtschaftsforderung Region Kassel GmbH mit den realisierten Beschéaftigtendichten auf
Industrie- und Gewerbeflachen in der Region sowie unter Berlcksichtigung der raumlichen
Lage des Untersuchungsgebiets wurde durch die Fachplanung als regionsspezifischer Ansatz
eine Beschaftigtendichte von 25 Beschaftigten je Hektar vorgegeben.

Ausgehend von den von der Fachplanung Ubermittelten Bruttobauflachen der einzelnen
Teilgebiete ergeben sich damit die folgenden Beschaftigtenzahlen.

Abb. 5:  Abschétzung der Beschéftigtenzahlen in den Teilgebieten

Teilgebiet Beschaftigte
Gl Sud 500
Gl Nord 500
GE Nord 300
Gesamt 1.300

Quelle: eigene Darstellung

Beschiftigtenverkehr

Zur Abschatzung des induzierten Verkehrsaufkommens, der Verkehrsmittelwahl sowie der
Verflechtungsstrukturen (Quelle-Ziel-Beziehungen) im Beschéftigtenverkehr wurden die o.g.
durchschnittlichen Beschaftigtenzahlen in das Verkehrsmodell fir den Prognosefall 2030
eingespeist und eine entsprechende Neuberechnung der Verkehrsnachfrage durchgefthrt.

Im Ergebnis wurde mit dem Verkehrsmodell ein Pkw-Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr von ca. 1.800 Fahrten je Tag (Montag bis Freitag, Quell- und
Zielverkehr) ermittelt.

Zu Kontrollzwecken wurde dartiber hinaus auch mit dem Programm Ver_Bau eine
Verkehrsaufkommensabschatzung durchgefiihrt. Unter Annahme entsprechender Kennwerte
von Ver Bau (85% Anwesenheit, 2,0 Wege je Beschaftigtem und Tag, 95 % MIV-Anteil,
Besetzungsgrad 1,1) ergibt sich ein Aufkommen von ca. 1.900 Fahrten pro Tag, welches das
Ergebnis der Verkehrsmodellberechnungen bestéatigt.

Besucher-/Kundenverkehr und Geschaftsverkehr

Bezuglich des Aufkommens im Geschéaftsverkehr gibt die Software Ver_Bau Spannweiten
zwischen 0,05-1,0 Wegen je Beschaftigtem bei Produktionsstatten bzw. von 0,5-1,5 Wegen
fur Industrie- und Gewerbeparks an. Darauf aufbauend wurde fir die vorliegende
Untersuchung eine Spannweite zwischen 0,1 und 0,9 Wegen je Beschaftigtem angenommen,
womit das Mittel von 0,5 Wegen der fur das benachbarte GE-Gebiet am neuen Flughafen
getroffenen Annahme entspricht.”

® Vgl. Uni Kassel/VKT 2007, S: 24
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Unter Berucksichtigung eines MIV-Anteils von 90 % bis 100 % sowie eines Besetzungsgrades
von 1,1 ergibt sich damit ein Geschaftsverkehrsaufkommen zwischen ca. 110 und ca. 1.060,
d.h. im Mittel von aufgerundet ca. 600 Fahrten pro Tag. Die raumliche Verteilung dieses
Verkehrsaufkommens wurde fir die Fernverkehre anhand der Aufteilung aus den
Prognosematrizen des Landesverkehrsmodells von Hessen Mobil und fur die regionalen
Verkehre anhand der Einwohner- und Arbeitsplatzverteilung vorgenommen.

Lkw-Giiterverkehr

Bezuglich des Aufkommens im Giterverkehr gibt die Software Ver_Bau fir
Produktionsbetriebe eine Spannweite zwischen 0,1 und in einzelnen Branchen bis Uber 4
bzw. 5 Lkw-Fahrten je Beschaftigtem bzw. von 0,6-0,8 Lkw-Fahrten fir Industrieparks an.
Der Kennwert liegt fur die meisten Produktionsbranchen unter 1 Lkw-Fahrt je Beschéaftigtem.

Darauf aufbauend wurde fur die Gl-Flachen eine Spannweite zwischen 0,2 und 0,8 Lkw-
Fahrten je Beschaftigtem angenommen. Fur die GE-Flachen wurde entsprechend der
Annahme fir das benachbarte GE-Gebiet am neuen Flughafen ein Wert von 0,3 Lkw-Fahrten
pro Beschéaftigtem angenommen.

Damit ergibt sich ein tagliches Lkw-Verkehrsaufkommen durch das neue Gewerbe- und
Industriegebiet zwischen ca. 300 und ca. 1.100 Fahrten, d.h. im Mittel von aufgerundet ca.
700 Lkw-Fahrten pro Tag. Die raumliche Verteilung dieses Verkehrsaufkommens wurde
fur die Fernverkehre anhand der Aufteilung aus den Prognosematrizen des
Landesverkehrsmodells von Hessen Mobil und fir die regionalen Verkehre anhand der
Arbeitsplatzverteilung in der Region vorgenommen.

_10_
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4. Veranderungen der StraBBennetzbelastungen

Zur Ermittlung der aus dem neuen Gewerbe- und Industriegebiet resultierenden
Veranderungen bei den StralRennetzbelastungen wurden mit dem Verkehrsmodell ein
Planungsnulifall (Trend 2030 ohne Gewerbe- und Industriegebiet) und ein Planungsmitfall
(Trend 2030 mit Gewerbe- und Industriegebiet) berechnet. Bei beiden Féllen wurde die
allgemeine, trendgemafRe Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung sowie die Entwicklung
der Verkehrswege bis zum Jahr 2030 bertcksichtigt.

Sowohl die Verkehrsnachfrage im Planungsnullfall wie auch die Verkehrsnachfrage des
Planungsmitfalls (unter Bertcksichtigung der Ergebnisse des Kapitels 3) wurden mithilfe der
Verkehrsplanungssoftware PTV-VISUM auf das StraBennetz ,umgelegt", um so die
Veranderungen der Stralennetzbelastungen zu bestimmen. Die Ergebnisse dieser
Umlegungsrechnungen sind in den nachfolgenden Abbildungen 6 bis 7 dargestellt.

Die Modellergebnisse zeigen, dass aufgrund des neuen Gewerbe- und Industriegebiets
Mehrbelastungen im StraBennetz insbesondere auf der BundesstraBe B 7 und der
Landesstrale L 3217 (Rasenallee) von/nach Calden und durch das Kasseler Stadtgebiet zu
erwarten sind. Weiterhin weist die Route Uber die Landesstralen L 3214 und L 3220 (Calden,
Zierenberg, Ehlen) deutlichere Mehrbelastungen gegeniber dem Planungsnulifall auf.

Die Mehrbelastungen auf der Bundesstral’e B 7 westlich von Calden in/aus Richtung Warburg
sowie auf der L 3233/B 83 in/aus Richtung Grebenstein/Hofgeismar und der L 3233 in/aus
Richtung Immenhausen/Hann. Minden sind hingegen von relativ geringem Umfang
(ca. 200 Kfz/24h an einem Werktag von Montag bis Freitag). Fur das Gebiet der Gemeinde
Breuna (LandesstraBen L 3080 und L 3312) zeigen die Berechnungen hingegen nur sehr
geringe Mehrbelastungen im Bereich von weniger als 100 Kfz/24h.

Wie aus der Abbildung 7 deutlich wird resultieren die Mehrbelastungen im Straflennetz
insbesondere auf der Bundesstral’e B 7 von/nach Calden und durch das Kasseler Stadtgebiet
aus einer Zunahme des Lkw-Verkehrs. So ist auf der Holldndischen Strae mit einer
Zunahme des Lkw-Aufkommens um ca. 400 Lkw/24h gegenliber dem Planungsnullfall zu
rechnen. Dieser Strom setzt sich innerhalb des Stadtgebiets Uber die beiden Fuldabriicken
und dann auf der Dresdner StraBe (+100 Lkw/24h) und die Bundesstrale B 83
(+100 Lkw/24h) fort.
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Verkehrsuntersuchung
Interkommunales Gewerbegebiet Calden

Abb. 6: Zusétzliches Kfz-Verkehrsauftkommen im StralSennetz durch das neue Gewerbe-
und Industriegebiet Calden (DTV,s in Kfz/24h)

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 7: Zusétzliches Lkw-Verkehrsaufkommen im StralSennetz durch das neue Gewerbe-
und Industriegebiet Calden (DTV,s in Lkw/24h)

Quelle: eigene Darstellung
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1.0

1

VORBEMERKUNG / ANLASS

Die Gemeinde Calden plant auf dem Gelande des ehemaligen Verkehrslandeplatzes
Kassel-Calden die ErschlieBung eines interkommunalen Gewerbeparks. Der
geplante Gewerbepark ,Kassel Airport” liegt westlich der Gemeinde Calden in der
Region der Stadt Kassel.

Die verkehrliche ErschlieBung des zukilinftigen Gewerbegebietes erfolgt Gber die
BundesstraRe 7, die Landesstralle 3214 und die Kreisstralle 32. Die wesentliche
Anbindung des Gebietes ist Uber die Bundesstralle 7 vorgesehen. Dazu ist geplant,
zum einen den Kreisverkehrsplatz nahe des neuen Verkehrsflughafens Kassel Airport
um einen flnften Knotenpunktarm zu erweitern und zum anderen eine Abbiegespur
von der Bundesstral’e 7 in das Plangebiet zu errichten. Die Anbindungen an die
Landesstralle 3214 und die Kreisstralle 32 sind als klassische T-Einmindungen
beabsichtigt.

Im Februar 2021 wurde eine erste Ausfertigung des Verkehrsgutachtens an Hessen
Mobil, Strallen und Verkehrsmanagement Kassel Ubersendet. In dem 1.
Deckblattverfahren des Verkehrsgutachtens wurden die nachstehenden Planfalle
hinsichtlich der Qualitat des Verkehrsablaufs untersucht:

- Null-Variante: Analyse der gegenwartigen Verkehrssituation am
Kreisverkehrsplatz der Bundesstrale 7 / Fieseler-Storch-Strale.

- Planfall 1: Untersuchung des Kreisverkehrsplatzes unter
Bertcksichtigung der Verkehrsbelastung durch die Erschliefung der
Ortsumgehung Calden.

- Planfall 2: Untersuchung des Kreisverkehrsplatzes mit der
prognostizierten Verkehrsbelastung durch die ErschlieBung des
Gewerbeparks ,Kassel Airport, dem Anschluss des funften
Knotenpunktarms und unter der Verkehrsbelastung durch die
Ortsumgehung Calden.

- Planfall 3: Betrachtung der Einmindungen an der Landesstralte 3214
und der Kreisstralte 32 unter der Verkehrsbelastung des Gewerbeparks
Kassel Airport im Endausbau.
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Mit Rickmeldung von Hessen Mobil, StralRen- und Verkehrsmanagement Kassel
wurden per E-Mail vom 05.03.2021 zusatzliche Hinweise und Voraussetzungen zur
Genehmigung der geplanten Anschlisse des Gewerbeparks ,Kassel Airport® an das
Ubergeordnete Strallenverkehrsnetz genannt.

Darin wurde gebeten, die Grundlagendaten fir die Untersuchung der
Leistungsfahigkeit hinsichtlich der Beschrankungen des Flugverkehrs aufgrund der
COVID-19 Pandemie zu Uberarbeiten. Zudem wurde gebeten, den Planungshorizont
auf das Jahr 2035 zu erweitern.

Fir die Fortschreibung und Aktualisierung des Verkehrsgutachtens wurden fiir das 2.
Deckblattverfahren folgende Punkte Gberarbeitet:

- Erweitern des Prognosehorizonts auf das Jahr 2035.

- Anpassung der Verkehrsprognose am Knotenpunktarm ,Kassel Airport*
des KVPs aufgrund der Beschrankungen der COVID-19 Pandemie auf
den Flugverkehr und dem damit einhergehenden Einfluss auf den
Fahrzeugverkehr des Flughafens.

- Untersuchung der Leistungsfahigkeit mit Berlcksichtigung eines
Bypasses an der Knotenpunktzufahrt B7 Ost (aus Ortslage Calden)
nach Ortsumgehung Calden um vorhandenes Potential aufzuzeigen.

Des Weiteren bittet Hessen Mobil Strallen- und Verkehrsmanagement um
Moglichkeiten und MaRnahmen zur Regulierung und Abwicklung des
Verkehrsablaufs durch eine mogliche OPNV-ErschlieRung sowie durch ein
Radverkehrskonzept aufzuzeigen.

Fir die Qualitatsbeurteilung wird in der Berechnung nach dem Verfahren des
Handbuchs fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 20151 der
Stauraumbedarf, die Wartezeiten und die Leistungsfahigkeit ermittelt.

Das Ingenieurbliro OPPERMANN GmbH ist beauftragt worden die
Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 durchzufihren. Die einzelnen
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen werden anhand der in HBS 2015 aufgefihrten
Verfahren anhand von Pkw-Einheiten ausgeflihrt.

T Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen — HBS, Koln 2015

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



3.03.01_Entwurf

11.2020

OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: inffo@oppermann-ingenieure.de

2.0

2.1

3

METHODISCHE VORUBERLEGUNGEN

Ermittlung der Grundlagendaten

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit eines Knotens nach HBS 2015 sind die
entsprechenden Belastungsdaten als Grundlage notwendig. Diese missen in
Knotenstromen fir die Spitzenstunde vorliegen.

Hierzu erfolgte eine Verkehrszahlung am 20.10.2020 an dem Kreisverkehrsplatz
Bundesstral’e 7 / Fieseler-Storch-Stralle und an dem Knotenpunkt Bundesstrale 7 /
Kreisstralle 32 / Fieseler-Storch-Stralle. Des Weiteren wurde eine Referenzzahlung
am Querschnitt der Bundesstralle 7 durchgefihrt um eine mégliche Einflussnahme
des Lock-Downs aufgrund der COVID-19 Pandemie auf den Verkehr ermitteln zu
kénnen. Die Verkehrszahlungen erfolgten zu den Zeiten von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr.
Die Daten der Zahlungen sind in den Anlagen ersichtlich.

Die Belastungsdaten der LandesstraBe 3214 resultieren aus einer
Verkehrsuntersuchung von Hessen Mobil vom 11.06.2014 und 12.06.2014. Diese
sind ebenfalls in den Anlagen zu finden.

Das Planungsgebiet ist in der folgenden Abbildung 1 zu sehen:

Abbildung 1: Planungsgebiet
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Die Grundklassifizierung erfolgte nach TLS 20122 (Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung; Technische Lieferbedingungen fur Streckenstationen,
TLS 2012, Berlin 2012), siehe hierzu nachfolgende Tabelle 1:

Tabelle 1: Grundklassifizierung nach TLS 2012

Die Fahrzeuggruppen werden anschlieRend mit einem Bewertungsschlissel nach
HBS 2015 in Pkw-Einheiten umgerechnet, mit denen die Berechnung der zu
erwartenden Qualitatsstufen durchgefuhrt wird. In der Tabelle 2 sind die
Umrechnungsfaktoren abgebildet.

Tabelle 2: Umrechnung von Fahrzeugtypen in Pkw-Einheiten nach HBS
2015

Faktoren fiir die Umrechnung der Verkehrsstarken in Pkw-Einheiten

Rad Krad Pkw Lkw Lz
0,5 1,0 1,0 1,5 2,0

2 Ebenda, S. 141
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In den nachfolgenden Abbildungen 2 und 3 ist der Fahrzeugverkehr am Knotenpunkt

BundesstralRe 7 / Kreisstralte 32 / Fieseler-Storch-Stralle und am Kreisverkehrsplatz

B7 /| Fieseler-Storch-Stralke am Erhebungstag dargestellt.
Spitzenstunde ist von 16:00 bis 17:00 Uhr.

Die maligebende

Abbildung 2: VZ KP Hollandische Str. (B7) / K32 / Fieseler-Storch-Str.
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Abbildung 3: VZ KVP Hollandische Str. (B7) / Fieseler-Storch-Str.
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In Abbildung 4 ist der Fahrzeugverkehr der LandesstralRe 3214 aus der
Verkehrsuntersuchung von Hessen Mobil vom 11.06.2014 zu sehen. Die
malfigebende Spitzenstunde ist ebenfalls von 16:00 Uhr — 17:00 Uhr.

Abbildung 4: Verkehrsuntersuchung LandesstraBe 3214 11.06.2014
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Einfluss der COVID 19-Pandemie

Aufgrund des Lock-Downs infolge der COVID-19 Pandemie ist anzunehmen, dass es
zum Datum der Verkehrszahlung zu Einwirkungen des Verkehrs gekommen sein
kann. Um eine Abweichung der Verkehrsstarke ermitteln zu kénnen, wurde eine
Vergleichszahlung an der Messstelle der Bundesstralle 7 aus der
Verkehrsmengenkarte 2015 von Hessen Mobil nérdlich des Plangebiets durchgefihrt.
Die Zahlung wurde anschlieBend mit dem Wert aus der Verkehrsmengenkarte —
hochgerechnet auf das Jahr 2020 — verglichen, um eine prozentuale Abweichung
ermitteln zu kdnnen. Es wurde allerdings festgestellt, dass der DTV-Wert der
Verkehrszahlung hoher ist als der Wert der Verkehrsmengenkarte. Demnach ist es
zur Zeit der Verkehrszahlung zu keinem Einfluss durch die Pandemie gekommen und
die Verkehrszahlung kann fur die weiteren Berechnungen nach HBS 2015 verwendet
werden. Der Vergleich der DTV-Werte und der prozentualen Differenz ist in der
nachfolgenden Tabelle 3 dargestellt:

Tabelle 3: Referenzzahlung QS Hollandische StraBe (B7)

QS Hollandische StraBe (B7) - Referenzzahlung

Referenzzahlung Verkehrsmengenkarte 2015 | Prozentuale Differenz
Datum: Dienstag, 20.10.2020 | hochgerechnet auf 2020

DTV =8970 Kfz/ 24 h
DTVEV) = 1157 Kfz / 24 h DTV = 538 Kfz /24 h + 115,06%

DTV =7437 Kfz/ 24 h +20,61%

Infolge der COVID-19 Pandemie ist es auflerdem zu Einschrdnkungen im
Flugverkehr gekommen, die sich ebenfalls auf den Ziel- und Quellverkehr des
Flughafens Kassel auswirken. Um die Unterschiede der Verkehrsbelastungen des
Knotenpunktarms ,Kassel Airport“ am Kreisverkehrsplatz abzubilden, wurden die
DTV-Werte der Verkehrszahlung mitden DTV-Werten des Planfeststellungsverfahren
,Neubau der B7,e als Ortsumfahrung der Gemeinde Calden, der Landesstralle
321460 und der Kreisstrale 47... — Verkehrsbelastungen 2020“ verglichen.
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Aus den Daten der Verkehrszdhlung von 20.10.2020 ergeben sich fir den
Knotenpunktarm des KVPs ein DTV-Wert von 939 Fahrzeuge. Der DTV-Wert des
Planfeststellungsverfahren beziffert sich auf 4.810 Fahrzeuge. Dies entspricht einer
Erhdhung von rd. 500%. Das Planfeststellungsverfahren bezieht sich auf den
Endausbau des Flughafens. Zum gegenwartigen Zeitpunkt der Objektplanung ist
nicht absehbar, wann der Endausbau des Flughafens abgeschlossen sein wird.

Zudem ist in dem Planfeststellungsverfahren der Anschluss des Airports Kassel an
den Knotenpunkt B7/K32 nicht betrachtet worden. Die Ergebnisse der
Verkehrserhebung ergeben dort eine Aufteilung der Verkehrsbelastung von 75% auf
den Kreisverkehrsplatz und von 25% auf den Anschluss am Knotenpunkt B7/K32.
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PROGNOSEVERKEHRSBELASTUNG

Planungshorizont 2035

Die Daten der Verkehrserhebung werden auf den Planungshorizont 2035
hochgerechnet. Die prognostizierte Verkehrserhohung basiert auf dem derzeit
gultigen Bundesverkehrswegeplan 2030 und der Verkehrsverpflechtungsprognose
2030. Demnach wachst die Verkehrsleistung zwischen 2010 und 2030 um 9,90% (LV)
und um 38,90% (SV).

Fir die Anpassung des Planungshorizonts auf das Jahr 2035 wird ein linearer Anstieg
der Verkehrsleistung Uber das Jahr 2030 hinaus angenommen. Folglich erhéht sich
das Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2035 um weitere 2,475% (LV) bzw. 9,725%
(SV).

Dementsprechend werden fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit die
Grundlagendaten um

- LV:+7,425%
- SV:+29,175%

hochgerechnet.

Verkehrserzeugung / Neuverkehre

Aus der Erschliefung des Gewerbeparks muss der Ziel- und Quellverkehr ermittelt
werden. Diese werden anhand des Merkblattes ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“3 sowie der erhobenen Grundlagendaten
bestimmt.

Entsprechend des Bebauungsplans teilt sich das Planungsgebiet in die Gebietstypen
.Industriegebiet® (Gl), ,Gewerbegebiet* (GE) und ,eingeschranktes Gewerbegebiet"
(GEe) auf. Die Flachenbilanzierung? ist in der nachfolgenden Tabelle 4 zu sehen.

3 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen - FGSV, Kéln 2006

4 Begriindung B-Plan Nr. 22 ,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel — Calden®, Planungsstand 2013,

S. 16
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Tabelle 4: Flachenbilanzierung nach Gebietstyp

Gebietstyp Fliche [m?] | Fliche [ha]
Industriegebiet / Gewerbegebiet GRZ 0,8 388.680,00 38,87
Gewerbegebiet / eingeschrinktes Gewerbegebiet GRZ 0,6 115.650,00 11,57
504.330,00 50,43

Verkehrsrelevante BasisgroRen:

Beschéftigtenverkehr

Beschaftigtendichte (Punkt 3.4.3, mit Tabelle 3.1)
GE = 50 — 150 Beschaftigte / ha

Gl =10 — 100 Beschaftigte / ha

Fir die Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert der Beschaftigtendichte
verwendet. Demnach ergeben sich folgende Werte:

GE = 100 Beschaftigte / ha
Gl = 55 Beschéftigte / ha
Spezifische Wegehaufigkeit (Punkt 3.4.3)
- Produktionsbetriebe und Transportgewerbe
2,0 — 2,5 Wege pro Werktag
=20

Modalsplit - Anteil MIV an Wegen (Punkt 3.4.4)
- Uberwiegend MIV-orientiert, in der Regel 90,00 %

= 90,00 %

3.03.01_Entwurf
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Besetzungsgrad (Punkt 3.4.5)

=11
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Kunden- und Besucherverkehr

Spezifische Kunden- und Besucherdichte (Punkt 3.4.7, mit Tabelle 3.11)

- Kundenwege pro Beschaftigten fur verschiedene Nutzung in Gewerbegebieten
0,5 — 1,0 Wege pro Beschéftigten
=05

Anteil MIV an Wegen (Punkt 3.4.8)

= 100,00 %

Besetzungsgrad (Punkt 3.4.9)

1,0-11

=11

Wirtschaftsverkehr

Interner und externer Wirtschaftsverkehr (Punkt 3.4.11)

- Interner Wirtschaftsverkehr ist in Produktionsbetrieben durch niedrige Werte
gekennzeichnet

0,5-20
=05

- Externer Wirtschaftsverkehr wird mit einem Zuschlag von 5,00 % bis 30,00 % auf
den internen Wirtschaftsverkehr ermittelt, Produktionsbetriebe erreichen deutlich
hohere Werte

= 50,00 %

- SV-Anteil
=70,00 %

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0OP00308099).DOCX V 20.078 PB



OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
inffo@oppermann-ingenieure.de

E-Mail:

12
Tabelle 5: Anzahl Fahrten pro Tag nach Gebietstyp
Zuschlag fur A
Parzelle N-Art Gr"und- GRzZ Ve Sl Personen Al externen MIVan | Besetzungs- Fahrten/Tag
flache erzeuger Wege/Person . Wegen grad
Wirtschaftsverkehr (%]
(0]
Beschaftigte 2136 2,00 - 90 1,10 3496
1 Gl 38,84 ha 0,8 Kunden - 0,50 - 100 1,10 971
Wirtschaft - 0,50 50,00 100 1,00 1602
Beschaftigte 1157 2,30 - 90 1,10 2177
2 GE / GEe 11,57 ha 0,6 Kunden - 0,50 - 100 1,10 526
Wirtschaft - 0,50 50,00 100 1,00 868
9640
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Verkehrsanteile, bezogen auf 7173 Fahrten/Tag Gesamt Kfz Anteil Pkw Anteil Schwerverkehr
Stundenintervall . ) ] ) ) ) ) ) ) ) ]
Quell-V Ziel-V Quell-v Ziel-V Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M. | Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M. | Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M.
[%] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz]
14 - 15 Uhr 6,00 5,40 430 387
15-16 Uhr 7,00 1,75 502 126 592 201 592 201 0 0
16-17 Uhr 11,75 1,25 843 90

Tabelle 7: Ziel- und Quellverkehr der maBgebenden Bemessungsverkehrsstarke - Wirtschaftsverkehr

Verkehrsanteile, bezogen auf 2471 Fahrten/Tag Gesamt Kfz Anteil Pkw Anteil Schwerverkehr
Stundenintervall . . . . . ) , , . . .
Quell-V Ziel-V Quell-V Ziel-V Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M. | Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M. | Quell-Vi.M. | Ziel-Vi.M.
[%] [KfZ] [KfZ] [KfZ] [KfZ]
14 - 15 Uhr 5,60 6,00 138 148
15-16 Uhr 7,00 7,75 173 192 176 169 53 51 123 118
16 -17 Uhr 8,75 6,75 216 167
Tagesganglinien flur spezifischen Fahrtzweck nach Punkt 7.3
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Daraus ergibt sich folgender Ziel- und Quellverkehr:

Quellverkehr:
LV:
SV:

Zielverkehr:

LV:
SV:

645 Fahrzeuge pro Stunde

123 Fahrzeuge pro Stunde

251 Fahrzeuge pro Stunde

118 Fahrzeuge pro Stunde

14

Fir die Aufteilung des Ziel- und Quellverkehrs wird die Flachenbilanzierung des

Gewerbegebiets in drei Teilbereiche eingeteilt, die der jeweiligen Anbindung

zugeordnet werden.

Der Ziel- und Quellverkehr wird durch die prozentuale

Flachenzerlegung auf die Anbindungen aufgeteilt. Die Flachen sind in der folgenden

Abbildung 5 zu sehen:

Abbildung 5: Einteilung des Z.- und Q.-Verkehrs nach prozentualer

Flachenzerlegung
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3.3 Verkehrsbelastungen Ortsumgehung Calden

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelastungen durch die Freigabe der Ortsumgehung
Calden wird das Planfeststellungsverfahren ,Ausbau der Bundesstralle 7-neu als
Ortsumfahrung der Gemeinde Calden, der Landesstral’e 3214-neu, der Kreisstralie
47-neu und der Kreisstralte 48-neu — Verkehrsbelastungen 2020, beauftragt durch
das Amt fur StralRen- und Verkehrswesen Kassel, zu Grunde gelegt.

Die Verkehrsbelastungen am Querschnitt der Ortsumgehung Calden ergeben fir den
Planfall 2020:

DTV = 16.620 Fz
DTV®Y) = 920 Fz

SV-Anteil= 5,53 %

5 Verkehrsplanung Koéhler und Taubmann GmbH, beauftragt: Amt fir StraBen- und Verkehrswesen Kassel,
Frankfurt/Main, 2008

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



3.03.01_Entwurf

11.2020

OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: inffo@oppermann-ingenieure.de

16

Die Aufteilungen der Verkehrsbelastung in die Knotenstrome ist in der Abbildung 6 zu
sehen:

Abbildung 6: Knotenstromaufteilung OU Calden Planfeststellungsverfahren
Planfall
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Des Weiteren ergibt sich aufgrund der Freigabe der Ortsumgehung Calden eine
Verkehrsumverteilung fir den Querschnitt B7 Ost. Demnach verringert sich die
prognostizierte Verkehrsbelastung von 12.350 Fahrzeuge auf 6.600 Fahrzeuge, was
einer Reduzierung von 46,56 % entspricht. Die Querschnittsbelastungen sind in den
nachsten Abbildungen 6 und 7 zu sehen:

Abbildung 7: Prognoseverkehrsbelastung 2020 Planfeststellungsverfahren
Null-Variante

Abbildung 8: Prognoseverkehrsbelastungen 2020 Planfeststellungsverfahren
Planfall
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3.4 Prognoseverkehrsstarke an Knotenpunkten / Anschliissen

Aus der Verkehrserhebung, dem Ziel- und Quellverkehr, der Verkehrsumverteilung durch die Ortsumgehung Calden und der
Verkehrserhdhung des Knotenpunktarms ,Kassel Airport* aufgrund des Vergleichs mit dem Planfeststellungsverfahren ergeben

sich folgende knotenstrombezogene Bemessungsverkehrsstarke an den Knotenpunkten / Anschllissen:

3.41 Einmiindung Plangebiet Nord

Knotenstrome: Resultierender Z.- & Q.-Verkehr aus Gewerbegebiet flir Einmtndung Nord (20,00%)
Strom 2: K32 West nach K32 Ost
Strom 3: K32 West nach Plangebiet Quellverkehr 153 Fz/Std. SV-Anteil Ziel und Quellverkehr: 16%
Strom 4: Plangebiet nach K32 West Zielverkehr 74 Fz/Std.
Strom 6: Plangebiet nach K32 Ost
Strom 7: K32 Ost nach Plangebiet Aufteilung des Ziel- & Quellverkehrs:  95% in Richtung Osten
Strom 8: K32 Ost nach K32 West 5% in Richtung Westen
Rad | Krad | Pkw | Bus | Lfw | Lkw | Lz Rad | Krad | Pkw | Bus | Lfw | Lkw | Lz
Strom 2 Strom 6
ol o4 1]4]0]o0 0] o |12] 0] o0 ]23] 0
Strom 3 Strom 7
ol o[3]olo]1]o0 o] o[s59]o0]o]11]o0
Strom 4 Strom 8
ol ole]olo]1]o ol o[s1]4]3]1]o0
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3.4.2

Knotenstrome:

Einmiindung Plangebiet Sud

19

Resultierender Z.- & Q.-Verkehr aus Gewerbegebiet flir Einmtndung Sud (30,00%)

Strom 1: L3214 West nach Plangebiet

Strom 2: L3214 West nach L3214 Ost
Strom 8: L3214 Ost nach L3214 West

Strom 9: L3214 Ost nach Plangebiet

Strom 10: Plangebiet nach L3214 Ost

Strom 12: Plangebiet nach L3214 West

Quellverkehr 230 Fz/Std.
Zielverkehr

Aufteilung des Ziel- & Quellverkehrs:

111 Fz/Std.

Rad | Krad | Pkw |Bus | Lfw | Lkw | Lz

Rad | Krad | Pkw | Bus | Lfw | Lkw | Lz |

Strom 1

o] o | 37 |ofo]7]o
Strom 2

o| o |18 ]o]lo24]0
Strom 8

o] o | 1w3]0]o]23]0

Strom 9 ‘
o| o |s6] 0] of11] o]
Strom 10 |
ol o|7w]o|lof[15] 0]
Strom 12 ||

o]l o 16| 0] o0]22] o0
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343 Kreisverkehrsplatz B7

Knotenstrome:

Strom 1: B7 West nach Kassel Airport
Strom 2: B7 West nach OU Calden
Strom 3: B7 West nach B7 Ost

Strom 4: B7 West nach Plangebiet

Strom 5: Plangebiet nach B7 West

Strom 6: Plangebiet nach Kassel Airport
Strom 7: Plangebiet nach OU Calden
Strom 8: Plangebiet nach B7 Ost

Strom 9: B7 Ost nach Plangebiet

Strom 10: B7 Ost nach B7 West

Strom 11: B7 Ost nach Kassel Airport
Strom 12: B7 Ost nach OU Calden
Strom 13: OU Calden nach B7 Ost
Strom 14: OU Calden nach Plangebiet
Strom 15: OU Calden nach B7 West
Strom 16: OU Calden nach Kassel Airport
Strom 17: Kassel Airport nach OU Calden
Strom 18: Kassel Airport nach B7 Ost
Strom 19: Kassel Airport nach Plangebiet
Strom 20: Kassel Airport nach B7 West

20

Resultierender Z.- & Q.-Verkehr aus Gewerbegebiet flir KVP (50,00%)

Quellverkehr
Zielverkehr

Aufteilung des Ziel- & Quellverkehrs:
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384 Fz/Std.
185 Fz/Std.

SV-Anteil Ziel und Quellverkehr: 16%
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20% in Richtung Westen
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Rad | Krad | Pkw | Bus | Lfw | Lkw | Lz Rad | Krad | Pkw | Bus | Liw | Lkw | Lz
Strom 1 Strom 11

o] ofl12]o0]5]0]o0 0] o]s5]13]o0]o]o
Strom 2 Strom 12

0] o347/ o0]o22]o0 o]l of71]o0]o] 4]0
Strom 3 Strom 13

o | 1 |165] 1 [12]10] 5 ol oles]o]o]l4a]o
Strom 4 Strom 14

o] o3| o]o|ls6]o0 0] o5 ]o0o]ol11]o0
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o] o6 o]ol12]o0 0] o [3¢1]o]o]22]o0
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ol o]l 1]oflo]o]o ol ol43]lo]o]l2]o0
Strom 7 Strom 17

0] o122/ 0]o0]23]0 0] of42]/o0f]o]2]o0
Strom 8 Strom 18

0] o132/ 0]o0]25]0 o] ols7|13]3][3]o0
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Strom 10 Strom 20
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4.1
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LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte erfolgt mit
den Programmen KNOBEL 7.1.16 bzw. KREISEL 8.2.8 (BPS GmbH, 2018). Die
jeweilige Software berechnet und bewertet die Leistungsfahigkeit mittels Berechnung
nach dem Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015.

Die Formblatter nach HBS 2015 und die Erlduterungen zu den einzelnen
Qualitatsstufen sind im Anhang dargestellt. Es wurde jeweils zu der ermittelten
Spitzenstunde die Leistungsfahigkeit berechnet. Der Knotenarm mit der maximalen
mittleren Wartezeit legt die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunkts fest.

Null-Variante: Analyse der Verkehrssituation im Bestand

Die Analyse der gegenwartigen Verkehrssituation am Kreisverkehrsplatz B7 /
Fieseler-Storch-StralRe ergibt fir den KVP die Qualitatsstufe A. Die maximale
mittlere Wartezeit betragt 7,4 Sekunden. Die Rickstaulange im 95%-Quantil am
Knotenpunktarm 2 (B7 Ost) belauft sich auf 4 Fahrzeuge, was einer Lange von 24
Metern entspricht.

Der Kreisverkehrsplatz kann den Verkehr leistungsgerecht abwickeln und es entsteht
kein schadlicher Ruckstau.
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Abbildung 9: HBS-Berechnung KVP Null-Variante

Abbildung 10: Verkehrsdiagramm KVP Null-Variante
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Planfall 1: KVP mit Berucksichtigung der Ortsumgehung
Calden

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrsplatzes unter
Berucksichtigung der Freigabe der Ortsumgehung Calden und der damit
verbundenen Umverteilung des Verkehrs auf der Bundesstrale 7 ergibt fur den KVP
die Qualitatsstufe B. Die Wartezeit am Knotenpunktarm 2 betragt 14,1 Sekunden.
Der Ruickstau belauft sich in 95% aller Falle auf 7 Fahrzeuge. Dies entspricht der
Lange von 42 Metern. Den Verkehr durch Freigabe der Ortsumgehung Calden kann
der Kreisverkehrsplatz leistungsgerecht abwickeln. Die Rickstaulangen sind gering
und es entstehen keine langen Wartezeiten.

Abbildung 11: HBS-Kurzform KVP Planfall 1
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Abbildung 12: Verkehrsdiagramm KVP Planfall 1

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



3.03.01_Entwurf

11.2020

OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: inffo@oppermann-ingenieure.de

4.3

26

Planfall 2: KVP mit Z.- und Q.-Verkehr aus Plangebiet und
Berucksichtigung der OU Calden

Planfall 2 des Verkehrsgutachtens behandelt die Leistungsfahigkeitsuntersuchung
des Kreisverkehrsplatzes unter der Bemessungsverkehrsstarke durch die Freigabe
der Ortsumgehung Calden und dem Ziel- und Quellverkehr durch die Erschliefung
des interkommunalen Gewerbeparks auf dem Gelande des ehemaligen
Verkehrslandeplatzes Kassel Calden. Die Anbindung des Gewerbegebietes erfolgt
durch die Erweiterung des Kreisverkehrsplatzes um einen flinften Knotenpunktarm
und durch eine Ausfadelungsstreifen auf der Bundesstralle 7 in das Planungsgebiet.
Fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrsplatzes wird eine
Worst-Case-Betrachtung behandelt, in der der gesamte Zielverkehr des
Einzugsbereichs KVP Uber den finften Knotenpunktarm gefiihrt wird.

Fir den Planfall 2 wird zusatzlich die Leistungsfahigkeit des KVPs mit einem Bypass
an der Knotenpunktzufahrt B7 Ost (aus Ortslage Calden) nach OU Calden
durchgefiihrt, um das vorhandene Potential zur weitergehenden Verbesserung der
Qualitatsstufe aufzuzeigen.

Fir den Planfall 2 ohne Bypass ergibt die Berechnung der Leistungsfahigkeit unter
der Annahme der Worst-Case-Betrachtung die Qualitatsstufe D. Die maximale,
mittlere Wartezeit betragt 40,50 Sekunden. Die Riickstaulange betragt fir die Zufahrt
3 (Bundesstralle 7 — Ost) 16 Fahrzeugeinheiten, was zu einer Lange von 96 Metern
resultiert.

Abbildung 13: HBS-Berechnung KVP Planfall 2 — ohne Bypass

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



3.03.01_Entwurf

11.2020

OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: inffo@oppermann-ingenieure.de

27

Mit Bypass an der Knotenpunktzufahrt B7 — Ost verbessert sich die Leistungsfahigkeit
auf die Qualitatsstufe C. Die Wartezeit betragt hierbei 23,4 Sekunden. Der maximale
Ruckstau verkirzt im 95%-Quantil betragt an der Knotenpunktzufahrt OU Calden 10
Fahrzeuge, was einer Lange von 60 Metern entspricht.

Abbildung 14: HBS-Berechnung KVP Planfall 2 - mit Bypass
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Abbildung 15: Verkehrsdiagramm KVP Planfall 2
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Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit des KVPs unter Einfluss des
Ausfadelungsstreifens in das Plangebiet belauft sich ebenfalls auf die Qualitatsstufe
D. Die maximale, mittlere Wartezeit ist 40,5 Sekunden. Die Rlckstaulange betragt fur
die Zufahrt 3 (Bundesstralle 7 — Ost) 16 Fahrzeugeinheiten. Dies entspricht 96 Meter.
Durch die Berechnung mit Einfluss des Ausfadelungsstreifens reduziert sich die
Wartezeit der Zufahrt Bundesstralle 7 West auf 13,3 Sekunden und die Staulange
auf 7 Fahrzeuge, was 42 Metern entspricht.

Die Betrachtung unter Einwirkung des Ausfadelungsstreifen ist in der
nachmittaglichen Bemessungsverkehrsstarke nur bedingt aussagekraftig, da der
berufsbedingte Zielverkehr keinen erheblichen Einfluss auf den Verkehrsfluss hat. In
der morgentlichen Spitzenstunde ist allerdings zu erwarten, dass durch den
Ausfadelungsstreifen der Bundesstralle 7 in das Plangebiet der Zufluss des
Verkehres am Kreisverkehrsplatz erheblich abgemindert wird und sich dadurch die
Wartezeiten und der Rickstau verringern und sich die Qualitatsstufe am KVP
verbessert.

Abbildung 16: HBS-Berechnung KVP Planfall 2 (Ausfiadelungsstreifen)
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Abbildung 17: Verkehrsdiagramm KVP Planfall 2 (Ausfadelungsstreifen)

Der Kreisverkehrsplatz kann die Verkehrsbelastung des Planfalls 2 leistungsgerecht
abwickeln und es entsteht keine schadliche Beeinflussung des Verkehrs durch den
funften Knotenpunktarm.
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Planfall 3: T-Einmiindung in Plangebiet

Beide  T-Einmindungen in das  Plangebiet  erhalten nach der
Leistungsfahigkeitsberechnung die Qualitatsstufe A. Die Berechnung der ndrdlichen
Einmdndung erfolgte ohne Ausbildung eines Linksabbiegestreifens des Hauptstroms
in das Plangebiet. Die Wartezeit der betragt 5,0 Sekunden. Der Ruckstau belauft sich
auf 1 Pkw-E, was 6 Metern entspricht.

Die sudliche Einmindung der LandesstralRe 3214 ist als Einmindung mit
Linksabbiegestreifen in das Plangebiet berechnet worden. Die mittlere Wartezeit des
Knotenstroms 4 betragt 9,1 Sekunden. Im 95%-Quantil betragt die Rickstaulange 1
Pkw-E (6 Meter Lange).

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit der T-Einmidndungen ergibt, dass der
Ruckstau an beiden Einmindungen sehr gering ist und ein Linksabbiegestreifen auf
den jeweiligen Hauptstrémen nicht erforderlich ist.

Abbildung 18: HBS-Berechnung Einmiindung Nord
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Abbildung 19: HBS-Berechnung Einmiindung Siid
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Abbildung 20: Verkehrsdiagramm Einmiindung Nord

Abbildung 21: Verkehrsdiagramm Einmiindung Siid
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34

MARNAHMEN ZUR VERKEHRSREDUZIERUNG

Bereits im Jahr 2013 wurde die Studie ,MalRnahmen zur Reduzierung und Abwicklung
des Verkehrsaufkommens® mit der Zielsetzung in Auftrag gegeben, erwartete
zusatzliche Verkehre, insbesondere auf der Hollandischen Stralle, zu reduzieren,

sinnvoll zu lenken und vertraglich abzuwickeln.

In dieser Studie werden Mallinahmenvorschlage aufgezeigt, die fir den Zweck einer
Reduzierung des Verkehrsaufkommens sinnvoll erscheinen und umsetzbar sind.
Dazu gehdren unter anderem die Umsetzung und Verbesserung der OPNV-
Anbindung und der Ausbau der Radinfrastruktur zur Entlastung des motorisierten
Verkehrs auf dem umliegenden Strallenverkehrsnetz.

Die Verbesserung der Anbindung an das OPNV-Netz wird in der derzeitigen
ErschlieBungsplanung bereits thematisiert. In Zusammenarbeit mit dem
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) werden Gesprache Uber die Anordnung von
Haltepunkten fir den Busverkehr geflihrt. Der Anschluss an das Netz der Regio-Tram
wird in Zukunft weiterverfolgt und die bendtigten Flachen werden freigehalten. Der
Anschluss an den Schienenverkehr ist jedoch nicht Teil der derzeitigen
Objektplanung.

Das Thema ,Radverkehre“ wurde im Jahr 2021 durch eine Studie zur ,Inneren
ErschlieBung des Gewerbeparks Kassel Airport in Calden fir den Radverkehr*
thematisiert.

Sowohl der Ausbau des OPNV-Netztes als auch die Férderung des Radverkehrs
werden in den Studien als zusatzliche Entlastung der Verkehrsbelastungen genannt
und sind somit flir ein sogenanntes Mobilititsmanagement zielfihrend.
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35

FAZIT

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung und Qualitdtsbeurteilung der Anschlisse des
~.Gewerbeparks Kassel Airport” an das tbergeordnete Strallenverkehrsnetz ergeben,
dass es zu keinen schadlichen Einflissen kommt und der Verkehr leistungsgerecht
abgewickelt werden kann.

Die noérdliche und sldliche T-Einmindung an der Landesstrale 3214 und der
Kreisstrale 32 erhalten beide die Qualitatsstufe A. Die Staulangen und Wartezeiten
sind sehr gering. Der Rlckstau der Linksabbieger auf den Hauptstréomen betragt in
95 % aller Falle 1 Pkw-Einheit und hat somit keinen nachhaltigen, schadlichen
Einfluss auf den Verkehrsfluss. Ein Linksabbiegestreifen auf den Hauptstrémen an
beiden T-Einmindungen ist nicht erforderlich.

Der Kreisverkehrsplatz kann den induzierten Ziel- und Quellverkehr des
Gewerbeparks und unter Betrachtung der Verkehrserhéhung durch den Einfluss der
COVID 19-Pandemie ebenfalls leistungsgerecht abwickeln. Der Kreisverkehrsplatz
erhalt in der Leistungsfahigkeitsuntersuchung die Qualitdtsstufe D. Die maximale
Wartezeit betragt 40,50 Sekunden.

Die Berechnung des KVPs mit einem Bypass an der Knotenpunktzufahrt B7 Ost
verbessert die Leistungsfahigkeit auf die Qualitatsstufe C. Eine Umsetzung des
Bypasses ist allerdings zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht nétig, da in der Wort-Case
Betrachtung die geforderte Qualitatsstufe D bereits nachgewiesen werden kann, zeigt
aber das vorhanden Potential zur zuklnftigen Verbesserung des Verkehrsflusses und
der Qualitat.

Die Umsetzung von zielorientierten MaRnahmen zur Verkehrsregulierung verbessern
die verkehrliche Situation. Die Erweiterung des Angebots des Offentlichen
Nahverkehrs und die Forderung der Radinfrastruktur sind perspektivische
Mdoglichkeiten und Ansatze zur Umverteilung und der damit einhergehenden
Reduzierung des Fahrzeugverkehrs.

Aufgestellt: May, Ram

................ Vellmar, 10.05.2021

OPPERMANN GMBH

Beratende Ingenieure
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36

71 Qualitatsstufen fiir Knoten ohne Lichtsignalanlage

Die Qualitatsstufen fiir die Verkehrsabwicklung® werden in den Stufen A bis F

angegeben.

Tabelle 8: Knotenpunkte ohne LSA - Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die

Qualitatsstufen

mittlere Wartezeit w [s]
R kehr auf
Qsv Fahrzeugverkehr auf der adverkehr au
Radverkehrsanlagen und
Fahrbahn .
FuRganger
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E >45 <35
F -3 >35

a) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Uber der Kapazitat C; liegt

(ai>Gi)

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeit ist sehr gering.

Die Abflussmoéglichkeit der Wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehende Wartezeit ist sehr gering.

6 FGSV 2009, a.a.0.; S 7-11 1.
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Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

37

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeit ist spurbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beanspruchung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer koénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorrubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgrof3en kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groler als die Kapazitat flr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflielenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



3.03.01_Entwurf

11.2020

OPPERMANN GMBH

Ingenieurbiiro - Beratende Ingenieure

Adalbert-Stifter-Str. 17-19, 34246 Vellmar
Telefon (0561) 82907-0 Fax (0561) 82907-77
E-Mail: inffo@oppermann-ingenieure.de

38

7.2 Formblatter nach HBS 2015

7.21 HBS-Formblatter Null-Variante
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Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Kreisverkehr:

ry

= ruiahea

K3,

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit:

KVP B7

Verkehrsdaten: Datum: 2020

Uhrzeit: 0

[ Planung [] Analyse

tW=45 S

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen Aufdendurchmesser
(Stralkenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m])
1 2
B7 West 1 Z1 1
K1 1
B7 Ost 5 z2 1
K2 1
65
OU Calden 3 Z3 1
K3 1
Airport 4 Z4 1
K4 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (Gl.(S5-2), | (Gl.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum GI.(S5-3), (Sp.7* (Summe (GI.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
A | dLkwK,i | +Sp.6) Sp.8)
ORad;i | v Bus,i |[LKWK/| @ i | Qi fog e, 9pE zi foe 2i
[Rad/h]| [Pkw/h] | [Lkw/h]| h] | [Fz/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 12 4 0 16 --- 1,125 18
2 (A3) 0 0 0 0 0 - 1,000 0
362 391 1,080
Z1 3 (A2) 0 300 38 8 346 - 1,078 373
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 --- - 0 --- ---
4 (A1) 0 543 67 13 623 - 1,075 670
5 (A4) 0 25 6 31 --- 1,097 34
654 704 1,076
z2 6 (A3) 0 0 0 0 0 - 1,000 0
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
F2 --- - 0 --- ---
7 (A2) 0 0 0 0 0 --- 1,000
8 (A1) 0 0 0 0 0 - 1,000
0 0 1,000
Z3 9 (A4) 0 0 0 0 0 - 1,000
7W (A3) 0 0 0 0 0 1,000
F3 - -—- 0 - -
10 (A3) 0 0 0 0 0 1,000 0
11 (A2) 0 42 8 0 50 1,080 54
58 62 1,069
Z4 | 12 (A1) 0 8 0 0 8 1,000 8
10W (A4)] O 0 0 0 0 1,000 0
F4 --- - 0 --- ---
KREISEL 8.2.8

OPPERMANN GmbH

Vellmar




Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs
Zufahre 4
Kreisverkehr:  KVP B7
Verkehrsdaten: Datum: 2020
Uhrzeit: 0
[ Planung [] Analyse
Zielvorgaben:
mittlere Wartezeit: t,,, = 45 s Qualitatsstufe D
Bestimmung der Kapazitat
Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuRganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
9pE zi 9pE ki Gpezi ft kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 391 54 1196 1,000 1196
Z2 704 18 1229 1,000 1229
Z3 0 722 655 1,000 655
74 62 670 694 1,000 694
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (G. (85-31)) (GL. (85-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
CZi RZi tw,Zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] [
19 20 21 22
Z1 1107 745 4,8 A
Z2 1142 488 7,4 A
Z3 655 655 0,0 A
Z4 649 591 6,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
KREISEL 8.2.8

OPPERMANN GmbH

Vellmar




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: GG Calden Analyse Bestand KVP - 2035.krs
Projekt: Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Projekt-Nummer: V20.078P
Knoten: KVP B7
Stunde: Spitzenstunde VZ
0 1000 Pkw-E / h
4 : Airport
Qa =52
Qe =62
Qc =670
1: B7 West 3 : OU Calden
Qa =678 Qa=0
Qe = 391 Qe=0
Qc=54 Qc =722
2 :B7 Ost
Qa =427
Qe =704
Qc=18

Sum = 1157

Pkw-Einheiten (HBS)

OPPERMANN GmbH Vellmar
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7.2.2 HBS-Formblatter Planfall 1

7.2.2.1 Planfall 1 — ohne Bypass
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Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Kreisverkehr: KVP B7

Verkehrsdaten: Datum: 2020

‘,c;:rfgz,.;z...r;‘n.m Uhrzeit: 0

K3,
LA =t 1]

Planung [ Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tw= 45 s Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
(StraBenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m])
1 2
B7 West 1 Z1 1
K1 1
B7 Ost 5 Z2 1
K2 1
65
OU Calden 3 Z3 1
K3 1
Airport 4 Z4 1
K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad LV Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (Gl.(S5-2), | (Gl.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum GI.(S5-3), (Sp.7* (Summe (GI.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | TLkwkii | +Sp.6) Sp.8)
ARadi | v Bus,i |[LkwK/| q; Azi | 9F; foes pe;i Ape zi foe zi
[Rad/h]| [Pkw/h] | [Lkw/h]| h] | [Fz/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1 (A4) 0 12 5 0 17 --- 1,176 20
2 (A3) 0 347 22 0 369 -—- 1,030 380
579 609 1,052
Z1 3 (A2) 0 166 22 5 193 -—- 1,083 209
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 - - 0 --- ---
4 (A1) 0 300 39 8 347 --- 1,081 375
5 (A4) 0 94 24 118 --- 1,102 130
540 582 1,078
Z2 6 (A3) 0 71 4 75 -—- 1,027 77
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
F2 - - 0 --- ---
7 (A2) 0 65 4 0 69 --- 1,029 71
8 (A1) 0 341 22 0 363 -—- 1,030 374
493 508 1,030
Z3 9 (A4) 0 57 4 0 61 -—- 1,033 63
W (A3) 0 0 0 0 1,000 0
F3 - --- 0 --- ---
10 (A3) 0 55 3 0 58 1,034 60
11 (A2) 0 157 33 190 1,089 207
256 275 1,074
Z4 12 (A1) 0 8 0 8 1,000 8
10W (A4) 0 0 0 1,000 0
F4 - - 0 --- ---
KREISEL 8.2.8
OPPERMANN GmbH Vellmar




Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Kreisverkehr: KVP B7
Verkehrsdaten: Datum: 2020
Uhrzeit: 0
[ Planung [] Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty = 45 s

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuRganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
GpE zi ApE ki Gpezi i Kkreis Cpe zi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 609 338 953 1,000 953
Z2 582 460 855 1,000 855
Z3 508 525 804 1,000 804
74 275 820 584 1,000 584
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (Gl. (85-31)) (Gl. (85-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Rz twzi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 906 327 10,9 B
Z2 793 253 14,1 B
Z3 780 287 12,4 B
Z4 544 288 12,5 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVg s B
KREISEL 8.2.8

OPPERMANN GmbH

Vellmar
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7.2.2.2 Planfall 1 — mit Bypass
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Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Kreisverkehr:

ry

= ruiahea

K3,

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit:

KVP B7

Verkehrsdaten: Datum: 2020

Uhrzeit: 0

[ Planung [] Analyse

tW=45 S

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
(Stralkenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m])
1 2
B7 West 1 Z1 1
K1 1
B7 Ost 5 Z2 1
K2 1
65
OU Calden 3 Z3 1
K3 1
Airport 4 Z4 1
K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad LV Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (Gl.(S5-2), | (Gl.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum GI.(S5-3), (Sp.7* (Summe (GI.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | TLkwkii | +Sp.6) Sp.8)
ARadi | v Bus,i |[LkwK/| q; Azi | 9F; foes pe;i Ape zi foe zi
[Rad/h]| [Pkw/h] | [Lkw/h]| h] | [Fz/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1 (A4) 0 12 5 0 17 --- 1,176 20
2 (A3) 0 347 22 0 369 -—- 1,030 380
579 609 1,052
Z1 3 (A2) 0 166 22 5 193 -—- 1,083 209
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 - - 0 --- ---
4 (A1) 0 300 39 8 347 --- 1,081 375
5 (A4) 0 94 24 118 --- 1,102 130
465 505 1,086
Z2 6 (A3) 0 0 0 0 -—- 1,000 0
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
F2 - - 0 --- ---
7 (A2) 0 65 4 0 69 --- 1,029 71
8 (A1) 0 341 22 0 363 -—- 1,030 374
493 508 1,030
Z3 9 (A4) 0 57 4 0 61 -—- 1,033 63
W (A3) 0 0 0 0 1,000 0
F3 - --- 0 --- ---
10 (A3) 0 55 3 0 58 1,034 60
11 (A2) 0 157 33 190 1,089 207
256 275 1,074
Z4 12 (A1) 0 8 0 8 1,000 8
10W (A4) 0 0 0 1,000 0
F4 - - 0 --- ---
KREISEL 8.2.8
OPPERMANN GmbH Vellmar




Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Kreisverkehr: KVP B7
Verkehrsdaten: Datum: 2020
Uhrzeit: 0
[ Planung [] Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty = 45 s

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuRganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
GpE zi ApE ki Gpezi i Kkreis Cpe zi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 609 338 953 1,000 953
Z2 505 460 855 1,000 855
Z3 508 525 804 1,000 804
74 275 820 584 1,000 584
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (Gl. (85-31)) (Gl. (85-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Rz twzi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 906 327 10,9 B
Z2 787 322 11,1 A
Z3 780 287 12,4 B
Z4 544 288 12,5 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVg s B
KREISEL 8.2.8

OPPERMANN GmbH

Vellmar




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: GG Calden Analyse OU Calden KVP - 2035 - 500 - 75.krs
Projekt: Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Projekt-Nummer: V20.078P
Knoten: KVP B7
Stunde: Spitzenstunde VZ
0 1000 Pkw-E / h
LLitil 4 : Airport
Qa =213
Qe =275
Qc = 820

1:B7 West 3 : OU Calden

Qa =757 Qa =517
Qe =609 Qe =508
Qc =338 Qc =525

2 :B7 Ost

Qa =487

Qe =582

Qc =460

Sum = 1974
Pkw-Einheiten (HBS)
OPPERMANN GmbH Vellmar

KREISEL 8.2.8
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7.2.3 HBS-Formblatter Planfall 2

Anmerkung: Es kdnnen keine HBS-Formblatter fur Kreisverkehrsplatze mit mehr als
4 Zufahrten erzeugt werden. Fur Knotenpunkte mit mehr als 4 Zufahrten fertigt das
Programm KREISEL 8.2.8 (BPS GmbH, 2018) eine eigene Darstellung an.

7.2.3.1 Planfall 2 - Worst-Case-Betrachtung — ohne Bypass
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : GG Calden Einmiindung KVP - 2035 - 500 - 75 - neu.krs
Projekt . Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Projekt-Nummer : V20.078PB
Knoten . KVP B7 S5
Stunde . Spitzenstunde VZ
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B7 West 1 1 391 0 0 596 628 910 864
2 Plangebiet 1 1 840 0 0 379 410 570 527
3 B7 Ost 1 1 685 0 0 558 598 682 636
4 OU Calden 1 1 624 0 0 547 567 728 702
5 Airport 1 1 1055 0 0 159 170 384 359
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B7 West 0,69 268 13,3 1,5 7 10 B
2 Plangebiet 0,72 148 23,8 1,7 8 11 C
3 B7 Ost 0,88 78 40,5 4,4 16 22 D
4 OU Calden 0,78 155 22,4 2,4 10 14 C
5 Airport 0,44 200 17,9 0,5 3 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2373 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2239 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 15,18 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 1 24,40 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.8

HBS (Deutschland)

Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

OPPERMANN GmbH

Vellmar
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7.2.3.2 Planfall 2 — mit Ausfadelungsstreifen — mit Bypass

Verkehrsgutachten Anbindung GG_2. Deckblatt_26.05.2021(0P00308099).DOCX V 20.078 PB



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : GG Calden Einmiindung KVP - 2035 - 500 - 75 - neu.krs
Projekt . Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Projekt-Nummer : V20.078PB
Knoten . KVP B7 S5
Stunde . Spitzenstunde VZ
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B7 West 1 1 391 0 0 596 628 910 864
2 Plangebiet 1 1 840 0 0 379 410 570 527
3 B7 Ost 1 1 685 0 0 483 521 682 636
4 Bypass 1 0 0 75 77 1400 1364
4 OU Calden 1 1 624 0 0 547 567 728 702
5 Airport 1 1 1055 0 0 159 170 384 359
Verkehrsqualitat
Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B7 West 0,69 268 13,3 1,5 7 10 B
2 Plangebiet 0,72 148 23,8 1,7 8 11 C
3 B7 Ost 0,76 149 23,4 2,2 9 13 C
4 Bypass 0,06 1289 2,8 2,4 10 14 A
4 OU Calden 0,78 155 22,4 2,4 10 14 C
5 Airport 0,44 200 17,9 0,5 3 4 B
Gesamt-Qualitidtsstufe : C
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2373 2296 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2239 2164 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 12,10 12,04 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 19,45 20,03 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.8

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

OPPERMANN GmbH

Vellmar




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: GG Calden Einmiindung KVP - 2035 - 500 - 75 - neu.krs
Projekt: Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Projekt-Nummer: V20.078PB
Knoten: KVP B7
Stunde: Spitzenstunde VZ
0 600 Pkw-E / h
[ |
Q4: 45
Q3: 116
Q2:1 S= 136

Q3:71
Q276
Q1: 374
S = 567
Q5:20 > >
Q4 - 380 N <SS
Q2: 20 T )
o1 0 S= 659
S= 628
Q3: 170 S = 565
Q2:0 _
2:0 Sum = 2373

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B7 West
Zufahrt 2: Plangebiet
Zufahrt 3: B7 Ost
Zufahrt 4: OU Calden
Zufahrt 5: Airport

OPPERMANN GmbH

Vellmar

KREISEL 8.2.8
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7.2.4 HBS-Formblatter Planfall 3

7.241 Einmindung Nord
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Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C: K32 West Ri. Meimb / B:Plangebiet

Datum 2030
Uhrzeit

[l auBerhalb von Ballungsraumen
[1 innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B: ]

Mittlere Wartezeitw = 45 s

[1 Planung [] Analyse

I

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 -— nein
4 1
B
6 0 1 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i QLkw+Bus,i|  dLkwkK, i AFz, i frE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [ [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 41 5 0 46 1,054 48,5
A
3 3 1 0 4 1,125 4,5
4 6 1 0 7 1,071 7,5
B
6 122 23 0 145 1,079 156,5
7 59 1 0 70 1,079 75,5
C
8 51 8 0 59 1,068 63
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum 2030
Uhrzeit

Lage:

A-C: K32 West Ri. Meimb / B:Plangebiet

[l Planung [] Analyse

[] auBerhalb von Ballungsrdumen

[l innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B: ]

Mittlere Wartezeitw = 45 s

(l
Qualitatsstufe D

Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 49 1800 0,027
8 63 1800 0,035
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 76 50 1306
6 157 48 1087
4 8 177 832
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
CPE, i [Pkw-E/h] xi [ Po 7[]
16 17 18
3 1600 0,003
7 1306 0,058 0,940
6 1087 0,144
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 782 0,010
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K32 West Ri. Meimb / B:Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum 2030
Uhrzeit [] Planung [] Analyse
Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdumen
[l innerhalb eines Ballungsraums
Verkehrsregelung: Zufahrt B: ] 1
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,010
B 1 164 1137 1,079
6 0,144
7 0,058 0
C 139 1800 1,074
8 0,035
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
f PE, m [] CPE’m[Pkw-E/h] Cy, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,054 1800 1707 1661 2,2 A
A
3 1,125 1600 1422 1418 2,5 A
4 1,071 782 730 723 5,0 A
B
6 1,079 1087 1007 862 4,2 A
7 1,079 1306 1211 1141 3,2 A
C
8 1,068 1800 1686 1627 2,2 A
B 446 1,079 1137 1054 902 4,0 A
C 7+8 1,074 1800 1677 1548 2,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Knotenpunkt : Einmindung Plangebiet Nord
Stunde Spitzenstunde VZ
Datei GG CALDEN EINMUNDUNG NORD.kob
- 300 Pkw-E nach HBS
= Pkw-E/h
Qg : 63
S=71 Ql:76
o ® "
Qg : 49
Qr:5 S =206
S =54
Ql:8
S=81 Qr: 157
S =165 Summe = 358

Zufahrt 1: K32 West Ri. Meimbressen
Zufahrt 2: Plangebiet
Zufahrt 3: K32 Ost Ri. B7
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Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung:

A-C: L3214 Ost / B:Plangebiet

Datum 2030

Uhrzeit [1 Planung [] Analyse

[l auBerhalb von Ballungsraumen
[1 innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B: ]

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeitw = 45 s

I

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 -— nein
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 10
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i QLkw+Bus,i|  dLkwkK, i AFz, i frE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [ [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 163 23 0 186 1,062 197,5
A
3 56 1 0 67 1,082 72,5
4 77 15 0 92 1,082 99,5
B
6 116 22 0 138 1,080 149
7 37 7 0 44 1,080 47,5
C
8 187 24 0 211 1,057 223
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunk: A-C: L3214 Ost

Verkehrsdaten: Datum 2030
Uhrzeit

Lage:

/ B:Plangebiet

[l Planung [] Analyse

[] auBerhalb von Ballungsrdumen

[l innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B: ]

Mittlere Wartezeitw = 45 s

(l
Qualitatsstufe D

Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 198 1800 0,110
8 223 1800 0,124
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 73 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 48 253 1031
6 149 220 859
4 100 475 555
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/n] xi [ Po, 7Ll
16 17 18
3 1600 0,045
7 1031 0,046 0,954
6 859 0,174
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 529 0,188
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelu

A-C: L3214 Ost

Datum 2030

Uhrzeit [1 Planun

[] auBerhalb von Ballungsrdumen
[l innerhalb eines Ballungsraums

ng: ZufahrtB: [] 1

/ B:Plangebiet

g [] Analyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,188
B 1 249 972 1,080
6 0,174
7 0,046 10
C 271 1,061
8 0,124
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
f PE, m [] CPE’m[Pkw-E/h] C,, [Fz/n] R, [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,062 1800 1695 1509 2,4 A
A
3 1,082 1600 1479 1412 2,6 A
4 1,082 529 490 398 9,1 A
B
6 1,080 859 795 657 5,5 A
7 1,080 1031 955 911 4,0
C
8 1,057 1800 1703 1492 2,4
B 446 1,080 972 900 670 5,4
C 7+8 - -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

KNO

BEL Version 7.1.16

OPPERMANN GmbH

Vellmar




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Interkommunales Gewerbegebiet Calden
Knotenpunkt : Einmiindung Stid L3214
Stunde . Spitzenstunde VZ
Datei : GG CALDEN EINMUNDUNG SUD.kob
- 300 Pkw-E nach HBS
= Pkw-E/h
S=323 Qg : 223
Ql:48
S =271

Qg : 198
Qr:73 S =347

S=271

Ql:100
S =121 Qr: 149
S =249 Summe = 791

Zufahrt 1: L3214 Ost
Zufahrt 2: Plangebiet
Zufahrt 3: L3214 West
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[Allgemein]

Name: KP Hollandische Str. (B 7) / K 32 / Fieseler-Storch-Str.
Stadt: Kassel-Calden

Datum: Dienstag, 20.10.20

Wetter: wechselhaft

[Strassen]

Strasse 1: Hollandische Str. (B 7) West
Strasse 2: K32

Strasse 3: Hollandische Str. (B 7) Ost
Strasse 4: Fieseler-Storch-Str.

[Vorhandene Stroeme]

1 = von Hollandische Str. (B 7) West nach Fieseler-Storch-Str.

2 =von Hollandische Str. (B 7) West nach Hollandische Str. (B 7) Ost
3 = von Hollandische Str. (B 7) West nach K 32

4 =von K 32 nach Hollandische Str. (B 7) West

5 =von K 32 nach Fieseler-Storch-Str.

6 = von K 32 nach Hollandische Str. (B 7) Ost

7 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach K 32

8 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Hollandische Str. (B 7) West
9 = von Holldndische Str. (B 7) Ost nach Fieseler-Storch-Str.

10 = von Fieseler-Storch-Str. nach Hollandische Str. (B 7) Ost

11 = von Fieseler-Storch-Str. nach K 32

12 = von Fieseler-Storch-Str. nach Hollandische Str. (B 7) West

[Zeitabschnitte]

Start Ende Intervall Bemerkung
00:00 06:00 15 nachts
06:00 10:00 15 vormittags
10:00 15:00 15 tagsiiber
15:00 19:00 15 nachmittags
19:00 24:00 15 abends

[Verkehrsmittel]

Name: Rad PkweE: 1.000
Name: Krad PkweE: 1.000
Name: Pkw PkweE: 1.000
Name: Bus PkweE: 1.000
Name: Lfw PkweE: 1.000
Name: Lkw PkweE: 1.000
Name: Lastzug PkweE: 1.000

[Strom 1] = von Holldndische Str. (B 7) West nach Fieseler-Storch-Str.

Zeit Rad Krad Pkw Bus Lfw
00:00-00:15 0
00:15-00:30
00:30-00:45
00:45-01:00
01:00-01:15
01:15-01:30
01:30-01:45

O O O O o o o
O O O O o o

O OO OO Oo
O O O O o o o
O O O O o o o

Lkw

O O O O o o o

Lastzug
0

O O O O o o



01:45-02:00
02:00-02:15
02:15-02:30
02:30-02:45
02:45-03:00
03:00-03:15
03:15-03:30
03:30-03:45
03:45-04:00
04:00-04:15
04:15-04:30
04:30-04:45
04:45-05:00
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45

O O 0O 0O 0000000000000 0DO0DO0ODO0OO0ORFRPRF OO0DO0ODO0ODO0ODO0DO0ODO0DO0DO0ODO0ODO0DO0DO0OO0D0DO0ODO0OO0O0ODO0OO0OO0OO0OOOOoOOoOOo

O O 0O 0O 0000000000000 0DO0DO0OD0D0DO0D0D0DO0DO0D0D0DO0OD0D0D0D0DO0DO0DO0O0D0DO0O0OO0O0ODO0OO0OO0ODO0OO0OO0OOoOOoOOoO

U\JNWHNNOOOOWOOOOOI—‘OOOOOW!—‘O

P P, OFRP OONOOOORFR OOODODO0ODO0ODO0ODORFrR O WNERFERWR

P OO0 O0OFRPR OO0OO0ORFRPR O0OO0OO0ORFRPF OO0OOPFRPROOOFRPROOORFRPROOORFRPROOPFPR OOODOPFRPR OODOOODOOOOOOOOOoODOoO

O OO P OO 0000000000000 O0OD0DO0DO0OD0DO0DO0DO0DO0DO0DO0OD0OO0DO0OD0D0DO0DO0OD0D0DO0OD0OO0O0ODO0OO0OO0OO0OOOOoOOoOOoO

O O 0O 0O 0000000000000 0DO0DO0OD0DO0DO0D0DO0DO0DO0D0DO0DO0OD0OO0DO0D0DO0DO0D0OD0D0DO0O0O0O0OO0OO0OO0OO0OOOOoOOoOOoO

O O 0O 0O 0O 0000000000000 O0D0DO0DO0OD0DO0DO0DO0D0D0DO0OD0OO0DO0ODO0DO0DO0ODO0OD0DO0DO0OD0O0O0OO0OO0OOOOOOoOOoOOoO



14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45-18:00
18:00-18:15
18:15-18:30
18:30-18:45
18:45-19:00
19:00-19:15
19:15-19:30
19:30-19:45
19:45-20:00
20:00-20:15
20:15-20:30
20:30-20:45
20:45-21:00
21:00-21:15
21:15-21:30
21:30-21:45
21:45-22:00
22:00-22:15
22:15-22:30
22:30-22:45
22:45-23:00
23:00-23:15
23:15-23:30
23:30-23:45
23:45-24:00

[Strom 2] = von Hollandische Str. (B 7) West nach Holldndische Str. (B 7) Ost

Zeit
00:00-00:15
00:15-00:30
00:30-00:45
00:45-01:00
01:00-01:15
01:15-01:30
01:30-01:45
01:45-02:00
02:00-02:15
02:15-02:30
02:30-02:45
02:45-03:00

O OO0 OO0 0O 0000000000000 0DO0D0DO0ODO0DO0DO0ODO0OO0DO0ODO0OO0OO0OOOoOOoOOoOOo

Rad

O O OO0 OO0 OO0 OoOOoOo

O OO0 OO0 0000000000000 O0D0D0D0DO0ODO0DO0DO0O0ODO0DO0OO0OO0OO0OOOoOOoOOoOOo

Krad

o

O O OO0 OO 00O o oo

O 0O 0O 00O FRPR OO0OO0OO0DO0DO0ODO0ODO0ODO0DO0ODO0ODO0ODO0OPFRPROORFRPrROOOORFRPOONRPRPRPEPLORPR

Pkw

P N ONPEFPOOOOWNDO

OO PP OO0OPFRPFOO0OOFRPROOORFRPROOODODODODODODOPFrRR OOOPFPR OOORFr OoOOoOOoOOoOOoOoo

Bus

O O OO0 OO0 O0OO0OO0oO OoOOoOo

O O 0O OO0 0000000000000 O0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0OO0OO0DO0ODO0OO0OO0OOOOLFER OO

Lfw

O O OO0 OO0 OO0 OoOOoOo

O O 0O OO0 0000000000000 O0D0DO0DO0DO0DO0DO0DO0OO0OO0ODO0OORF, OO0 OO oo

Lkw

O O OO 0000k OO0 o

O O 0O OO0 0000000000000 O0DO0DO0DO0ODO0ODO0DO0OD0OO0DO0OO0OO0OO0OOOOoOOoOOoO

Lastzug
0

O OO O0OO0Okr OO0 OO K



03:00-03:15
03:15-03:30
03:30-03:45
03:45-04:00
04:00-04:15
04:15-04:30
04:30-04:45
04:45-05:00
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00

O O 0O 0O 0000000000000 0D0DO0OD0D0DO0D0DO0DO0DO0D0D0DO0OD0DO0DO0D0DO0DO0DO0D0D0DO0OO0OO0O0ODO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOOoOOoO

P P OOONPFPOOOONRPFEOOOOOODOOODODOODOORFRrR OORFRPR OOOORFR, ORFRP,R OOOODODOOOOOOOOoODOoO

111
92
129
102
81
72
57
50
52
74
42
54
50
41
46
47
59
40
46
67
42
46
53
47
30
51
58
67
46
35
68
56
52
47
49
52
57

P AP O OOCOFRPOOFPFOORFPR OOOONORFPFROOOFRPROONOOONOOR,RPFPLPOOOODOOOOOOOOOOOODOoO

N OB NOONWUONEP™ADBDENEPRPPPPEPRPWPAEPPWOORONMNNOOOLOOODO OUIWOPRANOOOOOOONOOOTRDOO

OO N WEFE OOWN U WNPRPRAENPEP,OUODWPROWPRERONDNWWNPPUDBDEDPDPWNNRPEPWREROORNNMNENMNOOOOON©OODO

P R, NPPPRPORPRFRPRPRNRPRPPPOERPPPUONMNODNOOPOOOWOPROOER PPWEPRPRPRWNREPRPWWWERERENRPRPRPREPRER,OODNMOONDO



16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45-18:00
18:00-18:15
18:15-18:30
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[Allgemein]

Name: KV Holldndische Str. (B 7) / Magistrale
Stadt: Kassel-Calden

Datum: Dienstag, 20.10.20

Wetter: wechselhaft

[Strassen]

Strasse 1: Hollandische Str. (B 7) West

Strasse 2:

Strasse 3: Hollandische Str. (B 7) Ost

Strasse 4: Magistrale

[Vorhandene Stroeme]

1 = von Hollandische Str. (B 7) West nach Magistrale

2 =von Hollandische Str. (B 7) West nach Hollandische Str. (B 7) Ost

8 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Hollandische Str. (B 7) West

9 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Magistrale

10 = von Magistrale nach Hollandische Str. (B 7) Ost

12 = von Magistrale nach Hollandische Str. (B 7) West

13 = von Hollandische Str. (B 7) West nach Holldndische Str. (B 7) West (Wender)
15 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Holldndische Str. (B 7) Ost (Wender)

16 = von Magistrale nach Magistrale (Wender)

[Zeitabschnitte]

Start Ende Intervall Bemerkung
00:00 06:00 15 nachts
06:00 10:00 15 vormittags
10:00 15:00 15 tagsliber
15:00 19:00 15 nachmittags
19:00 24:00 15 abends

[Verkehrsmittel]

Name: Rad PkweE: 1.000
Name: Krad PkweE: 1.000
Name: Pkw PkweE: 1.000
Name: Bus PkweE: 1.000
Name: Lfw PkweE: 1.000
Name: Lkw PkweE: 1.000
Name: Lastzug PkweE: 1.000

[Strom 1] = von Hollandische Str. (B 7) West nach Magistrale

Zeit Rad Krad Pkw Bus Lfw
00:00-00:15 0
00:15-00:30
00:30-00:45
00:45-01:00
01:00-01:15
01:15-01:30
01:30-01:45
01:45-02:00
02:00-02:15
02:15-02:30
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06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
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13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
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15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
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23:15-23:30
23:30-23:45
23:45-24:00

[Strom 2] = von Holldndische Str. (B 7) West nach Hollandische Str. (B 7) Ost

Zeit
00:00-00:15
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03:45-04:00
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08:00-08:15
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[Strom 8] = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Holldandische Str. (B 7) West

Zeit
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[Strom 9] = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Magistrale
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[Strom 16] = von Magistrale nach Magistrale (Wender)

Zeit
00:00-00:15
00:15-00:30
00:30-00:45
00:45-01:00
01:00-01:15
01:15-01:30
01:30-01:45
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[Allgemein]

Name: QS Hollandische Str. (B 7)
Stadt: Kassel-Calden

Datum: Dienstag, 20.10.20

Wetter: wechselhaft

[Strassen]

Strasse 1: Hollandische Str. (B 7) West
Strasse 2:

Strasse 3: Hollandische Str. (B 7) Ost
Strasse 4:

[Vorhandene Stroeme]
2 =von Hollandische Str. (B 7) West nach Hollandische Str. (B 7) Ost
8 = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Hollandische Str. (B 7) West

[Zeitabschnitte]

Start Ende Intervall Bemerkung
00:00 06:00 15 nachts
06:00 10:00 15 vormittags
10:00 15:00 15 tagsiber
15:00 19:00 15 nachmittags
19:00 24:00 15 abends

[Verkehrsmittel]

Name: Rad PkweE: 1.000
Name: Krad PkweE: 1.000
Name: Pkw PkweE: 1.000
Name: Bus PkweE: 1.000
Name: Lfw PkweE: 1.000
Name: Lkw PkweE: 1.000
Name: Lastzug PkweE: 1.000

[Strom 2] = von Hollandische Str. (B 7) West nach Hollandische Str. (B 7) Ost

Zeit Rad Krad Pkw Bus Lfw Lkw Lastzug
00:00-00:15 0 0
00:15-00:30
00:30-00:45
00:45-01:00
01:00-01:15
01:15-01:30
01:30-01:45
01:45-02:00
02:00-02:15
02:15-02:30
02:30-02:45
02:45-03:00
03:00-03:15
03:15-03:30
03:30-03:45
03:45-04:00
04:00-04:15
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06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
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21:00-21:15
21:15-21:30
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22:15-22:30
22:30-22:45
22:45-23:00
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23:45-24:00

[Strom 8] = von Hollandische Str. (B 7) Ost nach Hollandische Str. (B 7) West

Zeit
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02:45-03:00
03:00-03:15
03:15-03:30
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05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
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15:00-15:15
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17:00-17:15
17:15-17:30
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17:45-18:00
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VU L3214 Calden OD, FlugplatzstraBe (Hohe Feuerwehr)
vom 10. Juni 2014 bis 13. Juni 2014

Richtung Ehrsten

Richtung B7



L3214 Calden FlugplatzstraBe, Hohe Feuerwehr
Ri. Ehrsten Ri. B7 Gesamtquerschnitt
Tag PKW Kleintransporter, Summe / PKW Kleintransporter, Summe / PKW Kleintransporter, Tages- Tag
Std. bis 6,10 m _ LKw Richtung Std. biseiom| . KW Richtung | bis 6,10 m LKW gang- Std.
Uber 6,10m Uber 6,10m Uber 6,10m linien
11.06.2014 00:00 - 01:00 1 0 1 00:00 - 01:00 5 0 5 6 0 6 00:00 - 01:00 11.06.2014
(Mittwoch) 01:00 - 02:00 0 1 1 01:00 - 02:00 1 1 2 1 2 3 01:00 - 02:00 (Mittwoch)
02:00 - 03:00 5 0 5 02:00 - 03:00 0 0 0 5 0 5 02:00 - 03:00
03:00 - 04:00 2 0 2 03:00 - 04:00 0 0 0 2 0 2 03:00 - 04:00
04:00 - 05:00 2 0 2 04:00 - 05:00 1 2 3 3 2 5 04:00 - 05:00
05:00 - 06:00 43 1 44 05:00 - 06:00 50 2 52 93 3 96 05:00 - 06:00
06:00 - 07:00 129 5 134 06:00 - 07:00 88 6 94 217 11 228 06:00 - 07:00
07:00 - 08:00 136 18 154 07:00 - 08:00 99 16 115 235 34 269 07:00 - 08:00 DTVy=
08:00 - 09:00 83 9 92 08:00 - 09:00 101 21 122 184 30 214 08:00 - 09:00 3.420
09:00 - 10:00 58 15 73 09:00 - 10:00 82 16 98 140 31 171 09:00 - 10:00 GVy=
10:00 - 11:00 69 7 76 10:00 - 11:00 63 10 73 132 17 149 10:00 - 11:00 326
11:00 - 12:00 89 12 101 11:00 - 12:00 88 11 99 177 23 200 11:00 - 12:00 9,5%
12:00 - 13:00 93 9 102 12:00 - 13:00 94 8 102 187 17 204 12:00 - 13:00
13:00 - 14:00 94 8 102 13:00 - 14:00 100 12 112 194 20 214 13:00 - 14:00
14:00 - 15:00 89 13 102 14:00 - 15:00 80 7 87 169 20 189 14:00 - 15:00
15:00 - 16:00 103 13 116 15:00 - 16:00 216 15 231 319 28 347 15:00 - 16:00
16:00 - 17:00 148 16 164 16:00 - 17:00 169 17 186 317 33 350 16:00 - 17:00
17:00 - 18:00 133 3 136 17:00 - 18:00 100 13 113 233 16 249 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 94 6 100 18:00 - 19:00 82 10 92 176 16 192 18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 56 6 62 19:00 - 20:00 62 5 67 118 11 129 19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 41 5 46 20:00 - 21:00 35 0 35 76 5 81 20:00 - 21:00
21:00 - 22:00 30 2 32 21:00 - 22:00 32 1 33 62 3 65 21:00 - 22:00
22:00 - 23:00 15 3 18 22:00 - 23:00 18 0 18 33 3 36 22:00 - 23:00
23:00 - 24:00 5 0 5 23:00 - 24:00 10 1 11 15 1 16 23:00 - 24:00
11.06.2014 | 00:00 - 24:00 1.518 152 1.670 00:00 - 24:00 1.576 174 1.750 3.094 326 3.420 00:00 - 24:00 11.06.2014

VE 6.2/Martin Staufenberg
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L3214 Calden FlugplatzstraBe, Hohe Feuerwehr
Ri. Ehrsten Ri. B7 Gesamtquerschnitt
Tag PKW Kleintransporter, Summe / PKW Kleintransporter, Summe / PKW Kleintransporter, Tages- Tag
Std. bis 6,10 m _ LKw Richtung Std. bis6om| . KW Richtung | bis 6,10 m _ LKw gang- Std.
Uber 6,10m Uber 6,10m Uber 6,10m linien
12.06.2014 | 00:00 - 01:00 2 0 2 00:00 - 01:00 2 0 2 4 0 4 00:00 - 01:00 12.06.2014
(Donnerstag) | 01:00 - 02:00 0 0 0 01:00 - 02:00 1 2 3 1 2 3 01:00 - 02:00 (Donnerstag)
02:00 - 03:00 2 0 2 02:00 - 03:00 0 0 0 2 0 2 02:00 - 03:00
03:00 - 04:00 4 0 4 03:00 - 04:00 2 1 3 6 1 7 03:00 - 04:00
04:00 - 05:00 8 0 8 04:00 - 05:00 5 2 7 13 2 15 04:00 - 05:00
05:00 - 06:00 46 4 50 05:00 - 06:00 45 6 51 91 10 101 05:00 - 06:00
06:00 - 07:00 126 6 132 06:00 - 07:00 73 6 79 199 12 211 06:00 - 07:00
07:00 - 08:00 156 7 163 07:00 - 08:00 108 13 121 264 20 284 07:00 - 08:00 DTVy=
08:00 - 09:00 79 14 93 08:00 - 09:00 102 17 119 181 31 212 08:00 - 09:00 3.591
09:00 - 10:00 59 13 72 09:00 - 10:00 106 15 121 165 28 193 09:00 - 10:00 GVy=
10:00 - 11:00 83 13 96 10:00 - 11:00 79 16 95 162 29 191 10:00 - 11:00 326
11:00 - 12:00 78 8 86 11:00 - 12:00 82 15 97 160 23 183 11:00 - 12:00 9,1%
12:00 - 13:00 81 5 86 12:00 - 13:00 79 7 86 160 12 172 12:00 - 13:00
13:00 - 14:00 98 5 103 13:00 - 14:00 82 14 96 180 19 199 13:00 - 14:00
14:00 - 15:00 83 9 92 14:00 - 15:00 102 14 116 185 23 208 14:00 - 15:00
15:00 - 16:00 116 10 126 15:00 - 16:00 193 9 202 309 19 328 15:00 - 16:00
16:00 - 17:00 127 12 139 16:00 - 17:00 184 22 206 311 34 345 16:00 - 17:00
17:00 - 18:00 142 8 150 17:00 - 18:00 117 7 124 259 15 274 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 117 8 125 18:00 - 19:00 94 9 103 211 17 228 18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 81 5 86 19:00 - 20:00 72 6 78 153 11 164 19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 58 4 62 20:00 - 21:00 46 3 49 104 7 111 20:00 - 21:00
21:00 - 22:00 41 3 44 21:00 - 22:00 32 5 37 73 8 81 21:00 - 22:00
22:00 - 23:00 21 2 23 22:00 - 23:00 32 0 32 53 2 55 22:00 - 23:00
23:00 - 24:00 7 0 7 23:00 - 24:00 12 1 13 19 1 20 23:00 - 24:00
12.06.2014 | 00:00 - 24:00 1.615 136 1.751 00:00 - 24:00 1.650 190 1.840 3.265 326 3.591 00:00 - 24:00 12.06.2014

VE 6.2/Martin Staufenberg

L3214_Calden_10.-13.06.2014.xIsx10.-13.06.14




Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement Kassel, den 17.06.2014
AST Kassel
VE 6.2/Staufenberg

Geschwindigkeitsauswertung

StraBe: L3214 NK:

Gem./stadt: Calden (siehe Feldkarte/Ubersichtskarte)

OT/ST: FlugplatzstraBe, Hohe Feuerwehr

Zeitraum von: 10.06.2014, 22.00 Uhr Bereich: siehe Anlagen
bis: 13.06.2014, 06.00 Uhr

Geschwindigkeit gem. StVO: 50 km/h

Richtung: Ehrsten

Datum: Zeit: Tag (6.00 - 22.00) Zeit: Nacht (22.00 - 6.00) Bemerkung:
Kfz. Vm V85 Vmax-Klasse Kfz. Vm V85 Vmax-Klasse
10.06.2014 22.00 - 06.00 91 56,3 71,4 >70 km/h; 8,80%

11.06.2014/06.00 - 22.00 1.592 54,3 63,9 >70 km/h; 6,23% [22.00 - 06.00 89 54,6 64,9 >70 km/h; 10,11%
12.06.2014]06.00 - 22.00 1.655 53,5 61,9 >70 km/h; 4,11% |22.00-06.00 | 101 54,4 65,5 >70 km/h; 14,85%
Mittelwert 53,9 62,9 55,1 67,3

Richtung: B7

Datum: Zeit: Tag (6.00 - 22.00) Zeit: Nacht (22.00 - 6.00) Bemerkung:
Kiz. Vm V85 Vmax-Klasse Kfz. Vm V85 Vmax-Klasse
10.06.2014| 22.00 - 06.00 98 59,2 67,0 >70 km/h; 8,16%

11.06.2014/06.00 - 22.00 1.659 55,6 65,1 >70 km/h; 4,40% [22.00 - 06.00 95 58,7 66,4 >70 km/h; 3,19%
12.06.2014{06.00 - 22.00 1.729 57,2 66,5 >70 km/h; 5,90% |22.00-06.00 | 111 59,2 70,2 >70 km/h; 7,21%
Mittelwert 56,4 65,8 59,0 67,9

Im Auftrag:

VE 6.2/Staufenberg 13214_Calden_10.-13.06.2014.xisx / Geschwindigkeiten
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Hessische Landesgesellschaft mbH (HLG) wurde beauftragt den Gewerbepark Kassel —
Airport zu entwickeln. Die Gemeinde Calden hatte in den Jahren 2013/2014 den Entwurf eines
Bebauungsplanes fur ein ,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel — Calden®
erstellt, der aktuell fortgeflihrt wird. Der Bebauungsplan umfasst die Flachen des alten und
stillgelegten Verkehrsflughafens Kassel-Calden, der weiter entwickelt werden soll.

Der Bebauungsplan selbst setzt im Entwurf im Westen einen Larmschutzwall fest, der die
benachbarte Ortslage von Meimbressen vor Gewerbelarm schitzen sollte. Die Notwendigkeit und
die Dimension des Walls wurden bisher rechnerisch gutachterlich nicht nachgewiesen.

Zur Absicherung der Festsetzungen der Gewerbe- und Industriegebiete im Plangebiet soll die
Notwendigkeit zur Festsetzung von larmbegrenzenden Mallnahmen gepruft werden. Dabei ist die
im Sudosten von Meimbressen vorgesehene Erweiterung von Wohnbauland als Immissionsort
zu berlcksichtigen. Im zukinftigen Entwurf des Planes sollen die Flachen im westlichen
Geltungsbereich weitestgehend als Industriegebiet festgesetzt werden, d.h. die aktuell
festgesetzten Grinflachen entfallen.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die folgenden Leistungen angefragt:
- Prifung der potenziellen Belastung
- Prifung der moglichen Notwendigkeit von MaRnahmen, um die gesunden
Wohnverhaltnisse im Meimbressen trotz der Ausweisung von Industrie- und
Gewerbeflachen zu gewahrleisten
- Festsetzungsvorschlage flr die Bauleitplanung

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
herangezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274; 2021 |1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 14 des Gesetzes vom 10. August
2021 (BGBI. | S. 3436) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. Juli 2021 (BGBI. | S. 2939) geandert
worden ist.

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)
geandert worden ist

e Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom
12. Juni 1990 (BGBI. |, Jahrgang 1990, Seite 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist
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e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998 S.
503), die durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5) geandert worden ist

o LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister flr Verkehr - Abteilung Strallenbau

¢ DIN 45691 vom Dezember 2006: Gerauschkontingentierung

o DIN ISO 9613-2, Entwurf vom September 1997, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

e DIN 18005-1 vom Juli 2002, Teil 1: Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fur die Planung

o DIN 18005-1, Beiblatt 1 vom Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren
— Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

e DIN 18005 Teil 2 vom September 1991, Larmkarten — KartenmaRige Darstellung von
Schallimmissionen

e Hessisches Landesvermessungsamt: Katasterplane, Luftbildaufnahmen, Gelandedaten des
Plangebiets und der Umgebung unter www.gds.hessen.de

e Urteil ,Festsetzung von Emissionskontingenten fur ein Gewerbegebiet (§9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB) vom Bundesverfassungsgericht, Entscheidungsdatum: 07.12.2017. Aktenzeichen:
4CN 7/16

e Planungsstand des B-Planes Nr. 22 ,Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel
— Calden®, Planungsstand vom 24.10.2013
e Planzeichnung Plannummer GE Calden — VE 1
e Textfestsetzungen

e Flachennutzungsplan der Zweckverbandes Raum Kassel, Gemeinde Calden — Fassung der
Neubekanntmachung vom 10.Dezember 2016 -

e Bebauungsplane im Bereich Calden:

B-Plan Nr. 2 ,Hinter den Zehnthofen®, von 1966

B-Plan Nr. 5 Ortsverbindungsstralte Calden, von 1978

B-Plan Nr. 6 ,Gewerbegebiet“ von 1985

B-Plan Nr. 7 ,Industriegebiet — Flugplatzstralie“, von 1988

B-Plan Nr. 14.1 (Teil A + Teil B) ,Industrie- und Gewerbegebiet sudlich des Flughafens®,
1. Abschnitt: Industrie- und Gewerbegebiet, von 1998

e B-Plan Nr. 16A ,Hohler Weg*, von 2000


http://www.gds.hessen.de/
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B-Plan Nr. 20 ,Gewerbegebiet Zehnthéfe®, von 2001
B-Plan Nr. 23 ,,Grindungszentrum Flugplatzstralle®, von 2016
B-Plan Nr. 25 ,Wohngebaude und Dentalpraxis Flugplatzstralie®, von 2017
Vorhabensbezogener Bebauungsplan Integrative Wohnanlage Hegerweg, Ml, von 2006
Vorhabensbezogener Bebauungsplan .Pflege- und Seniorenwohnanlage
Flugplatzstrale®, von 2017
o Bebauungsplane im Bereich Meimbressen

e B-Plan Nr. 1 der Gemeinde Meimbressen, ,Am Muhlenberg®, von 1975

e B-Plan Nr. Il der Gemeinde Meimbressen, von 1965

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA in der Version 2021.1 mit Lima-
Rechenkernen in der Version 2021.1 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos_ NP in der Version 2021.03 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Lima-Rechenkern in der Version 2021.1 der Stapel-
feldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

e Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms:

Anzahl der Reflexionen: 2

Radius der Reflexionen: 60 m

Temperatur: 10 °C

Feuchte: 70 %

LMINP: 0.01

DISIND: 30m

DBFEHLER: 0dB

Co 2,0 dB tags / nachts

Agr nach I1SO 9613-2 GlI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)

3 Lage und Beschreibung des Planvorhabens

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 22 befindet sich zwischen in der Gemeinde Calden
zwischen dem Ortsteil Calden und dem Ortsteil Meimbressen. Es umfasst die Flache des alten
und stillgelegten Verkehrsflughafens Kassel-Calden. Der B-Plan soll im norddstlichen Teil
Gewerbegebietsflachen und im Stdwestlichen Teil Industriegebiets-Flachen ausweisen.

Das Plangebiet kann dem folgenden Plan entnommen werden:
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Abb. 1: B-Plan Entwurf (Details siehe Anlage 1)

Im Sddosten sowie im Nordosten befinden sich weitere ausgewiesene Gewerbe- und
Industrieflachen. Nérdlich des Plangebiets befindet das neue Flugplatzgelande und im Stdosten
grenzt eine im FNP als Flache fur Flugverkehr gekennzeichnete Flache mit
Hubschrauberlandeplatz fur hubschrauberaffines Gewerbe an (jeweils Planfestgestellt).

Die nachstgelegene Wohnbebauung liegt im Nordwesten am Ortsrand von Meimbressen im
Bereich Stangenweg / Buchenweg. Der dortige Bebauungsplan Nr. 02 weist Dorfgebiet aus.
Sudlich dieser bestehenden Bebauung soll weitere Wohnbebauung ausgewiesen werden.
Ostlich des Plangebiets am Ortsrand von Calden befinden sich neben Gewerbeflachen (im
Norden) ebenfalls Wohnbauflachen sowie eine Pflegeeinrichtung. Im Siden und im Osten
befinden sich jeweils relativ nah am Plangebiet jeweils ein landwirtschaftlicher Betrieb. Eine
Ubersicht der Gebietsausweisungen im Umfeld des Plangebiets kann dem folgenden Plan
entnommen werden:
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Abb. 2: Ubersicht der Gebietsausweisungen im Umfeld (jeweils mit B-Plan Nr. und

Gebietsausweisung

4  Orientierungs- und Richtwerte

4.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder in § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
bieten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, fol-
gende Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastun-
gen zu erfullen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A) und

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
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c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in
Hohe von
tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten fir Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.
Privilegiertem Wohnen im landwirtschaftlichen AuBenbereich nach § 35 BauGB wird i. d. R.
der Schutzanspruch analog demjenigen eines Mischgebietes zugesprochen.

Im Gegensatz zu den Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 wird in der 16.
BImSchV und auch in der TA Larm die Schutzbedirftigkeit von Kerngebieten wie diejenige von
Dorf- und Mischgebiete eingestuft. Orientierungswerte fir Urbane Gebiete sieht das Beiblatt 1
zur DIN 18005-1 nicht vor. Auch fur diese Gebiete kann von einem Schutzanspruch hinsichtlich
des Verkehrslarms, analog demjenigen von Dorf- und Mischgebieten, ausgegangen werden.

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten. Der hohere
Nachtwert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiedenen
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils flr sich alleine mit den Orientie-
rungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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4.2 Anmerkung zu den Orientierungswerten, Abwagungshinweise

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erfullen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begrindeten Abwagung. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fithren. In vorbe-
lasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U. nicht einhalten. Besonders dann
sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung, vor allem das der baupla-
nerischen Moglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uberschreitungen méglichst
gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mal3nhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden. Dabei werden bei der innerstadtischen Nachverdichtung andere Kriterien wie auf Bau-
flachen im landlichen Raum anzusetzen sein.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein. Maligeblich sind die Umstinde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

4.3 Richtwerte nach TA Larm

Nach Ziffer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 werden die Beurteilungspegel fiir gewerbliche Anlagen
nach der TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet. Die Immissionsrichtwerte
nach der TA Larm, welche im Rahmen der Bauleitplanung nur mittelbar Bertcksichtigung finden,
sollten im Sinne der Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes als Grenzwerte aufgefasst werden,
die nicht Uberschritten werden sollten!

Nach TA-Larm liegen die mafigeblichen Immissionsaufpunkte bei bebauten Flachen 0,5m au-
Rerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109. Bei unbebauten Flachen liegen die maligeblichen
Aufpunkte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Pla-
nungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen. Schutzbedurftige
Raume sind z.B. Wohn- und Buroraume, nicht aber Lager- oder Produktionshallen. In Abhan-
gigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der TA-Larm die Im-
missionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten (Gl)

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten (GE)
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

¢) in urbanen Gebieten (MU)
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)
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d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (MK, MD, MI)

tagsuber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebieten
tagsuber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten (WR)
tagsuber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagsiber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Nach Nummer 7.4 der TA-Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g - und somit
nicht in Kern- oder Mischgebieten nach Buchstabe c - der TA-Larm bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen in Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit durch einen Zuschlag zu berucksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu berucksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
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Die Richtwerte der TA Larm dienen dem Schutz der Nachbarschaft vor schadlicher Umweltein-
wirkung durch Gerausche. Grundsatzlich sind nach TA Larm der Tagwert und der Nachtwert ein-
zuhalten. Im Gegensatz zu Wohnraumen kann im Bereich von Nutzungen, die entweder nur am
Tage schutzbedurftig sind oder tagstber und nachts identisch genutzt werden (z. B. Blroraume)
eine Sonderfallprifung nach Ziffer 3.2.2 der TA Larm ergeben, dass tagsuber und nachts
lediglich der Schutzanspruch in Hohe des Immissionsrichtwertes tags zugebilligt wird (siehe
hierzu auch LAI-Hinweise zur Ziffer 2.3 der TA Larm).

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen flr Gebiete
und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind
nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

4.4 Immissionsorte

Im Umfeld um das Plangebiet gibt es verschiedene schutzbediirftige Nutzungen, die als
Immissionsorte zu betrachten sind. In der Ortsrandlage von Meimbressen befindet sich neben
einem bestehenden Dorfgebiet (nérdlich des Stangenweges) eine Flache, die im bisherigen FNP
als gemischte Bauflache gekennzeichnet war, aber aufgrund der Nahe zum alten Flughafen als
,von der Genehmigung ausgenommen* gekennzeichnet war. Im Zuge der Erneuerung des FNP
soll hier wieder ein Nutzung ausgewiesen werden. Da die Gemeinde sich fur die Planung
Spielraume erhalten will, wird fir diese Flache von der hoéheren Schutzbedirftigkeit eines
Allgemeinen Wohngebietes ausgegangen. Dieser Bereich stellt flir das Plangebiet somit den
kritischsten Punkt dar. Weitere Immissionsorte befinden sich jeweils an der Ortsrandlage von
Meimbressen und Calden mit verschiedenen Nutzungen (WR, WA, MI, Pflege). Sowohl im Osten
als auch im Suden befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet ein landwirtschaftlicher
Betrieb mit Wohnnutzung im Auf3enbereich.

Es wurden die folgenden Immissionsorte bertcksichtigt. Die Lage der Immissionsorte ist in
Anlage 1 dargestellt.

IP1: sudostliche Ecke des zukinftigen mdglichen Wohngebiets, Meimbressen,
Gebietsausweisung WA

IP2a: Wohnhaus Buchenweg 19, Meimbressen, Ostfassade, Gebietsausweisung MD

IP2b: Wohnhaus Im Schloppe 4A, Meimbressen, Ostfassade, Gebietsausweisung MD

IP3:  Wohnhaus Fasanenweg 32, Meimbressen, Sudfassade, Gebietsausweisung WR

IP4:  Pflegeeinrichtung Flugplatzstralte 12, Calden, Westfassade, VBB Pflege

IP5:  westlicher Rand B-Plan Nr. 25, Flurstiick S36/6, Gebietsausweisung WA

IP6: Wohnhaus Heger Weg 16, Calden, Westfassade, Gebietsausweisung Ml

IP7:  Wohnhaus Waldstralte 26, Calden, Westfassade, Gebietsausweisung WA

IP8: Landwirtschaftlicher Betrieb Hof Schwarz, Hollandische Stral3e 75, Calden, AuRenbereich

IP9: Landwirtschaftlicher Betrieb, Kleincalden 205, Klein-Calden, Auf3enbereich

Fir Wohngebaude im AulRenbereich, hier im Zusammenhang mit landwirtschaftlichen Betrieben
ist der Richtwert flir Mischgebiete heranzuziehen.

Im Bereich von IP4 liegt ein vorhabensbezogener Bebauungsplan vor, der eine Pflegeeinrichtung
ausweist. Flr Pflegeeinrichtungen gibt die TA Larm besonders scharfe Richtwerte von 45 dB(A)
tags und 35 dB(A) nachts vor. Diese Werte kdnnen in der Regel nur in gro3flachigen Kurgebieten
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eingehalten werden. Da Pflegeeinrichtungen nach BauNVO auch in Wohngebieten und
Mischgebieten zugelassen sind, werden regelmaflig auch héhere Beurteilungspegel akzeptiert.
Im Verfahren fir den VBB wurde im Larmgutachten von der Gebietseinstufung eines
Mischgebiets ausgegangen, was auch zur umliegenden Nutzung passt. Um dem erhohten
Ruhebediirfnis pflegebediuirftiger Menschen gerecht zu werden, wird fir die hiesige Untersuchung
die Einhaltung der Richtwerte eines Allgemeinen Wohngebietes angestrebt. Diese stellen
adaquate Wohnverhaltnisse sicher und bilden einen Kompromiss zwischen den
Mischgebietswerten und den Werten flr Pflegeeinrichtungen.

5 ,Emissionskontingente nach DIN45691

5.1 Beschreibung des Instrumentariums ,,Emissionskontingente”

Gerausche gehoren zu den Hauptbelastungen unserer Birger und fiihren in der Bauleitplanung
zu immer groReren Problemen. Sie sind Ausgangspunkt zahlreicher Streitigkeiten, die auch zur
Unwirksamkeit eines Bebauungsplans fihren kdnnen. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Belange
des Umweltschutzes gemafl § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB zu berlcksichtigen. Schadliche Umweltein-
wirkungen sollen bei der Planung nach Mdéglichkeit vermieden werden (§ 50 BImSchG). Ein In-
strumentarium hierfir ist die Festsetzung von so genannten (Larm)Emissionskontingenten im Be-
bauungsplan.

Ermachtigungsgrundlage fiir die Festsetzung von Emissionskontingenten ist § 1 Abs. 4 Satz 1
Nr. 2 BauNVO. Danach kénnen fir die in den §§ 4 bis 9 BauNVO bezeichneten Baugebiete im
Bebauungsplan fir das jeweilige Baugebiet Festsetzungen getroffen werden, die das Baugebiet
nach der Art der Betriebe und deren besonderen Bedurfnissen und Eigenschaften gliedern. Das
Emissionsverhalten von Betrieben und Anlagen gehdrt zu ihren Eigenschaften. Als Instrument
zur Beschrankung betrieblicher Emissionen kénnen sog. immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel auch bei der Ausweisung von Sondergebieten nach §11 der BauNVO An-
wendung finden (VGH-Baden-Wirttemberg — Urteil vom 24.03.2005, Aktenzeichen: 8 S 595/04
im Anschluss an BVerwG, Urteil vom 28.2.2002 - 4 CN 5.01).

Entsprechend dem Urteil des BVerwG 4 CN 7.16 vom 17.12.2017 wird dem Tatbestandsmerkmal
des (Anm. internen) Gliederns nur Rechnung getragen, wenn das Baugebiet in einzelne Teil-
gebiete mit verschieden hohen Emissionskontingenten nach der DIN 45691 zerlegt wird (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 9. Marz 2015 - 4 BN 26.14). Die Festsetzung eines einheitlichen Emis-
sionskontingents fur das gesamte Baugebiet ist von der Ermachtigungsgrundlage des § 1 Abs. 4
Satz 1 Nr. 2 BauNVO nicht gedeckt. Die Voraussetzung fur eine baugebietsiibergreifende (Anm.
externe) Gliederung gemal § 1 Abs. 4 Satz 2 BauNVO ist, dass neben dem emissionskontingen-
tierten Gewerbegebiet noch (mindestens) ein Gewerbegebiet als Erganzungsgebiet vorhanden
ist, in welchem keine Emissionsbeschrankungen gelten (BVerwG, Beschliusse vom 18. Dezember
1990 - 4 N 6.88 - Buchholz 406.11 § 1 BauGB Nr. 50 S. 28 und vom 9. Marz 2015 - 4 BN 26.14).
Dies qilt entsprechend flr die interne Gliederung nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO. Macht
eine Gemeinde nur von dieser Norm (Anm. Kontingentierung) Gebrauch und verzichtet auf eine
baugebietstibergreifende Gliederung, muss gewahrleistet bleiben, dass vom Typ her nicht erheb-
lich belastigende Gewerbebetriebe aller Art im Gewerbegebiet ihren Standort finden kénnen. Das
bedeutet, dass es in einem nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO intern gegliederten Baugebiet
ein Teilgebiet ohne Emissionsbeschrankung oder, was auf dasselbe hinauslauft, ein Teilgebiet
geben muss, das mit Emissionskontingenten belegt ist, die jeden nach § 8 BauNVO zulassigen
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Betrieb ermoéglichen. Geschuldet ist dies dem Umstand, dass auch bei Anwendung des § 1 Abs.
4 BauNVO die allgemeine Zweckbestimmung der Baugebiete zu wahren ist (BVerwG, Beschluss
vom 6. Mai 1996 - 4 NB 16.96). Will eine Gemeinde eine oder mehrere Arten von Nutzungen aus
dem gesamten Baugebiet ausschlieRen, steht ihr nur der Weg uber § 1 Abs. 5 BauNVO (Anm.
Einschrankung des Gebietes durch Ausschluss bestimmter Nutzungen) zur Verfligung.

Das Urteil des BVerwG lasst hierbei leider offen, wie hoch die Emissionskontingente sein mus-
sen, die jeden nach § 8 BauNVO bzw. nach § 9 BauNVO zulassigen Betrieb ermdglichen, was in
verschiedenen Fachkommentaren zu diesem Urteil diskutiert wird.

Als einschlagig sind hierbei die in einer Maximalbetrachtung die unter Kap. 5.2.3 der DIN 18005
Teil 1 genannten sog. flachenbezogenen Schallleistungspegel fir uneingeschrankte Gl- und GE-
Gebiete von

Lw” = 65 dB(A)/m? tags und nachts fur Gl bzw.
Lw” = 60 dB(A)/m? tags und nachts fir GE

ZU nennen.

Seit der Einfliihrung der DIN 45691 - Gerauschkontingentierung - im Dezember 2006 liegen
Verfahren und eine einheitliche Terminologie als fachliche Grundlagen zur Gerauschkontingen-
tierung in Bebauungsplanen beispielhaft flr Industrie- oder Gewerbegebiete und auch fir Son-
dergebiete sowie rechtliche Hinweise fur die Umsetzung vor. Die DIN 45691 kann dazu dienen,
auf eine schutzwiirdige Bebauung Ricksicht zu nehmen oder Konflikte bei der Uberplanung von
Gemengelagen zu vermeiden. SchlieRlich kann dem ,Windhundprinzip® in neuen GE oder Gl
Gebieten vorgebeugt werden: Der erste Betrieb, der sich ansiedelt, soll mdglichst nicht bereits so
viel Larm emittieren, dass jeder weitere Betrieb unter Berlcksichtigung der schutzwirdigen
Bebauung unzulassig ware.

Das Emissionskontingent Lek; stellt den Wert des Pegels der flachenbezogenen Schallleistung
Lw" der Teilflache i dar, der der Berechnung der Immissionskontingente zugrunde gelegt wird.
Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lw" stellt das logarithmische Maf fur die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schallleistung dar.

Wenn beispielsweise bei der Kontingentierung fir eine Flache bzw. ein Grundstick ein Emissi-
onskontingent von 50 dB(A)/m? ausgewiesen wird, kénnen folglich von jedem Quadratmeter
dieser Flache 50 dB(A) emittiert werden. Ein Betreiber einer Anlage darf das volle Kontingent der
zu seiner Anlage gehdrenden Grundstucksflache emittieren, was bei einem Grundstiick von
beispielsweise 5.000 m? rechnerisch einer Gesamtschallleistung von

50dB(A)/ m?

L,,=10-1g(10 '°  -5.000m?) =87dB(A)

entsprache.

Zur Bestimmung der Emissionskontingente werden zunachst Planwerte Lp.; fir den Immis-
sionsaufpunkt festgelegt. Diese entsprechen dem zulassigen Immissionswert Lg abziiglich der
vorhandenen oder durch andere Plangebiete noch zu erwartenden Vorbelastung (siehe
Kap. 4.4) Lo,

L, =10lg (100,1Lgl_j/d3 1" s B }iB
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Das Plangebiet kann in Teilflachen unterteilt werden, wobei offentliche Verkehrsflachen oder
Grunanlagen nicht in die Kontingentierung einbezogen werden.

Die Emissionskontingente missen so festgelegt werden, dass bei Ausschopfung der Kontingente
auf allen Teilflachen, die Gesamt-Immissionen an den Immissionsaufpunkten die Planwerte nicht
Uberschreiten.

101g > 10" =t Pap <,

wobei AL;; die - sich ausschlie3lich aus der Bertcksichtigung der geometrischen Ausbreitungs-
dampfung ergebende - Differenz zwischen dem Immissionskontingent Lik;; und dem Emissions-
kontingent Lex; darstellt.

2

ALl.,j = —lOlg[ 5, ] wenn die grofte Ausdehnung der Flache S;< 0,5 s;; ist

4rs;
sij= horizontaler Abstand des Immissionsaufpunktes vom Schwerpunkt
der Teilflache in Metern
Si=  Flachengrdle der Teilflache in Quadratmetern

Gegebenenfalls muss die Teilflache fur die Berechnung von AL; in kleinere Flachenelemente
unterteilt werden.

Ein Vorhaben, dass auf einer der Teilflachen des Plangebietes realisiert werden soll, erflllt die
Anforderungen des Bebauungsplans, wenn der nach der TA Larm unter Berlcksichtigung der
Schallausbreitungsverhaltnisse berechnete Beurteilungspegel L:;der vom Vorhaben ausgehen-
den Gerausche an allen mafRgeblichen Immissionsaufpunkten j nicht gréf3er ist, als das jeweilige
Immissionskontingent Lixj, also nicht grof3er als das jeweilige Emissionskontingent Lek; abzuglich
der auf der geometrischen Ausbreitungsdampfung beruhenden Differenz AL;j.

AL,

Lr,j < EK;i i
Sind dem Vorhaben mehrere Teilflachen zuzuordnen, darf der Beurteilungspegel nicht gréRer
sein als die energetische Summe der zulassigen Pegel von den betroffenen Teilflachen.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn
der Beurteilungspegel L;j den Immissionsrichtwert an den mafRgeblichen Immissionsaufpunkten
um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzgrenze).

Es besteht die Moglichkeit die Emissionskontingente ggf. fur einzelne Richtungssektoren
oder einzelne Immissionsaufpunkte zu erhéhen, indem Zusatzkontingente Lek.us vergeben
werden. Da sich die Emissionskontingente zwangslaufig immer am empfindlichsten Immis-
sionsaufpunkt orientieren, kann es sein, dass an einigen Immissionsaufpunkten die festgelegten
Kontingente nicht zu einer Ausschdpfung der zuldssigen Immissionswerte fuhren. In diesem Fall
kann fir diese speziellen Immissionsaufpunkte oder fir einzelne Richtungssektoren ein zusatz-
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liches Kontingent vergeben werden, welches die Differenz zum zuldssigen Immissionswert aus-
gleicht. Derartige Zusatzkontingente sind auf ganze Dezibel abzurunden.

Die Emissionskontingente dienen dazu, schadliche Umwelteinwirkungen an Aufpunkten auBer-
halb der betrachteten Gewerbeflachen zu vermeiden. Potenzielle Konflikte innerhalb der Ge-
werbeflachen selbst, die z. B. durch geduldetes Wohnen von Eigentimern oder Aufsichtspersonal
hervorgerufen werden kdnnen, bedurfen einer gesonderten Beurteilung. Wenig sinnvoll ist daher
die Emissionskontingentierung in Mischgebieten nach § 6 BauNVO, da hier zwangslaufig nicht-
stérende Gewerbebetriebe und fremdes Wohnen auf einer Flache aneinandergrenzen.

Ob der Immissionsrichtwertanteil durch den Betrieb einzuhalten ist, kann in kritischen Fallen
durch ein Immissionsgutachten nachgewiesen werden, wobei hierbei die technischen Mittel der
Larmminderung wie Bausubstanz, Stellung der Gebaude oder organisatorische Mallnhahmen
bertcksichtigt werden kénnen. Bei dem Nachweis kann dann auch die zum Zeitpunkt des Bau-
antrages vorgefundene Abschirmung durch Gebaude berticksichtigt werden, womit im Einzelfall
die tatsachlich auf der Flache emittierte Schallleistung auch hdher als die ausbreitungswirksame
Schallleistung bei freier Schallausbreitung sein kann.

Wenig sinnvoll ist daher die Emissionskontingentierung in Mischgebieten nach § 6 BauNVO, da
hier zwangslaufig nichtstorende Gewerbebetriebe und fremdes Wohnen auf einer Flache
aneinandergrenzen.

5.2 Abschitzung der gewerblichen Gerdauschvorbelastung durch bestehende Gewerbe-
und Industrieflaichen im Umfeld und empfohlene Immissionsrichtwertanteile fur die
Gl- und GE-Flachen des B-Plans Nr. 22

Die in der TA Larm festgelegten Immissionsrichtwerte, die bei konkreten Genehmigungsverfah-
ren herangezogen werden, werden als im Grundsatz zutreffende Konkretisierung des Begriffs der
schadlichen Umwelteinwirkung im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) an-
gesehen. Die Erheblichkeit von Belastigungen und damit die Schadlichkeit von Umwelteinwirkun-
gen hangen von allen einwirkenden Gerauschen ab. Daher sind nicht nur die von der zu beurtei-
lenden Anlage ausgehenden Immissionen mit den Richtwerten zu vergleichen, sondern es muss
vielmehr die Belastung durch benachbarte gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Larm mit be-
rucksichtigt werden (gewerbliche Gerauschvorbelastung). Daher ist bei Einwirkung mehrerer ge-
nehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbedurftiger Anlagen verschiedener Betreiber auf
einen Immissionsort sicherzustellen, dass durch die Summe samtlicher Anlagen keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG durch eine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte entstehen konnen.

Im vorliegenden Fall liegt eine gewerbliche Gerauschvorbelastung in Form von verschiedenen
ausgewiesenen und teilweise bebauten Gewerbe- und Industriegebieten vor. Es handelt sich
dabei um die folgenden Flachen / Bebauungsplane:

e B-Plan Nr. 2 ,Hinter den Zehnthofen®, von 1966: Gewerbegebiet

e B-Plan Nr. 6 ,Gewerbegebiet“ von 1985: Gewerbegebiet

e B-Plan Nr. 7 ,Industriegebiet — FlugplatzstraRe®, von 1988 Industriegebiet mit Lwa“
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e B-Plan Nr. 14.1 (Teil A + Teil B) ,Industrie- und Gewerbegebiet = Gl / GE mit Lwa"
sudlich des Flughafens®, 1. Abschnitt: Industrie- und
Gewerbegebiet, von 1998

e B-Plan Nr. 20 ,Gewerbegebiet Zehnthdfe®, von 2001 Gewerbegebiet
e B-Plan Nr. 23 ,Griindungszentrum FlugplatzstralRe®, von 2016 Gewerbegebiet

Direkt angrenzend an das Plangebiet ist eine Flache im FNP als Flache fur den Flugbetrieb
ausgewiesen. In diesem Bereich befinden kleinere Logistikunternehmen, Handel, Betriebe wie
die ZF Luftfahrttechnik und JOST Achsensysteme sowie Blirogebaude. Insgesamt kann hier von
einer gewerblichen Nutzungsstruktur ausgegangen werden, so dass die Flache wie ein GE-
Gebiet berucksichtigt wird.

Die Lage der vorhandenen Nutzungsflachen geht aus dem Ubersichtsplan in der Abbildung 2
hervor. Dort sind auch die Nutzungskategorien nach den §§ 8, 9 und 11 BauNVO aufgeflhrt.

Fur die Flachen des B-Planes Nr. 7 und Nr. 14.1 sind in den B-Planen flachenbezogene
Schallleistungspegel ausgewiesen. Die DIN 45691 wurde bei der Festsetzung dieser Pegel noch
nicht angewendet. Die Berechnung dieser Pegel erfolgt jeweils unter der Annahme freier
Schallausbreitung unter Berlicksichtigung des Abstandes.

Der B-Plan 7 setzt fir die Gl Flachen einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von
Lw” = 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m? nachts fest.
Der B-Plan 14 setzt folgende flachenbezogene Schallleistungspegel fest:

Gl-Flachen: Lw” = 68 dB(A)/m? tags und 62 dB(A)/m? nachts
GE-Flachen: Lw” = 58 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m? nachts

Aul3er fur die B-Plane Nr. 7 und Nr. 14.1 wurden in den vorliegenden Bebauungsplanen keine
Festsetzungen nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO vorgenommen, durch welche das
Emissionsverhalten der Flachen hinsichtlich der Larmemissionen geregelt wurde. Insofern muss
hinsichtlich der zuldssigen Larmimmissionen von uneingeschrankten Gl- bzw. GE- Flachen
ausgegangen werden.

In Anlehnung an Kap. 5.2.3 der DIN 18005 Teil 1 werden uneingeschrankte GI- und GE —
Flachen im Sinne einer Maximalbetrachtung wie folgt beaufschlagt:

Gl-Flachen: Lw” = 65 dB(A)/m? tags und nachts
GE-Flachen: Lw” = 60 dB(A)/m? tags und nachts

Auf der Basis dieser flachenbezogenen Schallleistungspegel wurde die planerische Vorbelastung
an den Immissionsorten ermittelt. Die Lage der Flachen und der Immissionsorte ist aus der
Anlage 2 ersichtlich.

Diese Berechnung erfolgte entsprechend der Ziffer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 in einem dreidimen-
sionalen digitalen Modell unter Beriicksichtigung der realen Ausbreitungsbedingungen und
Topografie in einer Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 bei einer Mittenfrequenz von
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500 Hz. Die Emissionshéhe wurde mit 1 m ber dem Boden, die Aufpunkthéhe mit 5,6 m Uber
dem Boden (1.0G) angesetzt. Die meteorologische Korrektur Cmet nach Kapitel 8 der DIN ISO
9613-2 wurde programmintern entfernungsabhangig mit dem Korrekturfaktor Co = 2 dB fur Me-
teorologie, die Bodendampfung nach Gleichung 10 der DIN-ISO 9613 Teil 2 berechnet.

An den Immissionsorten IP1 — IP9:

IP1: sudostliche Ecke des zukinftigen mdglichen Wohngebiets, Meimbressen,
Gebietsausweisung WA (oder MlI)

IP2a: Wohnhaus Buchenweg 19, Meimbressen, Ostfassade, Gebietsausweisung MD

IP2b: Wohnhaus Im Schloppe 4A, Meimbressen, Ostfassade, Gebietsausweisung MD

IP3: Wohnhaus Fasanenweg 32, Meimbressen, Siidfassade, Gebietsausweisung WR

IP4:  Pflegeeinrichtung Flugplatzstral’e 12, Calden, Westfassade, beurteilt wie WA

IP5:  westlicher Rand B-Plan Nr. 25, Flurstiick S36/6, Gebietsausweisung WA

IP6: Wohnhaus Heger Weg 16, Calden, Westfassade, Gebietsausweisung Ml

IP7: Wohnhaus WaldstralRe 26, Calden, Westfassade, Gebietsausweisung WA

IP8: Landwirtschaftlicher Betrieb Hof Schwarz, Hollandische Stral3e 75, Calden, AulRenbereich

IP9: Landwirtschaftlicher Betrieb, Kleincalden 205, Klein-Calden, Auf3enbereich

errechnen sich als Summe der gewerblichen Gerauschvorbelastung durch die vorhandenen Gl-
und GE Flachen insgesamt die Teilbeurteilungspegel der folgenden Tabelle 1.

Tabelle 1: theoretische Gewerbliche Gerauschvorbelastung (Teilbeurteilungspegel L) tags /
nachts an den Immissionsorten IP1 — IP9 durch die vorhandenen Gl-, GE-Flachen
(Maximalbetrachtung)

Immissionsort Richtwert Theoretische Vorbelastung
in dB(A) Beurteilungspegel L, in dB(A)

tags / nachts L+, tags L+, nachts
IP1 55740 41,6 39,4
IP2a 60 /45 40,6 37,9
IP2b 60 /45 39,9 36,8
IP3 50/35 34,1 31,1
IP4 55/40 46,5 43,1
IP5 55/40 46,8 43,9
IP6 60 /45 46,2 43,4
IP7 55/40 44,7 41,2
IP8 60 /45 54,2 46,1
IP9 60 /45 46,6 45,0

Demnach werden in einer Maximalbetrachtung die jeweiligen Immissionsrichtwerte tagsuber
durch die gewerbliche Larmvorbelastung an den meisten Punkten um mindestens 6 dB(A)
unterschritten. An den Immissionsorten liegt demnach tagsiber auch bei einer
Maximalbetrachtung keine relevante gewerbliche Vorbelastung vor, so dass fur die Gewerbe-
und Industrieflachen des B-Plans Nr. 22 tagsiber jeweils der gesamte Immissionsrichtwert zur
Verfugung steht.

Nachts liegt den Immissionsorten im Bereich von Calden aufgrund der theoretischen
Vorbelastung eine Uberschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte um bis zu 4 dB(A) vor.
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An IP1, IP3 und IP6 wird der Richtwert weitgehend ausgeschoépft, an IP2a und IP2b um mehr als
6 dB(A) unterschritten.

Bei einer Uberschreitung des Richtwertes darf die Zusatzbelastung durch das Plangebiet nur
einen Richtwertanteil von 6 dB(A) unterhalb des Richtwertes erhalten. Wird der Richtwert durch
die Vorbelastung unterschritten, muss sichergestellt werden, dass die Summe aus theoretischer
Vor- und zulassiger Gesamtbelastung den Richtwert nicht Gberschreitet.

Hinweis:

Bezulglich des Immissionsortes IP1 wird darauf hingewiesen, dass der hiesige Richtwert nur bei
einer Gebietsausweisung als allgemeines Wohngebiet gilt. Sofern hier ein Mischgebiet geplant
werden sollte, erhéht sich der Richtwert um 5 dB(A).

Mit dem Verweis auf Nr. 3.2.1 TA Larm, der hier sinngemaR auch auf die Bauleitplanung
angewendet wird, wird fiir die Summe der GI- und GE-Flachen im Geltungsbereich des B-
Plans Nr. 22 ,Gewerbepark Kassel-Calden* bei Uberschreitung oder Ausschépfung der
Richtwerte durch die Vorbelastung die Festsetzung eines Immissionsrichtwertanteiles
nachts empfohlen, welches den jeweiligen Immissionsrichtwert um min. 6 dB(A)
unterschreitet.

An den Immissionsorten IP2a, IP2b, IP3 und IP6 ergibt sich der zuldssige Richtwertanteil aus der
(energetischen) Differenz zwischen der Vorbelastung und dem Richtwert.

Fur die Summe der der gewerblichen Anlagen auf den geplanten GI- und GE-Flachen im
Geltungsbereich des B-Plans Nr. 22 werden demnach die Immissionsrichtwertanteile tagstber
und nachts entsprechend der folgenden Tabelle 2 empfohlen:

Tabelle 2: Immissionsrichtwertanteile tagsiber/nachts fir die Summe der gewerblichen
Anlagen B-Plans Nr. 22 an den Immissionsorten IP1 bis IP9
Immissionsort Richtwert Immissionsrichtwertanteil in dB(A)
in dB(A) fur die Summe der gewerblichen Anlagen
im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 22
tags / nachts tags nachts
IP1 55/40 55 34*
IP2a 60 /45 60 44
IP2b 60 /45 60 44
IP3 50/35 50 33
P4 55/40 55 34
IP5 55/40 55 34
IP6 60 /45 60 40
IP7 55/40 55 34
IP8 60 /45 60 39
IP9 60 /45 60 39

* bei WA Ausweisung, bei Ml kdnnte der Richtwertanteil um 5 dB(A) angehoben werden.
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5.3 Priifung der Notwendigkeit einer Kontingentierung fiir den Tages- und Nachtzeitraum
anhand flachenbezogener Schallleistungspegel nach Ziffer 5.2.3 der DIN 18005 Teil 1

Zur Priufung, ob zum Schutz der Immissionsorte IP1 — IP9 ein Kontingentierungsverfahren fur die
Industrie- und Gewerbeflachen im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 22 erforderlich ist, wurden in
einem Maximalansatz die geplanten Gl-Flachen mit dem flachenbezogenen Schallleistungspegel
fur uneingeschrankte GI-Gebiete von Lw” = 65 dB(A)/m? tags und nachts und die geplanten GE-
Flachen mit dem flachenbezogenen Schallleistungspegel fur uneingeschrankte GE-Gebiete von

Lw” =60 dB(A)Ym? tags und nachts beaufschlagt und die
Immissionsorten IP1 — IP9 berechnet.

Immissionspegel an den

Diese Berechnung erfolgte analog zur Berechnung der gewerblichen Gerauschvorbelastung
(Kap. 5.2) unter Beriicksichtigung der realen Ausbreitungsbedingungen in einer Ausbrei-
tungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 bei einer Mittenfrequenz von 500 Hz. Die Emissionshbhe
wurde mit 1 m Uber dem Boden, die Aufpunkthéhe mit 5,6 m Uber dem Boden angesetzt. Die
meteorologische Korrektur Cmet nach Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2 wurde programmintern ent-
fernungsabhangig mit dem Korrekturfaktor Co = 2 dB fur Meteorologie, die Bodendampfung nach
Gleichung 10 der DIN-ISO 9613 Teil 2 berechnet.

Die Berechnungsergebnisse sind aus der folgenden Tabelle 3 ersichtlich.

Tabelle 3:

theoretische Gewerbliche Zusatzbelastung (Teilbeurteilungspegel) tags / nachts
an den Immissionsorten IP1 — IP9 durch die GI- und GE-Flachen im Geltungs-

bereich des B-Plans Nr.

22 Gewerbepark Kassel-Calden bei einem

Emissionsansatz von 65 dB(A)/m? tagsiuber und nachts fir Gl und
60 dB(A)/m? fir GE (Maximalbetrachtung)

Immissionsort | Immissionsrichtwert- theoretische Immissionsrichtwert- theoretische

anteil tags Zusatzbelastung anteil nachts Zusatzbelastung

in dB(A) tags in dB(A) in dB(A) nachts in dB(A)
IP1 55 50,4 34* 50,4
IP2a 60 48,0 44 48,0
IP2b 60 46,3 44 46,3
IP3 50 411 33 41,1
IP4 55 41,5 34 41,5
IP5 55 41,7 34 41,7
IP6 60 411 40 41,1
IP7 55 40,2 34 40,2
IP8 60 49,7 39 49,7
IP9 60 491 39 49,1

* bei WA Ausweisung, bei MI kdnnte der Richtwertanteil um 5 dB(A) angehoben werden.

Unter Berucksichtigung der realen Ausbreitungsbedingungen werden die empfohlenen Immissi-
onsrichtwertanteile tags auch bei einer uneingeschrankten industriellen/gewerblichen Nutzung
an samtlichen Immissionsorten IP1 — IP9 deutlich unterschritten. Somit eriibrigt sich eine
Emissionskontingentierung fiir den Tageszeitraum.

Unter Berucksichtigung der realen Ausbreitungsbedingungen werden die empfohlenen Immissi-
industriellen Nutzung nachts an den

onsrichtwertanteile bei

einer uneingeschrankten




Seite 20 von 30 zum Gutachten Nr. T 3907

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Sun/21.10.2021
Dokument: T3907-Calden.docx

Immissionsorten IP1 —1P9 um bis zu 16 dB(A) tberschritten, weshalb entsprechende Emissions-
kontingente nachts Leknachts Nach DIN 45691 festgelegt werden sollten.

5.4 Aktive MaRnahme

Im alten Entwurf des Bebauungsplanes war im Westen des Plangebiets noch eine Flache fiir
einen Larmschutzwall vorgesehen. In einer Vorberechnung wurde gepruft, ob ein solcher Wall fur
die Immissionsorte im Bereich der Wohnbebauung von Meimbressen eine Larmschutzwirkung
hat. Aufgrund der Ausdehnung des Plangebiets, des Abstandes zur Wohnbebauung und der
Gelandeformation hat ein Wall in diesem Bereich keine relevante Wirkung. Bei einer Hohe von
10 Metern liegt die Wirkung fur den nachstgelegenen Immissionsort IP 1 bei unter 1 dB, was
subjektiv nicht wahrnehmbar ist.

Ein solcher Larmschutzwall wurde in der aktuellen Planung nicht mehr bertcksichtigt.

5.5 Berechnung differenzierter flachenbezogener Emissionskontingente fiir die Flachen
im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 22 ,,Gewerbepark Kassel — Calden*

Fur die Berechnung der Emissionskontingente nach DIN45691 wird nur der Abstand zwischen
der Quelle und dem Immissionsort berticksichtigt. Gelande, Gebdude und andere Hindernisse
werden ignoriert. Ebenso wird keine Minderung durch Boden- oder Luftabsorption berlicksichtigt.
Die Berechnungen gehen von einer freien Ausbreitung in der Halbkugel aus. Als Emissionshthe
wurde flr alle Flachen 1m, als Immissionshoéhe flr alle Immissionsorte 5,6 m (1.0G) angesetzt.

Als begrenzende Faktoren fir die Industrieflachen spielen insbesondere das geplante zuklnftige
Baugebiet an der Sudgrenze von Meimbressen (voraussichtlich WA, IP1) sowie das Reine
Wohngebiet im Nordosten von Meimbressen (IP3) eine entscheidende Rolle. Die norddstlich
geplanten Gewerbeflachen werden insbesondere durch den nah gelegene Hof Schwarz (IP8)
sowie die Wohnnutzung und die Pflegeeinrichtung am Ortsrand von Calden eingeschrankt.

Bei der Verteilung der Kontingente sollte der Gl — Flache TF3, welche zentral und damit zu keinem
der Immissionsorte am nachsten liegt, das hdchste Kontingent zugewiesen werden. Fur die
anderen Flachen wurde dann versucht, die zuldssigen Richtwertanteil an den kritischen Punkten
IP1, IP3 und IP8 mdglichst auszuschopfen.

Daraus ergeben sich fur die 5 Teilflachen TF1 bis TF5 die folgenden Emissionskontingente fir
die Nachtzeit:

Tabelle 4: Emissionskontingente nach DIN45691 fur die Teilflachen TF1 bis TF4 im B-Plan

Nr. 22
Teilflache Gebietsausweisung | Emissionskontingent
nachts
TF1 GE 47 dB(A)/m?
TF2 GE 49 dB(A)/m?
TF3 Gl 51 dB(A)/m?
TF4 Gl 46 dB(A)/m?
TF5 Gl 41 dB(A)/m?

Mit diesen Emissionskontingenten ergeben sich fir die Immissionsorte IP1 bis IP9 die folgenden
Immissionskontingente:
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Tabelle 5: Immissionskontingent bei Anwendung der Emissionskontingente der Tabelle

Richt- Teilbeurteilungspegel (Immissionskontinent) nachts in dB(A) durch die Teilflachen

wert- GE TF1 GE TF2 GITF3 GI TF4 GI TF5 Differenz
Immissions- | anteil 47 49 51 46 41 Ist - Soll

ort nachts | dB(A)/m? | dB(A)m* | dB(A))m* | dB(A)/m? | dB(A))m* | Summe

IP1 34 21,3 19,7 29,7 28,5 29,5 34,4 0,4
IP2a 44 20,9 19,2 28,9 27,3 27,1 33,1 -10,9
IP2b 44 21,3 19,5 29,3 27,2 26,1 33,0 -11,0
IP3 33 21,7 19,7 29 25,8 22,5 32,0 -1,0
IP4 34 26,2 24,5 27,6 25,3 16,6 32,2 -1,8
IP5 34 25,5 23,8 27,2 25 16,4 31,7 -2,3
IP6 40 24,6 23 26,8 24,6 16 31,1 -8,9
IP7 34 22,9 21,4 25,9 23,8 15,4 30,0 -4,0
IP8 39 34,2 33,9 32,7 30,6 19,4 39,1 0,1
IP9 39 21 19,9 28,5 29,6 27,2 33,7 -5,3

Wie die Tabelle 5 zeigt, werden mit den angesetzten Emissionskontingenten an den kritischen
Immissionsorten IP1, IP3 und IP8 die zulassigen Richtwertanteile weitestgehend ausgeschopft.
Fur die anderen Immissionsorte besteht zum Teil noch erheblicher Spielraum, der durch
Zusatzkontingente genutzt werden kann. Einzelne Teilflachen fihren an machen Immissionsorten
zu Immissionskontingenten, die um mehr als 15 dB(A) unterhalb des Richtwertes liegen. Hier
greift die Relevanzgrenze der DIN 45691, die Vorhaben auch dann fir Zulassig erklart, wenn sie
zwar das berechnete Immissionskontingent Uberschreiten, den Richtwert der TA Larm am
jeweiligen Immissionsort aber um mindestens 15 dB(A) unterschreiten.

Zur Ausnutzung der Flachen wurden die folgenden Zusatzkontingente fir die Teilflachen
ermittelt.

Zusatzkontingente fir alle Teilflachen:

e 10 dB fur die Gebaude im Dorfgebiet von Meimbressen zwischen Stangenweg und
Schéaferbreite (IP2a und 2b)

e 2 dB fir die Immissionsorte der westlichen Ortsrandlage von Calden (IP4 bis IP5 nérdlich der
StralRe ,Am Friedhof*)

o 4 dB fir die Immissionsorte der westlichen Ortsrandlage von Calden sidlich der Stralde ,Am
Friedhof*

¢ 5dB in Richtung Siden zum Hof im Aulienbereich Kleincalden 205 (IP9)

Um diese Zusatzkontingente konnen die ermittelten Emissionskontingente in die jeweilige
Richtung erhdht werden, ohne dass es zu Uberschreitungen der Richtwertanteile kommt.

Die ermittelten Emissionskontingente schranken die Flachen im Plangebiet nachts stark ein. Fir
grol3e Industrieanlagen mit intensiver Nutzung zur Nachtzeit sind die Flachen damit nicht
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geeignet. Derartige Anlagen bendtigen zur Tag- und Nachtzeit ungefahr das gleiche Kontingent.
Die nach DIN 18005 fur uneingeschrankte Industriegebiete angegebenen 65 dB(A)/m? kénnen
bei den hiesigen Abstanden ungefahr mit einem Kontingent nach DIN45691 von 60 dB(A)
verglichen werden. Davon sind die berechneten Kontingente weit entfernt.

Alle Vorgange in Innenraumen sowie von ortsfesten technischen Anlagen lassen sich in der Regel
durch schallschutztechnische MaRnahmen wie Gebadudestellung, Einhausung, Schalldampfer
etc. soweit mindern, dass der Betrieb auch zur Nachtzeit méglich wird. Problematisch sind
insbesondere Lkw-Fahrbewegungen und Verladevorgange im Freien sowie ggf. grotechnische
Anlagen zur Kuhlung etc., die sich nicht ausreichend einhausen lassen. Somit sind auf den
Flachen grofie Logistikbetriebe mit erheblichem Nachtverkehr oder ein uneingeschrankter 3-
Schichtbetrieb einer Industrieanlage nicht méglich.

5.6 Diskussion und Vorschlag fiir die textliche Festsetzung der Emissionskontingente
im Bebauungsplan

Nach den Untersuchungen erscheint die angestrebte Nutzung der geplanten Gl-Flachen und GE-
Flachen wahrend des Tageszeitraums hinsichtlich der schalltechnischen Belange
uneingeschrankt nutzbar. In der Regel kann daher auf eine schalltechnische Betrachtung fir den
Tageszeitraum im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens verzichtet werden.

Zum Schutz der Wohnnachbarschaft am Ortsrand von Meimbressen im Norden und Calden im
Osten sowie der Aussiedlerhbhe im Nordosten und im Sdden sind fir die Nachtzeit
Emissionskontingente zu beachten, die die Nutzung der Flachen nachts deutlich einschranken.
Durch eine sinnvolle Anordnung der larmrelevanten Anlagenteilen wie bspw. Verladezonen im
Freien und die Nutzung zusatzlicher Abschirmeffekte durch Gebaude kann die real zur Verfligung
stehende Schallleistung deutlich erhdéht werden, grofRRere Logistikbetriebe und &hnlich
larmintensive Anlagen mit Nachtbetrieb sind auf den Flachen jedoch nicht mdglich.

Fir die Aufnahme der Emissionskontingente in den Bebauungsplan wird der unten angefiihrte
Text vorgeschlagen:

"Zum Schutz der Wohnbebauung in der Ortslage von Meimbressen und Calden sowie der Wohnnutzung
im landwirtschaftlich genutzten Auenbereich (Kleincalden 205, Holldndische Stralle 75) werden die
Gewerbe- und Industrieflachen im Geltungsbereich des B-Plans. Nr. 22 ,Gewerbepark Kassel-Calden*
auf der Grundlage des § 1 Abs. 4 BauNVO nach der maximal zuldssigen Schallemission in der Nachtzeit
gegliedert. Die Gliederung findet im Verhéltnis zu den benachbarten GE-Fldchen im Geltungsbereich
des rechtskréftigen Bebauungsplans Nr. 23, ,Griindungszentrum FlugplatzstralSe” von 2016 statt. Fiir
den Tageszeitraum ist keine Kontingentierung erforderlich. Fiir die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr)
werden die folgenden Emissionskontingente Lex nach der DIN 45691 festgesetzt.
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Teilflache Gebietsausweisung | Emissionskontingent

LEK,nachts
nachts

TF1 GE 47 dB(A)/m?

TF2 GE 49 dB(A)/m?

TF3 Gl 51 dB(A)/m?

TF4 Gl 46 dB(A)/m?

TF5 Gl 41 dB(A)/m?

Zu den o. a. Emissionskontingenten Lex nachts KOnnen bereichsbezogen die folgenden Zusatzkontingente
Lex us arithmetisch aufaddiert werden:

Im Bereich der Wohnbebauung im Dorfgebiet von Meimbressen zwischen Stangenweg und
Schéferbreite (Geltungsbereich des B-Plans Nr. Il, Flur 3, der Gemeinde Meimbressen von 1965):

Lexzus 10 dB(A)/m?

Im Bereich der Wohnbebauung der westlichen Ortsrandlage von Calden nérdlich der Strale ,Am
Friedhof” (Geltungsbereiche der B-Plane Nr. 25 ,Wohngebéude und Dentalpraxis FlugplatzstralSe” von
2017 und VBB Pflege und Seniorenwohnanlage FlugplatzstraRe von 2017):

Lekzus 2 dB(A)/m?

Im Bereich der Wohnbebauung der westlichen Ortsrandlage von Calden siidlich der Stralle ,Am
Friedhof* (Geltungsbereiche der B-Pldne Nr. 16A ,Hohler Weg“ von 2000 und VBB Integrative
Wohnanlage Hegerweg von 2006):

LEK,ZUS 4 dB(A)/ITI2

Im Bereich der Wohnbebauung des Aussiedlerhofes Kleincalden 205 stidlich des Plangebietes:
LEK,ZUS 5 dB(A)/ITI2

Im Bereich der geplanten Wohnbebauung im Bereich sidlich des Stangenweges in Meimbressen, sofern
hier zum Zeitpunkt der Umsetzung des jeweiligen Vorhabens, bereits feststeht, dass die Fléche als
Mischgebiet ausgewiesen wird:

Lekzus 5 dB(A)/m?

Die Priifung der planungsrechtlichen Zuldssigkeit eines Vorhabens erfolgt nach DIN 45691: 2006-12,
Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fiir die Immissionsorte j Lex; durch Lex;i+ Lekzusj ZU
ersetzen ist. (DIN 45691 -Gerduschkontingentierung- vom Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH,
Berlin)

Bei der Berechnung ist jeweils die gesamte gewerblich nutzbare Grundstiicksfléche (grau gekennzeich-
net) zu berticksichtigen.

Die schalltechnischen Anforderungen des Bebauungsplanes werden von einem Betrieb oder einer
Anlage unabhéngig von den Emissionskontingenten auch dann erfiillt, wenn der Beurteilungspegel L,
den Immissionsrichtwert an den mal3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet
(Relevanzgrenze).
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Wenn Anlagen oder Betriebe Emissionskontingente von anderen Teilfldchen und / oder Teilen davon in
Anspruch nehmen, ist eine ereute Inanspruchnahme dieser Emissionskontingente 6ffentlich-rechtlich
auszuschlielen (z.B. durch Baulast oder éffentlich-rechtlichen Vertrag).

Die Emissionskontingente sind ausschliefSlich in Richtung der Wohnbebauung an den Ortsrandlagen
von Meimbressen und Calden sowie den landwirtschaftlichen Betrieben im AuRenbereich anzuwenden.
Insofern sich im Bereich der benachbarten GI und GE-Flachen eine Schutzbediirftigkeit vor Gewerbe-
l&rm ergibt, sind hier die gewerblichen L&rmimmissionen im Einzelfall zu betrachten.”

6 Schalltechnische Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

Im Geltungsbereich von Bebauungsplanen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
l&ssige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl,
Umfang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch un-
zulgssig, wenn von ihnen Bel&stigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des
Baugebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“ (§ 15 Abs. 1
BauNVO).

Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinn einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Gerdusche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den offentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche insge-
samt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht tiberschreiten, sind Larmschutzmafnahmen
insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten Straken Uberschreitungen aufgrund des zusétz-
lichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhdhen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist
das in der Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange zu bertcksichtigen. Neben den Még-
lichkeiten geeigneter Schallschutzmallnahmen und Vorkehrungen an der Stralle oder an der
schutzbediirftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fir die geplanten Baugebiete oder
eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zumutbaren liegt, muss
im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben fir nicht starker vorbelastete Gebiete die
in § 2 der 16. BImSchV aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte einen Anhalt. Bei hdherer Vorbelas-
tung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der 16. BImSchV genannten Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung
nicht mehr erhéht werden.

Fir die nachgeschalteten Genehmigungsverfahren fir einzelne Anlagen sieht die TA Larm fol-
gende Regelungen vor:

Nach Kapitel 7.4 der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) sind
Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt, die in Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den dbrigen zu bertcksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeuggerausche auf dem Be-
triebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Fiir
Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen gelten die Absatze 2 - 4.
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Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d — g von dem
Betriebsgrundstick sollen durch Malnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich
vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fiir den Stralkenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen - Ausgabe 1990 - RLS-90.

Die Berechnungen nach den RLS 90 in Verbindung mit der 16. BImSchV stellen hierbei nicht auf
die Verkehrsbelastung an einzelnen Tagen, sondern auf die Verkehrslarmbelastung im Jahres-
durchschnitt einschliellich Sonn- und Feiertage und Ferientage auf der Basis der DTV-Werte ab
(Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) ab.

Der Verkehr aus den geplanten Gewerbe- und Industriegebietsflachen wird nach Nordosten auf
die Bundesstrale B7 abgeleitet. Die Verkehrszunahme findet somit nicht auf untergeordneten
Stralien statt. Auf der Bundesstrale ist von einer Vermischung mit dem bestehenden Verkehr
auszugehen. Die nachste Wohnbebauung wird erst in deutlich mehr als 500m Entfernung von
diesem Punkt erreicht. Die nadhergelegenen Gebaude befinden sich in der Gebietsausweisung
Gewerbe- oder Industriegebiet (Buchstabe b und a der Nummer 6.1 der TA Larm) und fallen somit
nicht unter die Kriterien zur Regulierung des anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Strallen.

Es ist somit nicht zu erwarten, dass von der Planung hinsichtlich des Verkehrs auf offentlichen
StralBen Belastigungen oder Stérungen ausgehen, die im Baugebiet oder in dessen Umgebung
unzumutbar sind.
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7 Zusammenfassung

Im Bereich der Gemeinde Calden soll auf der Flache des alten und stiligelegten
Verkehrsflughafens Kassel-Calden ein Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Kassel —
Calden entwickelt werden. Hierzu wird der Bebauungsplan Nr. 22 aufgestellt.

Zur Absicherung der Festsetzungen des Industriegebiets im Osten des Plangebiets soll die
Notwendigkeit zur Festsetzung von larmbegrenzenden Mallnahmen gepruft werden. Dabei ist die
im Stdwesten von Meimbressen vorgesehene Erweiterung von Wohnbauland als Immissionsort
zu beriicksichtigen. Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde mit der
Durchfuhrung der entsprechenden Untersuchungen beauftragt.

Die Ermittlung der Vorbelastung durch weitere Gewerbe- und Industrieflachen im Umfeld des
Plangebiets ergeben fir die umliegenden Immissionsorte teilweise eine Einschrankung der fir
das Plangebiet verbleibenden Richtwertanteile in der Nachtzeit. TagslUber liegen keine
Einschrankungen vor. Die Prifung der Notwendigkeit einer Emissions-Kontingentierung fur das
Plangebiet, zeigt, dass tagstiber auch bei einer theoretischen Vollauslastung aller Flachen keine
Uberschreitung der Richtwerte zu erwarten ist, so dass eine Kontingentierung tagsiiber entfallen
kann. Fur die Nachtzeit hingegen ist aufgrund der Vorbelastung und der deutlich niedrigeren
Richtwerte eine Kontingentierung der Flachen erforderlich. Die Berechnungen zeigen, dass die
nachtliche Nutzung der Flachen deutlich eingeschrankt werden muss. Fur grof3e Industrieanlagen
im 3-Schichtbetrieb sowie groRere Logistikbetriebe mit deutlichem Verkehrsanteil in der Nachtzeit
sind die Flachen somit nicht geeignet. Es empfiehlt sich dies schon durch Ausschluss bestimmter
Anlagentypen in den Festsetzungen zum Bebauungsplan zu kennzeichnen.

Fur die ermittelten Emissionskontingente sowie mdgliche Zusatzkontingente in verschiedene
Richtungen wurde im Kapitel 5.6 des Gutachtens ein Festsetzungsvorschlag erarbeitet.

Die Aussageunsicherheit des Gutachtens wird hinsichtlich der Ausbreitungsberechnung nach
DIN 9613-2, Tabelle 5 formal mit + 3 dB(A) angeben.

Insbesondere mit Bezug auf die Ermittlung der gewerblichen Gerauschvorbelastung durch die
bestehenden gewerblichen Flachen mit den Anhaltswerten nach Kap. 5.2.3 der DIN 18005 Teil 1
kann das Gutachten als Maximalbetrachtung angesehen werden.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Dipl.-Ing. Martin Heinig Monika Sundermann
(fachlich Verantwortlicher) (Sachverstandige)
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8 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte und der Teilflachen des B-Plans
Anlage 2: Lageplan mit Kennzeichnung der gewerblichen Flachen der Vorbelastung
Anlage 3: Immissionstabelle mit den berechneten Emissionskontingenten

beispielhaft fir IP1
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Anlage 3: Immissionstabelle mit den berechneten Emissionskontingenten beispielhaft
fir IP1
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